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Szanowny Panie Prezesie,

niniejszym pismem nawigzujemy do rozméw przedstawicieli Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego oraz Stowarzyszenia Wagony Prywatne z przedstawicielami
Urzedu, jakie odbyly sie podczas spotkan w dniach 25 listopada oraz 1 grudnia br.
odnosnie wszczetych ostatnio przez UTK postepowan administracyjnych w sprawie
wylaczenia z eksploatacji wagondéw kolejowych RIV oraz TS!, z powodu nie
posiadania przez te wagony oddzielnego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wydawanego przez Prezesa
UTK na podstawie art. 23b ust. 2 Ustawy o Transporcie Kolejowym.

Zgodnie z ustaleniami, ponizej przedstawiamy wspdine stanowisko IGTL oraz SWP
w przedmiotowej sprawie. Juz podczas spotkania podzielilismy wagony na dwie
zasadnicze grupy tj. wagony dopuszczone do eksploatacji na podstawie Przepiséw o
wzajemnym uzytkowaniu wagonéw towarowych w komunikacji miedzynarodowej
(RIV) (,wagony RIV") oraz wagony dopuszczone do eksploatacji po wejsciu w zycie
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008
roku w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (,wagony TSI").
Ponizsze stanowisko zawiera analogiczny podziat.
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1. WAGONY RIV
1.1 UmowaRIV

Eksploatacja wagondw towarowych w kolejowym ruchu migedzynarodowym przed
wejsciem w zycie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia
17 czerwca 2008 roku w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
odbywata sie na podstawie zezwolen na dopuszczenie do eksploataciji, wydawanych
zgodnie z Przepisami o wzajemnym uzytkowaniu wagonow towarowych w
komunikacji miedzynarodowej (RIV). Umowa RIV, w punkcie 1.2 okreslifa
jednoznacznie zakres jej zastosowania, wskazujac, ze dotyczy wagonéw préznych i
tadownych, zarowno tych, ktére sg przedmiotem miedzynarodowej umowy przewozu
CIM, jak i wagondw bedgcych przedmiotem umowy w ruchu wewnetrznym
{krajowym).

1.2 RIV a Dyrektywa 2008/57/WE

Dyrektywa 2008/57/WE, ktéra weszla w zycie w dniu 19 lipca 2008 roku,
wprowadzita nowe unijne zasady dopuszczenia do eksploatacji pojazdow
kolejowych. Jednoznacznie jednak wprowadzita regulacje dalszej eksploatacji
wagondw RIV, potwierdzajgc w art. 21 ust 12, iz ,Zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji wydane przed dniem 19 lipca 2008 r., w tym zezwolenia wydane na
mocy umoéw miedzynarodowych, w Sszczegolnosci Przepisébw o wzajemnym
uzytkowaniu wagonéw osobowych i bagazowych w ruchu miedzynarodowym (RIC;
Regolamento Internazionale Carrozze) i Przepisow o wzajemnym uzytkowaniu
wagonow towarowych w komunikacji miedzynarodowej (RIV; Regolamento
Internazionale Veicoli}, zachowujg waznos¢ zgodnie z warunkami, na jakich wydano
te zezwolenia. Niniejszy przepis jest nadrzedny wobec art. 22-25.”

1.3 COTIF

Dodatkowo Konwencja COTIF, ktdrej Polska jest sygnatariuszem, wprowadzajgc
przepisy przejsciowe w art 19 par 2 Zalacznika G (ATMF - Przepisy ujednolicone o
dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do przewozu
migdzynarodowego) potwierdzit zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacii
wagonow RIV ,Z datg wejscia w Zycie niniejszych jednolilych przepisow, istniejace
pojazdy oznakowane RIV lub RIC na dowdd aktualnej zgodnosci z - odpowiednio -
warunkami technicznymi Umowy RIV 2000 (wersja poprawiona z dnia 1 stycznia
2004 r.) lub Umowy RIC, uznaje sie za dopuszczone do eksploatacji na sieciach
panstw czlonkowskich w zgodzie z ich kompatybilnoscig z infrastrukturg kolejows, do
ktorej sg dopuszczone przez jedno z panstw czionkowskich (zgodnie z oznaczeniami
na wagonie).
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1.4 Regulacja krajowa a Dyrektywa 2008/57/WE

Nalezy zwréci¢ uwage na obowigzujacg w systemie prawnym Unii Europejskiej
zasade pro-unijnej wykladni prawa krajowego, ktdra statuuje obowigzek
interpretowania prawa krajowego przez organy stosujgce panstw czionkowskich Unii
Europejskiej zgodnie z prawem unijnym. W stosunku do dyrektyw, powyzsze wynika
m.in. z art. 288 akapit 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie z
ktorym dyrektywa wigze kazde panstwo czionkowskie, do ktérego jest kierowana, w
odniesieniu do rezultatu, ktory ma by¢ osiagnigety. W procesie stosowania pro-
wspolnotowej wyktadni, normy prawne prawa krajowego powinny by¢ interpretowane
w celu zapewnienia zgodnosci z prawem Unii Europejskiej tak dalece, jak jest to
mozliwe na podstawie prawa krajowego, w swietle tresci i celu dyrektywy, aby
osiggnac rezultat w niej okreslony.

W pkt 2 preambuly Dyrektywy 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei wskazano: ,Celem umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym
oraz wladzom regionalnym i lokalnym pelnego uczestnictwa w korzysciach
wynikajgcych z ustanowienia obszaru bez granic wewnetrznych wilasciwe jest, w
szczegdinosci, poprawienie powigzan wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak rowniez dostepu do nich, wprowadzajac w Zycie
wszelkie srodki, ktore mogg byc niezbedne w obszarze normalizacji technicznej, jak
przewiduje art. 155 Traktatu." Zgodnie z pkt 7 preambuly: ,/stniejg powazne
rozbieznosci pomiedzy krajowymi przepisami oraz przepisami wewnetrznymi i
specyfikacjami technicznymi majgcymi zastosowanie do kolei, gdyZ uwzgledniajg
one techniki specyficzne dla przemystu krajowego oraz okreslajg konkretne wymiary
i rozwigzania, jak tez cechy specjalne. Sytuacja ta uniemozliwia bezproblemowy
przejazd pociggow na terytorium calej Wspdinoty.” oraz pkt 8: ,Na przestrzeni lat
sytuacja ta spowodowala bardzo bliskie powigzania miedzy krajowymi przemystami
kolejowymi i kolejami krajowymi ze szkodg dla prawdziwego otwarcia rynkow. Celem
poprawienia ich konkurencyjno$ci na poziomie Swiatowym niezbedny jest otwarty,
konkurencyjny rynek europejski dla tych przemysiow.". Na mocy pkt 22 preambuty:
-Przyjecie podejscia stopniowego spefnia specjalne polrzeby celu interoperacyjnosci
sytemu kolei, ktory charakteryzuje sie starg infrastrukturg kolejowg i taborem
wymagajacymi duzych inwestycji na dostosowanie lub odnowienie, przy czym nalezy
szczegolnie uwaza¢ na to, by nie stawia¢ kolei w niekorzystnej sytuacji
ekonomicznej w poréwnaniu z innymi rodzajami fransporiu.”, a takze pkt 27:
~Wprowadzenie w Zycie przepiséw dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei nie
powinno stwarza¢ nieuzasadnionych barier, w kategoriach kosztéw i korzys$ci
utrzymania istniejgcej sieci kolejowej kazdego z panstw czlonkowskich, lecz musi
ono sprzyjac utrzymaniu celu interoperacyjnosci.” Uwage zwrdci¢ nalezy rowniez na
tresé pkt 31, 33, 42 Dyrektywy.

Z tresci preambuty Dyrektywy wynika, iz celem prawodawcy unijnego jest
zmnigjszenie przeszkad dla przedsiebiorcow kolejowych przy zatozeniu, ze paristwa
czZlonkowskie tworzg co do zasady obszar bez granic wewnetrznych. Jako
priorytetowg traktuje si¢ zasade wzajemnego uznawania, otwarcia rynkow oraz
zmniejszania roznic ekonomicznych pomiedzy kolejg a innymi srodkami transportu.
Nie bez znaczenia jest rowniez umigjscowienie przepisu art. 21 ust. 12 Dyrektywy.
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Art. 21 ust. 1 Dyrektywy wymaga uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji. W art. 21 ust. 5 wskazano, ze dopuszczenie udzielone przez jedno
panstwo czlonkowskie jest wazne we wszystkich pozostalych panstwach
czionkowskich. Nie ulega zatem watpliwosci, ze skoro zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji wydane przed dniem 19 lipca 2008 r., w tym zezwolenia wydane na
mocy umow miedzynarodowych, w szczegolnosci przepisow RIC i RIV, zachowujg
waznosé, zgodnie z art. 21 ust. 12 Dyrektywy, to powyzsze odnosi sie do zakresu, w
jakim obowigzujg zezwolenia, o ktorych mowa w art. 21 ust. 1 i ust. 5 Dyrektywy.
Przepisy te nie rozrozniajg zas zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji dla ruchu
miedzynarodowego badz krajowego (oryginalne dopuszczenie wg RIV uprawnialo
dany wagon do eksploatacji nie tylko wewnatrzkrajowe] ale i migdzynarodowej tzn.
obejmujacej takze przewozy krajowe, w odroznieniu od wagondow posiadajgcych
dopuszczenia tylko wewnatrzkrajowe, a nie posiadajace dopuszczenia wg RIV). Inna
interpretacja w istocie pozostawalaby w sprzecznosci z zalozeniami i celami
Dyrektywy wyrazonymi w jej preambule.

Na marginesie warto rowniez zauwazyé, ze zastosowanie wykladni a maiori ad
minus (komu wolno wiecej, temu tym bardziej wolno mnigj) w kontekscie
przytoczonych uwag i zatozen Dyrektywy, przy zatozeniu, iz dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu na podstawie przepiséw RIC i RIV wymaga spetnienia tych
samych badz bardziej rygorystycznych warunkéw w stosunku do dopuszczenia do
eksploatacji w ruchu krajowym na podstawie przepisow ustawy o transporcie
kolejowym, prowadzi do wniosku, Zze skoro dany pojazd kolejowy zostal
dopuszczony do ruchu migdzynarodowego, to powinien zosta¢ dopuszczony rowniez
do ruchu krajowego bez potrzeby uzyskiwania dodatkowych zezwolen.
Podsumowujgc, nalezy zatem przyjac, ze w zgodzie z celami Dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei winno by¢ dopuszczenie mozliwosci wykonywania
przewozow krajowych przez pojazd kolejowy, posiadajgcy zezwolenie na
eksploatacje wydane na podstawie przepiséw RIC i RIV.

Przepisy Dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
zostaly implementowane do polskiego porzadku prawnego ustawa z dnia 16
wrzesnia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 230
poz. 1372). Zgodnie z jej art. 2 ust. 1: ,Swiadeclwa dopuszczenia do eksploatacji
lypu pojazdu kolejowego wydane przed dniem wejscia w 2ycie niniejszej ustawy oraz
dokumenly dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych w ruchu
miedzynarodowym wydane na mocy umow miedzynarodowych, w szczegdlnosci
Przepiséw o wzajernnym uzytkowaniu wagonow osobowych i bagazowych w ruchu
miedzynarodowym (RIC) i Przepisow o wzajemnym uiZytkowaniu wagonow
towarowych w komunikacji miedzynarodowej (RIV}, zachowujg waznosc i uprawniajg
do wykonywania przewozow kolejowych zgodnie z warunkami, na jakich te
dokumenty zostaly wydane.” Jednym z takich warunkdw, wynikajgcym bezposrednio
z tresci Umowy RIV, jest dopuszczenie do eksploatacji zarbwno w ruchu
miedzynarodowym jak i w ruchu krajowym.
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Co wiecej, postawa Urzedu Transportu Kolejowego, akceptujgcego przez prawie 4
lata dotychczasows praktyke eksploatowania wagonow RIV na terenie Polski po
wejsciu w zycie przepisow art. 23 a-j Ustawy o transporcie kolejowym z 28 marca
2003 roku z pozn. zm. (od 28 stycznia 2012 roku) rowniez w naszym przekonaniu
potwierdzita powszechne rozumienie prawa eksploatowania wagondw RIV zaréwno
na terenie catej Unii Europejskiej jak i na terenie kazdego z jej panstw
czlonkowskich.

Niezaleznie od powyzszego, obiektywnie nalezy stwierdzi¢, ze nie ma zadnych
przestanek natury ani technicznej ani zwigzanych z bezpieczenstwem przewozow
kolejowych, ktore pozwalalyby stwierdzic, ze wagony RIV, posiadajgce
dopuszczenie do ruchu na rynku europejskim nie powinny by¢ eksploatowane w
ruchu krajowym. Nie ma tez zadnych przepisow prawa, ani unijpego ani prawa
polskiego, ktére moga stanowi¢ podstawe do innej klasyfikacji wagonow RIV
poruszajgcych sie - badz to stale, badz to czasowo - wylacznie w obrebie jednego
kraju cztonkowskiego.

Ponadto, nalezy podnies¢ jeszcze jedng kwestie: posiadanie przez dany wagon RIV
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji w Polsce wydane przez Prezesa UTK,
nie jest nigdzie w zaden sposéb mozliwe do odczytania z wagonu wprost. Sg to
dane zawarte jedynie w rejestrze ECVVR, do ktorego dostepu nie majg ani
przewoznicy ani dysponenci wagondw, jedynie uprawnione instytucje (takie jak
krajowe NSA), wzglednie w rejestrach NVR (cho¢ nie mamy tu pewnosci). Zatem
faktyczne kontrolowanie przez przewoznika czy dany wagon w pociagu posiada
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji w Polsce jest realnie niemozliwe
(sprowadzato by sie bowiem do pisemnego wystapienia do UTK o udzielenie
odpowiednich informacji i oczekiwanie na odpowiedz). Z przyczyn oczywistych jest
to po prostu nierealne — tak dlugo jak nie bedzie dostepu on-line do odpowiednich
danych zawartych w rejestrze NVR i/lub ECVVR. Jedyng kontrolg przewoznika dot.
mozliwosci przewozu danego wagonu W przewozie krajowym badz
miedzynarodowym jest — zgodnie z postanowieniami AVV — posiadanie przez wagon
waznej ftrafarety czynnosci utrzymaniowych oraz posiadania dopuszczenia
odpowiednio do komunikacji wewnatrzkrajowej (kod interoperacyjnosci czyli dwie
pierwsze cyfry numeru wagonu: 44 lub 84) lub komunikacji miedzynarodowej (kod
interoperacyjnosci np. 23, 33 lub 37 w przypadku dopuszczenia wg RIV).

Whiosek:

W zwiazku z powyzszym, lzba Gospodarcza Transportu Ladowego oraz
Stowarzyszenie Wagony Prywatne stojg na stanowisku, ze wagony RIV moga
byé eksploatowane na terenie Polski bez koniecznosci uzyskiwania
oddzielnego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie art.
23b ust. 2 Ustawy o Transporcie Kolejowym, a wszczete przez UTK
postepowania administracyjne w sprawie wylaczenia z eksploatacji wagonéw
kolejowych RIV z powodu nie posiadania przez te wagony oddzielnego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, sa nieuzasadnione.
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1.5 Zasady obecnego eksploatowania wagonow RIV

Powotane powyzej przepisy jednoznacznie potwierdzajg, ze wagony RIV moga byc
eksploatowane w ruchu kolejowym na obszarze Unii Europejskiej po wejsciu w zycie
Dyrektywy 2008/57/WE ,zgodnie z warunkami, na jakich te dokumenty zostaly
wydane”, co w odniesieniu do obszaru eksploatacji wynikajgcego bezposrednio z
Umowy RIV oznacza zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zarbwno w ruchu
miedzynarodowym jak i w ruchu krajowym.

Zwracamy jednoczesnie uwage, ze Dyrektywa 2008/57/WE w swojej tresci
stwierdza, Zze je] celem jest m.in ,umozliwienie obywatelom Unii, podmiotom
gospodarczym oraz wiadzom regionalnym i lokalnym pelnego uczestnictwa w
korzysciach wynikajgcych z ustanowienia obszaru bez granic wewnetrznych...”.
Takie sformutowanie w odniesieniu do wagondéw RIV, ktérych dopuszczenie do
eksploatacji zostalo potwierdzone bez wprowadzania zadnych limitéw ani cgraniczen
dotyczacych korzystania z tych wagonéw na obszarze poszczegoinych panstw,
potwierdza tylko swobode eksploatacji na terenie catej Unii Europejskiej, w tym na
terenie kazdego Panstwa czionkowskiego, bez koniecznosci uzyskiwania
dodatkowych zezwolen ani dopuszczen.

Powyzsze rozumienie zasad eksploatowania wagondw RIV na terenie krajow Unii
Europejskiej (tzn. uznania dotychczasowego dopuszczenia wagonu RIV do
eksploatacji zarowno w ruchu pomigdzy parnstwami czlonkowskimi jak i na terenie
kazdego z tych krajow) jest zbiezne z rozumieniem i praktykg wszystkich innych
krajow. Wagony spotek bedacych cztonkami naszych organizacji oddawane sg w
dzierzawe podmiotom w wielu krajach unijnych i nie jest nam wiadomo aby w
ktdrymkolwiek z nich wprowadzono wymog uzyskania jakiegokolwiek dodatkowego
dopuszczenia wagondw RIV do eksploatacji w ruchu krajowym.

W zalgczeniu przesytamy kopie korespondencji emailowej z organami NSA
prowadzacymi rejestry wagonow NVR odpowiednio

1) w Szwedji (Transportstyrelsen) — korespondencja z dnia 23.listopada 2015,

2} we Francji (EPSF) - korespondencja z dnia 24.listopada 2015.
W obydwu ww. korespondencjach, stanowisko prezentowane przez NSA w Szwecji i
we Francji jest jednakowe: wagon zarejestrowany w tamtejszym NVR i posiadajacy
dopuszczenie do ruchu miedzynarodowego wg RIV, moze byc eksploatowany na
terytorium catej UE (wszystkich krajow OTIF) bez dodatkowych dopuszczen. Do
korespondencji sg dotgczone wyciagi z rejestru ECVVR dla przykiadowych wagonow
(bedacych notabene przedmiotem niektérych z postepowann w tej sprawie
prowadzonych przez UTK).

Dodatkowo, zatgczamy tez kopie pisma EBA (Eisenbahn-Bundesamt - organ NSA w
Niemczech), skierowanego do Deutsche Bahn AG, z dnia 03.05.2012 r., w ktérym
EBA wyjasnia, ze wagony zagraniczne RIV zasadniczo nie wymagajg dodatkowych
zezwolen w mysl niemieckich przepiséw prawa (EBO - Eisenbahn- und
Betriebsordnung, tj. Kodeks Eksploatacji Infrastruktury Kolejowej), aby mogly byé
eksploatowane na obszarze obowigzywania EBO — {j. Niemiec.
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2, WAGONY TSI
21 Wprowadzenie Dyrektywy 2008/57/WE

W dniu 19 lipca 2008 roku, Dyrektywa 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 roku w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie wprowadzita nowe unijne
zasady dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych. Zamkneta ona
najwazniejszy etap procesu, ktorego celem jest umozliwienie powszechnego
korzystania zrdoznych systemow kolejowych w panstwach czlonkowskich oraz
bezproblemowego ibezpiecznego przechodzenia zsieci jednego panstwa
czlonkowskiego do sieci innego panstwa cztonkowskiego, zainicjowany w ramach
dyrektywy 96/48/WE zdnia 23lipca 1996r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz dyrektywy 2001/16/WE
z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych. W ramach tych dyrektyw wypracowano kilka rozwigzan
technicznych (tak zwanych technicznych specyfikacii interoperacyjnosci - TSI).

Obydwie te dyrektywy zostaly zmienione i zaktualizowane dyrektywa 2004/50/WE
Z dnia 29 kwietnia 2004 r. Zakres stosowania dyrektywy w sprawie systemow kolei
konwencjonalnych zostat rozszerzony i objal calg sieé europejska, aby odpowiedziec
na wymogi zwigzane z catkowitym otwarciem sieci kolejowej na ustugi w zakresie
krajowego i miedzynarodowego transportu towarowego (styczen 2007 r.)
i migdzynarodowego przewozu osob (styczen 2010r.). Dyrektywa 2008/57/WE
zdnia 17 czerwca 2008r., zmieniona dyrektywga 2009/131/WE idyrektywa
2011/18/UE, polaczyta w jeden tekst poprzednie dyrektywy. Istotg tej dyrektywy jest
zasada wzajemnego uznawania przez inne panstwa czlonkowskie pojazdow, ktére
zostaly juz sprawdzone i dopuszczone do ruchu w jednym 2 panstw cztonkowskich.

2.2 Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji (Dyrektywa)

Zgodnie z art. 21 ust. 1 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z
dnia 17 czerwca 2008 w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
{Dz.U. UE L 2008.191.1 z pdzn. zm., dalej. Dyrektywa). ,Przed uZyciem w sieci
pojazd otrzymuje zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, ktére wydaje krajowy
organ ds. bezpieczenstwa wlasciwy dla danej sieci, chyba ze w niniejszym rozdziale
postanowiono inaczej.”

2.3 Wzajemne uznawanie dopuszczenia do eksploatacji przez panstwa
cztonkowskie

Na mocy art. 21 ust. 5 Dyrektywy: ,Dopuszczenie udzielone przez jedno parnsiwo
czlonkowskie jest wazne we wszystkich pozostalych parstwach czlonkowskich, bez
uszczerbku dla przepisow art. 23 i 25 dotyczgcych dodatkowych dopuszczen.
Panstwa czlonkowskie dokonujg wyjasnienia poprzez przyjecie szczegoinych
przepiséw krajowych lub poprzez przepisy krajowe wdrazajace niniejszg dyrektywe,
jezeli potrzebne sg dodatkowe dopuszczenia zgodnie z odpowiednimi przepisami
art. 23 w przypadku pojazddéw zgodnych z TSI lub art. 25 w przypadku pojazdow
niezgodnych z TS1.”
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Nalezy przy tym pamietac, ze Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 321/2013 z dnia 13
marca 2013 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i
uchylajace decyzje 2006/861/WE, w pkt 7.1.2 reguluje wzajemne uznawanie
pierwszego zezwolenia na oddanie do eksploatacji i zawiera (zgodnie z art. 23 ust.
1 dyrektywy 2008/57/WE) warunki, po speinieniu ktérych pojazd, kidry zostat juz
dopuszczony do eksploatacii w_jednym pardstwie czionkowskim, nie podlega

dodatkowym zezwoleniom na dopuszczenie do eksploatacji w innym panstwie
czlonkowskim .

2.4 Regulacja polska

Na gruncie polskim, zmiany do ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym wprowadzily przepis art. 23c, zgodnie z ktorym: ,Nie wymaga uzyskania
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazd kolejowy zgodny z TSI, ktéry
uzyskaf zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacii w innym parnstwie
czlonkowskim Unii Europejskiej, jezeli TS! dotyczgce pojazdow nie okreslajg
punktéw otwarlych i szczegdinych przypadkow, a pojazd ten porusza sie wylgcznie
po sieci kolejowej zgodnej z TSI, kidre nie okreslajg punktow otwartych i
szczegolnych przypadkow.”

2.5 Zalecenie Komisji z dnia 5 grudnia 2014 r

W tej perspektywie istotnym dokumentem 2z punktu widzenia podmiotow
eksploatujgcych na terenie Polski pojazdy kolejowe zgodne z TSI jest Zalecenie
Komisji z dnia 5 grudnia 2014 r. w sprawie kwestii zwigzanych z dopuszczaniem do
eksploatacji i uzytkowaniem podsystemow strukturalnych i pojazdéw na podstawie
dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE i 2004/49/WE.

Zalecenie to wprowadza ogolne zasady dotyczace zezwolen na dopuszczenie typu,
stwierdzajac, ze:

“13. Ani zezwolenie na typ pojazdu ani zezwolenie na dopuszczenie pojedynczego
pojazdu do eksploatacji nie powinno byé zwigzane z konkretng trasg,
przedsiebiorstwem kolejowym, posiadaczami lub podmiotami
odpowiedzialnymi za utrzymanie.

14. Aby nie bylo konieczne ubieganie sie o zezwolenie dia typdw pojazdu lub
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji na konkretnych trasach i aby
unikngé koniecznosci ponownego ubiegania sie o zezwolenie w przypadku,
gdy zmienig sig charaklerystyki lrasy, wszelkie ograniczenia i warunki
uzytkowania powigzane z zezwoleniem dofyczacym pojazdu nalezy okreslic w
postaci  parametrow  zaprojektowanych  technicznych  charakterystyk
infrastruktury, a nie w kontekscie geograficznym.”

16 Koncepcja typu odnosi sig takze do kompatybilnoSci trasy. Aby oceni¢, czy
" pocigg bedzie mogl poruszac sie po danej trasie, przedsiebiorstwo kolejowe
pordwna cechy pociggu zloZzonego 2z pojazddw okreslonego fypu z
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informacjami zamieszczonymi przez zarzadce Iinfrastruktury w rejestrze

infrastruktury. Istnieje juz obowigzek podawania do wiadomosci publicznej
charakterystyki infrastruktury przez zarzadcow infrastruktury (dyrekt

2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w zakresie dostepu do
sieci; dyrektywy 2004/49/WE, 2008/57/WE i TSI zwigzane z ,ruchem

kolejowym”, w zakresie ruchu). Do chwili ustanowienia i zapeinienia
rejestru infrastruktury, zarzadcy infrastruktury powinni publikowaé

przedmiotowe informacje w inny sposéb. Nie upowaznia fo zarzadcow
infrastruktury do wprowadzania sweqo rodzaju drugiego dopuszczenia

do eksploatacji dla pojazdéw lub pociagow przedsiebiorstwa kolejowego.

2.6 Brak przestanek dodatkowego zezwolenia na terenie Polski

Zgodnie z uzyskang przez nas informacjg UIP, nie sg znane okolicznosci (punkty
otwarte i szczegolne przypadki w odniesieniu do infrastruktury na terenie Polski),
ktére uzasadnialyby konieczno$¢ uzyskania dodatkowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji na terenie Polski. Nam jako organizacjom ani
poszczegdlnym przedsigbiorcom, bedacym cztonkami naszych organizacji, réwniez
nie sg znane takie okolicznosci.

Aktualnie brak jest dostepnych konkretnych informacji i danych niezbednych do
oceny infrastruktury kolejowej w Polsce pod katem jej stopnia zgodnosci z TSI i
ewentualnych punktéw otwartych i szczegdlnych przypadkdw.

W opisanej sytuacji brak jest obiektywnych, opublikowanych podstaw do
stwierdzenia, Zze infrastruktura, po ktdrej poruszajg sie wagony TSI nie spelnia
wymogow TSI, a tym samym podstaw do stwierdzenia, czy wystepuja przesianki, z
ktorych wynikaé moze obowigzek wystgpienia o zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji przez podmioty eksploatujgce wagony TSI na terenie Polski (przy
zalozeniu, ze wagony te nie spelniaja wymogdw okreslonych w powolanym powyzej
Rozporzadzeniu Komisji (UE) NR 321/2013 z dnia 13 marca 2013, co — wydaje nam
si¢ — bedzie raczej wyjatkiem niz reguta, bo podmioty gospodarcze ubiegajac sie o
dopuszczenie TSI starajg sie spetnic jak najszerszy zakres wymagan).

2.7 Procedury wdrozeniowe

Zdajemy sobie sprawe, Ze szczegolnie w Polsce, gdzie stan infrastruktury kolejowej
nie jest najlepszy, spetnienie wymogow TSI moze wymagaé czasu. Dyrektywa
2008/57/WE zawiera jednak juz sama w swej tresci wytyczne dla takiej sytuacii.
Stwierdza ona, ze ,nalezy okreslic procedure postepowania dla spelnienia
zasadniczych wymagan majgcych zastosowanie do podsystemu, kidry nie zostal
jeszcze objety szczegblowymi wymaganiami odpowiednigj TSI. W takim przypadku
Jjednostkami odpowiedzialnymi za ocene zgodnosci i za procedury weryfikacji
powinny by¢ jednostki notyfikowane, o ktérych mowa w art 20 Dyrektywy 96/48/WE i
2001/16/WE.” Ponadto .nalezy stosowaé zasade wzajemnego uznawania: jezeli
pojazd zostal juz dopuszczony w jednym panistwie czlonkowskim, inne parstwa
czfonkowskie nie powinny odwolywaé sie do zasad krajowych, narzucajac
niepotrzebne wymogi i ponowne weryfikacje...”.
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Whiosek:

lzba Gospodarcza Transportu Ladowego oraz Stowarzyszenie Wagony
Prywatne wyrazaja swoje glebokie zaniepokojenie wszczynaniem przez UTK
postepowarn administracyjnych w sprawie wylaczenia z eksploatacji wagonow
kolejowych TS| z powodu nie posiadania przez te wagony oddzielnego
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji na terytorium Rzeczypospolitej
Poiskiej wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie art. 23b ust. 2 Ustawy o
Transporcie Kolejowym. Mamy do czynienia z sytuacjg, gdzie UTK obciaza
konsekwencjami nieprawidlowosci po stronie infrastruktury wiascicieli i
uzytkownikow wagonow, ktorych wagony spelniajg wszelkie wymagania
techniczne i prawne. Co wigcej, nie wywigzanie si¢ — jak rozumiemy - z
obowigzkow nalozonych na parnstwa czlonkowskie Decyzjg Komisji z dnia 26
kwietnia 2011 roku, dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu »infrastruktura transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonainych” w zakresie weryfikacji i okreslenia ,punktéw otwartych”
nie pozwala nam obiektywnie stwierdzi¢, czy wystepujg przestanki, z ktorych
maogtby wynikaé obowiazek wystapienia przez podmioty eksploatujace wagony
TSI o zezwolenie na dopuszczenie ich do eksploatacji na terenie Polski.

W 2zwigzku z powyzszym lzba Gospodarcza Transportu Ladowego oraz
Stowarzyszenie Wagony Prywatne stoja na stanowisku, ze brak jest podstaw
do wszczynania przez UTK postepowan administracyjnych w sprawie
wylaczenia z eksploatacji wagonow kolejowych TSI z powodu nie posiadania
przez te wagony oddzielnego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wydawanego przez Prezesa UTK na
podstawie art. 23b ust. 2 Ustawy o Transporcie Kolejowym.

3. KONSEKWENCJE WSZCZYNANIA POSTEPOWAN

Niezaleznie od uwarunkowan prawnych powyzszego zagadnienia zwracamy
uprzejmie Paristwa uwage na nastepujace aspekty cale] sprawy:

3.1 Zaniepokojenie na arenie miedzynarodowej, obawy na rynku polskim
i zmniejszenie jego konkurencyjnosci

Wszczete przez UTK postepowania administracyjne w sprawie wylaczenia z
eksploatacji wagonow kolejowych RIV oraz TS| z powodu nie posiadania przez te
wagony oddzielnego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie art. 23b
ust. 2 Ustawy o Transporcie Kolejowym, wywolaly ogromne poruszenie i
zaniepokojenie na rynku krajowym wsrod przewoznikow, wlascicieli i uzytkownikow
tych wagonow a takze podmiotéw gospodarczych wykorzystujacych wagony do
transportu produktow (do ktdrych naleza kluczowe dla gospodarki polskiej podmioty,
przyktadowo dwa polskie koncerny rafineryjne — PKN Orien i Grupa LOTOS - w
zakresie cystern kolejowych do produktow ropopochodnych, oraz najwickszy w tej
czesci Europy koncern chemiczny Grupa Azoty — w zakresie cystern do chemikalidw
i do gazow technicznych jak tez wagondw samowytadowczych). Wg naszych
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wstepnych szacunkéw opartych na rozmowach 2z naszymi czionkami -
dysponentami wagonodw, ilos¢ takich wagondéw eksploatowanych w Polsce sigga
kilkku - kilkunastu tysiecy, w przynajmniej kilkudziesigciu wersjach-typach
konstrukcyjnych. Postepowania te wywolaly rowniez natychmiastowa reakcje
organizacji miedzynarodowych (w tym VPl oraz UIP, kidrej czfonkiem jest
Stowarzyszenie Wagony Prywatne). Organizacje te zostaly zaalarmowane przez
swoich czfonkéw - podmioty gospodarcze z roznych parstw unijnych, ktorych
wagony juz staly sie przedmiotem postepowan UTK lub ktére obawiajg sie, ze za
chwilg problem moze dotyczyé rowniez ich wagonow.

Cala sytuacja stawia rynek polski w bardzo niekorzystnym Swietle na arenie
migdzynarodowej a podmioty polskie, w tym podmioty o strategicznym znaczeniu dla
bezpieczerstwa gospodarki polskiej w sytuacji niepewnosci i niezrozumienia wobec
dziatarn organu administracyjnego, ktdéry zamiast chronic uderza w interes
gospodarczy uczestnikow rynku,

Koniecznoéé uzyskiwania dodatkowych dopuszczen na rynek polski i wszczynanie
kolejnych postepowan niewatpliwie wplynie na zmniejszenie atrakcyjnosci i
ograniczenie konkurencyjnosci rynku polskiego, co bezposrednio odbije sie na
interesie ekonomicznym polskich przedsiebiorcow.

3.2 Dublowanie dokumentacji i postgpowan i oraz generowanie
dodatkowych kosztow

3.2.1 Wagony RIV

Wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla wagonéw zagranicznych
RIV w trybie wg Art. 23g Ustawy o Transporcie Kolejowym wigze sie z koniecznoscig
przeprowadzenia okreslonych badan tychze wagonow w podziale na poszczegéine
typy konstrukcyjne przez Podmiot Uprawniony, do czego z kolei konieczne jest
zgromadzenie okreslone] dokumentacji wagonu, w tym jego dokumentacji
konstrukcyjnej. Jest to naszym zdaniem niepotrzebne dublowanie dokonanego juz
wczesniej w innym Panstwie cztonkowskim procesu dopuszczenia do eksploatacji
danego typu wagonu. Ponadto, nalezy zauwazyé, e eksploatowane w Polsce
zagraniczne wagony RIV to wagony wyprodukowane géwnie w latach 70", 80’ i 90'.
Dokumentacja konstrukcyjna tych wagonow bardzo czesto juz nie istnieje lub jest
szczatkowa, nie bylo bowiem wczesniej obowigzku posiadania takiej dokumentaciji
przez uzytkownikow. Zatem, nawet gdyby uprawnione podmioty — przewoznicy lub
dysponenci takich wagonéw - chcieli wystgpi¢ do Prezesa UTK z wnioskami o
wydanie takich zezwolen, w zdecydowanej wiekszosci wypadkdw nie byliby w stanie
skompletowac wymaganej dokumentaciji a tym samym zataczy¢ do wniosku wynikow
badan, o ktérych mowa w Art. 23b Ustawy. Od strony ekonomicznej, postepowanie
takze skazane jest na niepowodzenie, nie tyle nawet ze wzgledu na koszty samego
wydania zezwolenia przez Prezesa UTK dla kazdego z typow wagonéw, o kiore
pomiot wnioskuje, ale glownie z powodu kosztoéw wykonania badan, o ktérych mowa
powyzej, przygotowania ttumaczenia zagranicznej dokumentacji wagonéw czy tez
odtworzenia brakujacej dokumentacji. W skrajnym przypadku, ktéry jednak dobrze
ilustruje problem, moze to sie sprowadzi¢ do sytuacji, gdy podmiot chcacy dokonaé
chocby jednego obrotu jednym zagranicznym wagonem RIV na terytorium Polski,
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musiatby ponies¢ z tego tytutu koszty przygotowania (skompletowania, thumaczenia)
dokumentacji i badania przez Uprawniony Podmiot oraz koszty uzyskania
zezwolenia od Prezesa UTK. taczna kwota tego rodzaju kosziow w naszej ocenie
siegngé moze kilkunastu-kilkudziesieciu tysiecy ziotych! Dodatkowo, czas
przeprowadzenia tego procesu zajgé moze przynajmniej 4 miesigce. QOczywiscie
pozbawia to kompletnie sensu wykonania takiego pojedynczego (lub
krétkookresowego) przewozu transportem kolejowym, a w konsekwencji - zwrocenie
sie zainteresowanych podmiotéw ku transportowi drogowemu.

3.2.2. Wagony TSI

Procedury europejskie, transponowane do regulacji krajowych, reguluja w sposoéb
szczegotowy i kompleksowy procedure dopuszczenia wagonow TSI do eksploatacii,
majac na wzgledzie nadrzedna zasade wzajemnego uznawania przez inne panstwa
czionkowskie pojazdow, ktore zostaly juz sprawdzone i dopuszczone do ruchu w
innym panstwie czlonkowskim. Wymog dodatkowego dopuszczenia na terenie Polski
jest naszym zdaniem niepotrzebnym dublowaniem czesci procesu dopuszczenia,
ktoéry pociagnie za soba:

(i) obcigzenie po stronie UTK w zwiazku ze zlozonymi wnioskami i
postepowaniami dopuszczeniowymi;

(i) obcigzenie po stronie instytutow i jednostek badawczych weryfikujacych
poszczegdine typy wagonow;,

(i) obcigzenie podmiotéw gospodarczych praca zwigzang z przygotowaniem
wnioskéw o dopuszczenie do eksploatacji typu a potem Kolejnego
kazdego wagonu (zgodnos¢ z typem);

(iv) koszty po stronie podmiotéw gospodarczych.

Zwracamy Panstwa uwage, ze wszystko to znacznie pogarsza sytuacje
podmiotow polskich, ale takze 2znacznie obniza atrakcyjnos¢ i
konkurencyjnos¢ polskiego rynku przewozow kolejowych. Paradoksalnie,
dyskryminuje podmioty wprowadzajace na rynek bezpieczne, nowoczesne
wagony TSI, co, z cala pewnoscia, stoi w sprzecznosci z europejska idea
otwartego, pozbawionego granic wewnetrznych europejskiego rynku
przewozow kolejg oraz ustawicznego podnoszenia poziomu bezpieczenstwa
tego rynku.

Wydaje nam sig, ze najwlasciwszym w tej sytuacji krokiem byloby zajecie sie w
pierwszej kolejnosci kwestia interoperacyjnosci infrastruktury i wypracowania
procedur i linii postgpowania majacej na celu doprowadzenie do zgodnosci
infrastruktury i pojazdow kolejowych w zakresie wymagan TSI.

Jestesmy otwarci na peina wspotprace z Panstwem w tym temacie. Z checia
podzielimy sie z Panstwem naszg wiedza praktyczng oraz doswiadczeniem
zaréwno z obszaru dziatalnosci polskiej jak i wspétpracy miedzynarodowej.
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Na zakonczenie, raz jeszcze dziekujemy w imieniu Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego oraz Stowarzyszenia Wagony Prywatne za spotkania i konstruktywne
podejscie do przedstawionych Panstwu probleméw. Mamy nadzieje na szybkie
wypracowanie wspolnych rozwigzan sluzacych rozwojowi polskiego rynku
przewozéw kolejowych i podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa przewozow.

Z powazaniem,

Wiceprezes Z.'-.zrzadéj,e LG]’L -
ewwodni i
va\z/agonarlfz'a c;cdyf.l Agriieszka LewocR’é-SzczeéniaV
atet oy Czionek Zarzadu 3
Przemysfaw Korwiel towarzyszenie Wagony Prywatne

Zataczniki
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0d: "LALUC Philippe" <phlaluc@atir-rail.com=
Data: 24 listopada 2015 17:35

Do: “hiurod tankwagon. pi>

DW: "KREBS Errol” <ckrebs@atir-rail.com =

Dolgez:  338778815419.pdf; 338778547004 pdf
Temat:  TR: placing in service French wagons in Puland

Good afternoon,

Please find here attached the position of EPSF about the entry in service of agons
Metlteures salutations / Best regards / Mit freundlichen Grilssen

Philippe Laluc

Tel :+33143878899
mobile : +33678 79 14 B0

De : FONDEMENT Benoit [mailto:Benoit. FONDEMENT@securite-ferroviaire. fr)
Envoyé : mardi 24 novembre 2015 16:21

A : LALUC Philippe <phlaluc@atir-rail.com>

Cc : DUFOUR Francis <Francis. DUFOUR@securite-ferroviaire.fr=

Objet : RE: placing in service French wagons in Poland

Dear Mr Lalue,

Following our phone cail, we confirm you that a RIV wagon is authorized i all OTIF member states without
additional authorization

You will find in files attached the eatraction of Virtual Vehicle Register for these 2 wagons

J ramarn at your dispasat

Best regards,

enoil FONDEMENT

Techon ges wsat
vigion Mater Lk
EPSF

e de iz Yallde - TS5

17 AMIENS CEDEX?
¥ p3 22 339 592
) 06 89 77 66 95

De : Tankwagon [makto:biuro@tankwagon.pl]
Envoyé : lundi 23 novembre 2015 09:05

A : LALUC Philippe

Cc : KREBS Errol; FONDEMENT Benolt

Objet : Re: placing in service French wagons in Poland

Dear sirs

Thank you for your comments.
We are fully agree with such explanations and interpreration like yours

2015-11-24
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However, please note, the arguments of Polish NSA is bit differents in details: Polish NSA stated. that the
following wagons, accoridng to dates in the ECVVR (European Virtuat Vehicle Register) have its placing in
service only in France, and not in Poland. And we would fike to get an arguments costesponds to these
objections,

That is reason, | would Iike to ask you, whether can you get any explanation or any position from Franch NSA
(EPSF} about the subject ? Have the wagons really its placing In service only in France ? Can the EPSF
states, that the wagons have placing in service in whole EU (in the whole COTIF area) 7

It would be very helpfull in our discussions with Polish NSA.

Best regards
Przemystaw Korwiel
Wiceprezes Zarzatu
Tankwagon spz 0.0
ul Sw Ducha 5A/4
70-205 Szczecin

tel +48 91 4871257
fax +48 81 4315437
mob. +48 605 542657

www tankwagon pl
e-mail biup@tankwagon.pl

NIP PLB520702362, REGON: 810040410

KRS 0000152065 Sad Rejonowy Szczecin-Centrum w Szczecine
Xl Wydziat Gospodarczy KRS

Kapital zakladowy 50 000,- PLN

From: LALUC Philippe

Sent: Friday, Navember 20, 2015 5:11 PM

To: biym@lankwagon. pi

Cc: KREBS Errol ; FONDEMENT Benoit

Subject: RE: placing in service French wagons in Poland

Good afternoon,
We are quite surprised by the interpretation of directive 2008/57 £C by polish authorities

1) According to Article 21 item 5, an autharisation given by on Member state shall be valid in all
member states

5. Anauthorisation pranted by one Merber Ste shall be valid f
in all Member Siates, without prejudice w the provisions of
Articles 23 and 25 concerning “additional authorisations. |
Member States shall clarify. by adopting specific national rules |
or through national provisions implementing this Directive,
whether additional authorisations an: needed I accordance with
the relevant provisions of Article 23 in the case of YS! conform
vehidles or Article 25 in the case of non-TS! conform vehicles.

That means that when a wagon is authorized by EPSF in France, the polish authorities cannot refuse the
wagon in their country. This is a basic rule within European community

Furthermare, for wagons bulit before 2008, the authorization of placing in service according 1o RiV shall

remam vahd
{article 21 §12):

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http//www.novapdf.com)
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12. Authorisations for placing in service which have been
granted before 19 July 2008, including authorisations delivered
under intematinnal agrecments, in particular RIC {Regolamento
Internazionale Carrozze) and 1RV (Regolamento Internazionale
Veicoly), shall remain valid in accordance with the conditions
under which the authorisations have been granted. This
provision takes precedence over Articles 22 to 25.

The wagons in question have been built in
3387788 1541-9 . 1969
33 87 785 4700-4 : 1966

Thase wagon are then alipwed to run on all the Eurgpean railways.
Maeilleures salutations / Best regards / Mit freundlichen Griissen
Philippe Laluc

Tel +33 143878899
mobile - +336 7879 14 8D

De : KREBS Errol

Envoyé : vendredi 20 novembre 2015 12:51

A : LALUC Philippe <phlalur@atir-rail.coms

Objet : Fwd: placing in service French wagons in Poland

Philippe,

Peux-tu regarder cette problématique de TW 7

Merci d'avance

Cdit

Errof

Envoyé de man iPhone

Début du message transfére :
Expéditeur: Tankwagon <biurgEtankwagon.pl>
Date: 20 novembre 2015 11:32:53 UTC+01:00
Destinataire: Errof Krehs <gkrebs@atir-rail.com>

Ce: Jan Schroder <info@oak-capital.de>
Obijet: placing in service French wagons in Peland

Dear Errol

Please be informed about big problem arised at our customer (and consequently at us) — user of
your wagons

It is problem arised after following and systematic inspection of the customers wha 15 Raitway
Undertaking by inspectors of the Raiiway Office in Poland. That is standard contrel, making one or
even couple times per year, at each company having a SMS systemn. In this issue, Inspectors
controlled some selected wagons {resgisters, documentation, etc } - total 12 wagons, incl. 2 of
your property

33 87 788 1541-8

2015-12-13
Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (http:/iwww.novapdf.com)



241112015 Viriol Vehicla Rogister
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Vehicles Reporting Search Yohicle History

Vehicle Details

1, European Vehide Number

1.1. Vehicle Number 338778815419

1.2. Previous Vehicle Number

2. Member State and NSA

2.1. Country FR

2.2, Name of the NSA

3. Manufacturing Year
3.1. Manufacturing Year

4, EC declaration reference

4.1. Date of declaratton

4.2, EC declaration reference

«.3. hame of 1ssung body (applicant)

4.4, Registered Business Number

4.5, Address of organisation, street and number
4.6, Towh

4.7, Count'y Code

4.8, Postal Code

E.P.S.F, - NSA-FR

1969

01/01/1969

CFPM

562075044

Cie F5E de produits métatiurgigues - 28, rue de Berry
PARIS

FR

75008

5. Reference to the European Register of Authorised Types of Vehicles

5.1. Heferenca aliowing retrieval of the relevant
technical dat from ERATV

5.2, Series

7. Owner

7.1. Name of organisation

7.2, Registered Businass Number

7.3. Address of organisation, street and number
7.4, Town

7.5, Country Code

7.6. Pustal Code

B, Keeper

B.1. Name of arganisation

8.2. Registered Business Numbar

£1.3, Address of orgonisation, street anc number
B.4. Town

8.5. Country Code

B.6. Pustal Code

B.7. VKM {If available)

CFPM

562075044

Cie FSE de prodaits meétallurgiques - 28, rue de Berry
PARIS

FR

75008

CFPM

562075044

Cie FSE de produits metallurgiques - 28, rue de Berry
PARIS

FR

75008

CFPM

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (hitp://www.novapdf.com}
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A 1mS WVirtual Vehule Register

9, Entity in Charge of Malntenance

9.1. Name of organisation ATIR RAIL

9.2. Registered Business Nurnber 328987862

9.3. Address of organisation, street and number 21, rue de Clichy
9.4, Town PARIS

4.5, Country Code FR

9.6. Postal Code 75009

9.7, B-mail address phlaluc@atir-rail.com

10. Withdrawal

10.1. Moede of disposal {0 - Narie - The vehicie has a valid registration.
13,2, Withdrawal date

11. Member State where the vehicle is authorised

Member State numeric code FR {France}

Additonal corditions applicabie to the vehlcle RIC ¥ RIV TEN
Authoarisation number FR5319691610

Date of authorisation of placing in service 01/G1/1969

Authonisation valld until {if specified) S E
Suspenstan of autherisation

Restrictions
LCodec Reslrictions -
Hon Coded Restrictons -

12, Additional Authorisations and Restrictions

Clso
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2.2. Name of the NSA

3, Manufacturing Year
3.1. Manufacturing Year

4, EC declaration referencs

4.1. Date of declaration

4.2. EC deciaration reference

4.3. Namu of issuing body (applicant)

4.4, Registered Business Number

-1.5. Address of organisation, street ang number
4.6. Tawn

4.7, Country Code

4.8, Postal Code

241172015 Virtual Vehicle Rogister
* Usets Online - 3 | Logged In
* As frGeronime | Fanage
& * Agccount t Laogopt

Vehicles HReposting  Search Yehida History

Vehicle Details

1. Eurapean Vehicde Number

1.1, Vehicle Number 338778547004

1.2. Previous Vehicle Number

2, Member State and NSA

2.1. Country Fi

E.P.S.F. - NSA-FR

1965

01/05/1966

ATIR RAIL
328987862

21, rue de Clchy
PARIS

FR

75009

5. Reference to the European Register of Authorised Types of Vehicles

5.1. Reference allowing retrieval of the relevant
technical data from ERATV

52. Sanes

7. Owner

7.1. Name of organisation

7.2. Registered Business Number

7.3, Address of organisation, street and aumber
7.4. Town

7.5. Country Code

7.5. Postal Code

8. Keeper

B.1. Name of argan sation

8.2. Registered Business Nurmber

B.3. Adgress of organisation, street and number
B.4. Town

8.5. Country Code

8.6. Postal Code

B.7. VKM [ avaiable)

ATIR RAIL
328987862

21, rue de Clichy
PARIS

FR

75009

ATIR RAIL
3285987862

21, rue de Clichy
PARIS

FR

75009

ATRR

hitpa Avvr era.eropa myvvr/Vehicle/VehicleD etaViey nepx Tid= GISS0OTRTET MIE243
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4, Entity in Charge of Maintenance

9.1. Name of organisaticn

9.2, Registered Business Number

9.3. Address of organisation, street and number
9.4, Town

9.5, Country Code

9.6. Postal Code

§.7. E-mail address

10. Withdrawal

i0.1, Made of dispesal
10.2. Withdravral date

11, Member State where the vehicle is authorised

Member State numeric code
Additional conditions applicabie to the vehicle
Authorisation nurmbear

Date of authorksation of placing in service
Authorisation valid until {if specified)

Suszension of aythorisation

Restrictions

Coded Restrictions
Mon Coded Restrictions

12. Additional Authorisations and Restrictions

Closg2

Virta! Vehicle Rogistar

ATIR RAIL
328987862

21, rue de Clichy
PARIS

FR

75009
phlaluci@atir-rail.com

00 - Nane - The vehicle kas a valid registrat on.

FR (Frarca}

RICY RV TEN
FRS319669330
01/D1/1966
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TankuE:.]on Szczecin

Od: "Bylmder Robert” <Robert. Bylander(@ transportstyrelsen se.»
Data: 23 listopada 2015 15.44
Do: "Tunkwagon” <bluro/@tankwagon.pl>

D¥W: "LEifsirdm Anneli” <Anneli.Elfstrom)transportstyreisen.se=
Dolgez:  33747880001-0.pdf, 337478800043 pdf, 337478800 13-5.pdl
Temat:  SV: Placing in Senvice in Poland for wagons registred in Sweden

Dear Sir,

According to Directive 2008/57/EC Article 21 p. 12 can RIV-wagons placed in service before 19 July 2008 be
operated without additional authorisations. The initial digits 33" in the vehicle are showing this. Thus can
the wagon be operated all over EU {including CH and NO).

| have checked in the Swedish NVR and the three vehicles are marked with "RIV". Far some reason this is not
seen via the ECVVR. | enclose the files for the vehicles with the “RIV" highlighted in yellow. However the
*33" in the vehicle number shall be enough for the interoperability.

Best regards
Robert Bylander
Fordon f&r jarnvég, sparvéig och tunnelbana

Transportstyrelsen
Vag- och jirnvigsavdelningen, Enhet Teknik och trafik, Sektion Teknik jaimvag
Direkt +46 10 455 55 28

Box 267
SE-781 23 Borlange

Fran: Tankwagen {mailto:bluro@tankwagon.pl]

Skickat: den 20 november 2015 12:18

Till: FB-TS-RES-Registrator TS

Kopia: Jan Schroder

Amne: Placing in Service In Poland for wagaons registred in Sweden

Dear sirs

We have lollowing problem concerning wagons beeing our Keepership and ECM, registred here in Swedish
Wagons Register

For your knowledge: our company is the Keeper of wagons (our VKM is. TWG), and our actity is rentathire
ihe wagons to customer (which are e g Chemical Plants, Railway Undertakings, Forwarders. etc.) We renting
the wagons i.a_to customers in Poland, since many years Almost all of the wagons beeing registred in
Swedish Register, are using in Poland, majority of them even {or more than 10 years

The prablem we are talking about. arised after following and systematic inspaction of our customers renting
our wagon {customer is Railway Undertaking) by Inspectors of the Raitway Office in Paland {Urzad
Transportu Kolelowego. shortly UTK) — which is the National Safety Authonty (NSA) in Poland .In this issug,
Inspectors controlled some selected wagons (provided registers. documentation, mantenance eic } -
inchuding 3 wagons beeing our Keepership registred in Sweden

3374 788 0001-0

3374 788 0004-4

3374788 G013-5

and finally stated as follow

citation {from the enclosed part of letter of the Raftway Ofiice, containing the protocol after control of Ratway
Office had place ca 1 month ago, and recelved by customer yesterday)

*..Basis on the extract from Europeen Central Virtual Vehicle Register (ECVVR) has been stated. that the
wagons possess the placing in service only in { .} Sweden. From this extract doesn resull, thal the wagons
possess placing in service in Poland According to the Directive of EU Parliamenit and Council No

Create PDF files without this message by purchasing novaPDF printer (hitp:/fwww.novapdf.com) 2013-11-24
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2008/57/WE of the day 17 June 2008. At 21t 1, befora the use in the raifway nelwork, wagon must gs!

penmussion for placing in service. which 1s issued by National Safefy Authonty adequate for a given railway
network ..~

In Poland such permussion is issued by the Railway Office {Urzad Transportu Kolejowege — shortly UTK).

According to the Railway Office, such wagons ara no! approved to service in Poland. According to phone
conversation with Inspectors of UTK, our customer would expect in next days 1o get the Decision from UTK
about immediately remove of use these wagons in Poland, under the financing penaity. And it will concern all
wagons of this type.

In that situation. we would ke to ask you for your expianation in the matter

Can you please claryfy, whether really the above mentioned 3 wagons. as weil as all another wagons beelng
our Keepership registred in Sweden, possess the placing in service only in Sweden ? And don't possess
placing in service in Poland 7 Nor in another countnes EU too ?

Can you help us In any matter m argumentation with Polish NSA, about ability fo service the wagons in
Poland 7 We used the wagons for many many years in Poland. beeing convinced that — as the wagons
having RiV-approval - they can be used without limitation in another countries of EU (taking into account the
TSI requirments - which the wagons doesn't fulfill). Now, from the letter of Polish NSA, it seems, we shouldn !
have & nght to use the wagons in Poland. maybe in another canutnes — except Sweden ~ toa .

WWaiting kindly your reply, really believing, you could help us

Best regards
Przemystaw Karwiel
Wiceprezes Zarzgdu
Tankwagon spz 0.0
ul Sw. Ducha 5A/4
70-205 Szczecin

tel +48 914871257
fax: +4B8 91 4315437
mob +48 605 542657

e-mail: biuro@tankwagen.pl

NiP PLB520702362, REGON B14040410

KRS 0000152065 Sad Rejonowy Szczecin-Centrum w Szczecinie
Xl Wydzia! Gospodarczy KRS

Kapitat zakiadowy 50.000,- PLN

b Ta wradomosc rostala sprawdzona na obecnodc wirusow przez oprogramowanie
Joiawast!  antywirusowe Avast.
' www.avast.com
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337478800010

Fardonsnunmsnes Typbetuckning/Version Diarienummer
31 74 7885 bO) O AMBGAD-5T 1 |

Godkénnanden
Godidnnande Diarienummer Fordonsgodkidnnandes 'G"::'?"_ ::‘:g EIN g;ll:lt%:d Kommentar Villkor Typ
I Tikswid are 191 Lok dng
godkernande Bt~ entig? o
AIv-
avtal
Allminna uppgifter
Tidigare fordonsaummaer Referens bl ERATY
Ansdkant Regisirerad
e LG Musgifordon
A larkhymgra;
Sbhkande la1etag I RFID a-Bnde
A Seerige St
Mediemstat RFID b-hinde
Sakerhetsmyndighet Registrecat datum
Titlverkningshr 1957 Tankhod
Tilverkare hraam Qrlagor
Ssrignummer 03t
Datum 18+ EG-kontsallférkacing
Uttardare av EG-Kontrolltbritaring
Referens til EG-hontrotltdrklaning
Aegisteravaift
235 A hetekd
Godkiind | Giltig Giltlg Forsta ;
mediemsstat fr.o.m. to.m. BN Ateriallat podkinnande Typ  Sakerhotsmyndighet
74 Suerige €€ el P!
Korftrbud Avstilining
Kbrforbud phller f1.0.m. paasdiaadntum fr.o.n1s
Siarienummes Avstillningsdatum Lo.m
Qrsak till/Avstilining
FordonsInnehavare Undarhallsansvarig enhet
Innehavare Tanawagor . 2. o, ¢ (TVWG) Underhdisansvarig
Inpehavare fr.o.m, tUnderhallsansvarig fr.o.m,
ECM Status
Gittigt t.o.m
EIN
Agare
Agara Agara Ir.o.m  Kantaktfiietag

CaK Cautal Rad Invest GmbH 2013 08-02 h g

Tekniska grunduppgifter
Attribut Virde Enhet{men/max)
Prorestladk  Giudpamasbicok

Tillhor fordonstyp - AMB540-631/ -
Allmint

Diarienummer

23
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Status List
Typbetackning AMBELUA3ZL
varsion

Fordconets kategori Gorisvagn

Fordonels undarkategor

Beskrivning

Tekniska grunduppgifter

Grunddata
Attribut
E it
Lang:? tver Dultnster
Fordenats lastomiil
Nrinatzon
Siteatn tHRina hastighei, lasted
Srtesrs btk hastishet, elasrad
Manierad rahdorhicyr mgsbna
st Kumra e
arif axizr/hydpar
Sudrata inte sxelavstingd
Hjpdgnand
Spfraidd
feax sl argtlast
o eikt G
Leomgyiar P
FaF 13 spdrlademgattns ol

viirde
|
125001
Gt
i)
ien

g1 hepvaloratd
1435

2 - {sternvadi mezshagten

Enhet[min/max] Avvikelse
e

ma (3 §

kst

krmh

ran

m 3%}

L 3

i iwzv_sum

ten/aced
toe
i

Avwikelse giltigt t.o.m,
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3374 7880 004 4

Fordonsnummer Typbeteckning/Varsion  Dlarienummear
33747830624 4 AHME5A0-6317- 1]
Godkdnnanden
Giltig  Glitig Ovriga
Godkénnbmde Divrizsnurmmer  Fordonsgodkidnaande P Pl EIN riflstSne Kommentar Villuer Typ
1 - Tisadare b CH BIV-
govkinrande B adtx
Grdvang
enhgt O#
Allmdnna uppgifter
Tidigare fordonsnummer Referens tll ERATV
Regh
L etierad Museifordon hi
4 AE Tostkewagnsye
Sékande forctag ) RFID p-Snde
J4 Sygrege BL
Hedlemstat . RFID b-Ynde
SEksh yndighat Registrerat datum . 1
Tilverkningzir 1987 Taakkod
Tillverkare Chimtran Ohilesen
Sarlenummer 034

Datum fdr EG-kontrolifirklaring
UtiSrdore av EG-Kontialifidrklaring
Referons till EG-hontrolifrkiaring

Registersvgiit
SO Awgfe bawtald
Godktnd | Glltig Giltig Fdrst
medlemsstot fr.o.m. LB EIN  Atarkallat godkinnande Typ Sakerhetsmyndighet
A Svmige 5F e
Kérforbud Avstalining
Kordirbud giler fr.om, Avsthiiningsdatum fr.o.m,
- Avstiliningsdatum t.o.m.
Diarienummer -
Ortak tifl/ Avsthitning
Fordonsinnehavare Underhalisansvarlg enhet
Innchavare Tankwagon st 2 0. o (TWG) Underhillsonsvarig Tonkwagri sp. 2. 0. o
Innehavare fr.o.m, Underhdlisansvacig fr,oum, 20101104
ECM Status
Giltigt t.o.m
EIN
Agare
Agare Agare fr.o.m  Kontaktfiéretag

QAK Coptad Rotd Invest Gerbby Z714.08.D1 EE]

Tekniska grunduppgifter
Attribut Yirde Enhet{min/max)
Bremiskined Goutidrmarioik

Tillhor fordonstyp - AMB540-631 / -

Allmant

Dinrigrnurimer
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Status

Typbateckning

Version

Fordoneats kategor!
Fordanets underkategon

Baskrivning

The
AMBS4D 63T
Gidsvagn

2 = assgeningn, metairniern

Tekniska grunduppgifter

Grunddata
Attribut
Egmranks
Liangd fver baftersd
Fordorets las bl
ERR ]

gaarizd Lidtng tampnat, |zl
Stpraf s ti5tny Mashohet, ofastet 102

Pare il rabstzenstingshont
Mesla KUy e

Aolal svlardhiiiper

Srersta mee axetrestdng
Hyulpralil

wrhand

Mav ] aas!'ast

fron st G

Brestiavnat P

¥inr s spitleirangsiest it o

Vicde Enhet{min/max} Avwvikelse
) 1o
14500 e L3030 )
4t
T{rhv)
[y wwh
ko
na ity
5 ™I
1 =1
10460 (10051700}
3 fannrraotalid
1435
2 [PIVEYL
44 Izn
4% tea
ar (X0

Avvikelse glhtigt t.o.m.
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337478800135

Fordonsnummer Typbeteckning/Version Diarienummer
3374 JaS0 Qi 5 MREG-H3LS ]
Godkénnanden
Godhéinnande Dinrienununer  Fordonsgodkdnnands g“;‘?n fg":g EIN :I;Ts.t?&:d Kommentar Viltkor Typ
1 - Tillwidare 1791 Riuis
Goghdanands VTR “aviaf
Gindkind
enkigs Sp
Allmanna uppgifter
Tidigare fordonsnummer Heférens till ERATV
o4
AnsGhantyp Aeglsire ad Musalfordi
lamkssgtn k2. 2. 0. 0
Stkande fbcatag 3 r RFID oot
71 Ssenge SC
pale i i RFID b-ande
Shethetigriiis . Regictrerat dotun <010 1010a0
Tiltverkningshr 1 Tankkod
Tillverkate Falkrbe:
Serlenummes 13308

Datum far EG-kontrolltdrklaring
Utthrdasre av EG-Kantrollfdrilaring
Haterens til] EG-kontrolffarklaring

Brmisteravill
2515 Avp?t hetald
Gordkind | Giltig Giltig Féista i
medlemastat fr.o.m. t.o.m, BN Atarkallar godkinnande Typ  Sakerhetsmyndighet
72 Sars £ k') B

Kdrférbud Avstéllning

Avstiltningsdatum fr.o.m.
Avstiliningsdatym t.o.m,
Orsak til/ Avsiftlning

Karforbud gatler fr.o.m.
Diarienummer

Fardonsinnehavare Underhallsansvarig enhet
Innehavore Teoukwagor sp. I 0. b (TG underhalisansvarlg 1
Intichavare fr.o.m, Under hillsansvarig frooum, 2 5

ECM Status
Giltigt t.o.m
EIN

Agare

Agaro Agarefr.o.m  KontakHoretag

CAK Copnlal Balt Invest GrasH 20130603 Ja

Tekniska grunduppgifter
Attribut Virde Enhet{min max)
Bromaliak  Guuydrnablck

Tillhér fordonstyp - MB540-631 / -
Allmint

Diarenummer
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Status Fdet
Typbatethning IS
Version P
Orginatversion MBS a3 -
Fordonets kategorl Godseat

Fordanats onderkatagon

Beskriviung

Tekniska grunduppgifter

Grunddata
Attribut
Egerghy
LAngd fver butlertar
Foraonats feetprnil
ELmtion
Sehrsta Lithiny hathigler, B
Searats t Wi nzsughat, olacias
Hasimal ralefiedetsragysh Lt
Fimaly Rurvrage
Artal priyritguluar
Stirzsa e axetnnsting
Hjulpadn
Sodrunty
Fye ma] anzdast
By vird G
Cremguikt

fers zpdriedpingresinkonsr

12555
51 taarmmaboralil
14815

o gtertvagn, metabcistpen

Enhet{min/max} Avvikeize
n

run {30487 )

Beifh

bt

Min

{388

=t 5

any {1C07L7ERN

1o e

Auvvikelsa giltigt ¢,.o.m.
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Eisenbahn-Bundesamt e
Der Prasident W

Eisanbaha-Bundssimt, Postfach 26 §1, §3018 Bonn

Telofon; -
0228/98 26 -304
_ Fax:
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Potsdamer Platz 2 Boarbattung durch:
Dr.-Ing. A. Themasch

“10785 Berlin

Gaeschiftszelchan: Pr.d Datum: 03.05.02

Betrieb von RIV/RIC Fahizeugen im Geltungsbereich der EBO

Sehr gzehrte Damen und Ferren |

Bereits durch eine aus}éndi,sch'eLZulas'sungs_igehOrdQ z_l{gglasgena Eisenbahnwagen, dis die Vor-
aussetzungen des RIC/RIV erfiilien und enisprechend gekennzeichnet sind, beduren grundsatz-
fich keiner Abnahme nach § 32 Abs, 1 der EBO, um [nnerhalb des Géimngsberéichs der EBO
durch ein Eisgnbahnverkehrsuntermehmen, mit Sitz ing'lnlang_belrleben 2u werden, nachdern sie
vorher durch eln ausldndisches E‘senbahnverkahréuniémahmen befrieben '.wrden"

Die Sicherung und Emhauung der Schutzz:ela der. EBO werden hier durch oerents erfolgte und
dokumentierte meungen. durch die Wahmehmung der Elsenbahnuntemahmeweraruwortung
‘sowie durch die Aufsicht darfiber hinaus gewéhdetslet.

Die Sicherheitsbehdrde Elsenbahn-Bundesamt verlahrt ab sofort entsprechend.
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