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Szanowni Panstwo

W odpowiedzi na pismo Nr TK-4s-5110-23-1/11 z dnia 22 grudnia 2011r IGTL przekazuje ponizej
nastepujgce stanowisko odnosnie ustalen z posiedzenia Zespolu ds Bezpieczefistwa W Transporcie
Kolejowym w dniu 15 listopada 2011:

Na ww. posiedzeniu Zespotu ustalono w obecnoéci Pana Ministra Massela i Przewodniczacego
Panistwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, ze przewoznicy ustosunkujg si¢ do propozycji
zabudowy kamer na pojazdach. Nie czekajac na opinie, W dniu 22 listopada 2011 Przewodniczacy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) przestat do Prezesa UTK rekomendacje
zalecajaca:

1. Zorganizowanie nadzwyczajnych pozaplanowych szkoleri z zakresu obowigzkow pracownikow
prowadzgcych ruch kolejowy i pracownikéw prowadzgcych pojazdy kolejowe oraz kierownikow
pociggéw. Szkolenia powinni prowadzic pracownicy 7 priygotowaniem zawodowym w specjalnosci
organizacji ruchu, pojazdy kolejowe bez napedu i 7 napedem uczestniczgcy w pracach komisji
kolejowych.

2.Zainstalowanie kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych
i bedgcych w eksploatacji a prowadzgcych pociggi w celu rejestracji obrazu przed pojazdem oraz glosu
maszynistéw przez okres co najmniej 24 godzin, przeprowadzenie niezbgdnych stkolen pracownikow z
zakresu obstugi tych urzgdzer oraz dokonanie stosownych zmian w przepisach wewnetrznych
priewoznikéw w zwiqzku z zainstalowaniem ww. urzqdzen.

W dniu 28 grudnia Prezes UTK wydat przewoznikom kolejowym i zarzadcom infrastruktury kolejowej
pisemne polecenie nr DBK-5507R-09.1/KB/11 wdrozenia obu punktéw rekomendacji ustalajgc na 20
stycznia 2012 termin przekazania do UTK harmonograméw wdrozenia.




W zwigzku z ogloszonym na stronie internetowej MTBiGM zakresem dziatania Departamentu Transportu
Kolejowego, z ktorego wynika, Ze prowadzi on sprawy nadzoru Ministra nad Prezesem UTK, Izba
ustosunkowuje sie ponizej do pisma TK, a nie do polecenia Prezesa UTK.

Ad 1 Zabudowa kamer

Z przeprowadzonego wsrod przewoznikow rozeznania wynika, ze:

a. Zainstalowanie kamer nie bedzie zapobiegac wypadkom, moze jedynie utatwi¢ ustaleniu winnych
wypadkow. Jezeli urzadzenie miatoby stuzy¢ ustaleniu winy, to musi by¢ to urzadzenie, ktorego odczyt
bedzie niepodwazalnym dowodem dla prokuratury i sadow. Na dzief dzisiejszy takie urzadzenie nie jest
znane.

b. Pojazd kolejowy (tabor) w swietle dyrektyw, rozporzadzen unijnych i ustawy o transporcie kolejowym
jest podsystemem, ktorego warunkiem uzytkowania jest posiadanie $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji. Dotyczy to zar6wno pojazdéw nowych jak i po modernizacji.

¢. Dotychczas ani TSI ani przepisy krajowe nie okreslajg dla tego rodzaju urzadzen wymagan
technicznych. Ma to by¢ urzadzenie zwigzane z bezpieczefistwem ruchu kolejowego. Bez opracowania
ujednoliconych wymagan zarowno technicznych jak i eksploatacyjnych instalacja takich urzadzen nie
spetni oczekiwanej roli.

d. Istnieja uzasadnione watpliwosci, czy mozna zakupi¢ urzadzenie spelniajace wymagania
Rekomendacji. W uzasadnieniu jest mowa np., 7ze to urzadzenie powinno umozliwi¢ rejestracjg
przypadkéw przejechania sygnatu ,,st0j*. Oznacza to, ze rejestracja obrazu powinna by¢ tej jakosci, aby
niezaleznie od warunkéow atmosferycznych mozna bylo odczytaé w jakiej pozycji znajduje si¢ semafor z
odleglosci wigkszej niz drogi hamowania pociggu tj kilkuset metrow.

Konstrukcja urzadzenia rejestrujacego obraz powinna m.in. uniemozliwia¢ dostep osobom niepowotanym
do zarchiwizowanych danych, by¢ odporna na niekorzystne warunki atmosferyczne (temperatury ujemne
i wysokie dodatnie, wilgoc, wysokie nastonecznienie itd.), trudne warunki $rodowiskowe (zapylenie,
wibracje, silne pole elektromagnetyczne).  Innym problemem technicznym jest np. zabezpieczenie
rejestratorOw, aby osoby zainteresowane nie mialy do niego dost¢pu.

Wynika z tego jednoznacznie, ze UTK powinien wskazac¢ jakie urzadzenia nalezy stosowac.

e. TSI nie przewiduja stosowania takich urzadzen. Powstanie wobec tego problem, czy mozna zadac
zainstalowania na nowych lokomotywach spetniajacych wszystkie wymagania interoperacyjnosci
dodatkowych urzadzen. Naszym zdaniem, rekomendacja przed rozpoczeciem wdrazania powinna by¢
uzgodniona z ERA i Komisja Europejska.

f. Powstaje rowniez problem ekonomiczny. Kamery wykorzystywane do rejestracji obrazu przed jadgcym
pojazdem stanowi¢ moga jedynie zrodlo informacji o przebiegu zdarzenia kolejowego, natomiast w zaden
sposdéb nie zapobiegng jego powstaniu. Proces montazu kamer na pojazdach kolejowych uwaza si¢ za
ztozony i skomplikowany — zarowno pod katem technicznym, jak i prawnym. Wysokie wymagania
konstrukcyjne musza znalezé swoje odzwierciedlenie w cenie zakupu i montazu urzadzenia, kosztach
obslugi serwisowej, napraw pogwarancyjnych itp. Instalacja kamer wymagaé bedzie sprzezenia zrodta
zasilania z rejestratorem zdarzen lokomotywy, zatem stanowi¢ bedzie ingerencj¢ w kluczowe podzespoly
bezpieczenistwa pojazdu. Z tego wzgledu, za konieczne bedzie potraktowanie montazu kamery w
kategoriach modernizacji pojazdu, ktora wymagaé bedzie ponownej oceny zgodnosci z wymaganiami
zasadniczymi TSI dla podsystemu Tabor i ponownego zezwolenia na eksploatacje po modernizacji.
Szacunki wykazuja, ze zainstalowanie takiego rejestratora jest zwigzana z dodatkowymi wysokimi
kosztami nie liczac kosztow kolejnych badan i dopuszezen.

Czy jest zatem uzasadnione instalowanie urzadzen na pojazdach, ktére nie bedg zapobiega¢ wypadkom
kolejowym, a jedynie utatwiac pracg komisji wypadkowej.




Ad2 Pozaplanowe pouczenia okresowe

Wszyscy przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury posiadajg zatwierdzone przez UTK Systemy
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w ktorych jednoznacznie ustalone sa zakres i terminy pouczen
okresowych. Z przeprowadzonego rozeznania wynika, ze te pouczenia prowadzone sa zgodnie z
zatwierdzonym systemem. Zarowno Izba jak i jej czlonkowie nie widza przeciwwskazan do
przeprowadzenia dodatkowych pouczen okresowych. Aby jednak spetnity one swoj cel UTK powinien
udostepni¢ szczegdtowy analiz¢ przyczyn powstawania i skutkow wypadkow, ktore spowodowaty
wydanie rekomendacji. Pozwolifoby to w czasie dodatkowych pouczen, wskaza¢ na zagrozenia
uzasadniajace pozaplanowe pouczenia i sposéb zapobiegania im na przysztos¢.

Reasumujac, IGTL jest zdania, ze polecenie instalowania kamer w pojazdach jest przedwczesne, a
tematyka dodatkowych pouczen okresowych wymaga ujednolicenia.

7. powazaniem

Otrzymuja:
Pan Andrzej Massel — Podsekretarz Stanu w MTBiGM
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego




