Notatka ze spotkania w Urzedzie Transportu Kolejowego z przedstawicielami Izby
Gospodarczej Transportu Ladowego i Stowarzyszenia Wagony Prywatne
w dniu 1 grudnia 2015,

W spotkaniu uczestniczyli:

Pan Ignacy Géra Wiceprezes ds. Techniki i Bezpieczefistwa Ruchu
Kolejowego

Pani Anna Stadnicka Departament Zezwolert Technicznych i Interoperacyjnosci
(DZTI)

Pani Agnieszka Lewocka - Stowarzyszenie Wagony Prywatne (SWP)

Szczesniak

Pan Krzysztof Lorek Stowarzyszenie Wageny Prywatne

Pani Romana Guerquin Izba Gospodarcza Transportu Ladowego (1GTL)

Pan Przemystaw Korwiel Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego

Pan Andrzej Kwiek Izba Gospodarcza Transportu Ladowego

Na spotkaniu zostaly poruszone nastgpujace kwestie, zwigzane z zasadami eksploatacji
wagonow towarowych:

1.

Odnosnie uzytkowania wagonéw z oznaczeniem RIV przedstawiciele IGTL i SWP
wskazali, ze w ich opinii brak jest podstaw do zadania odrgbnego dopuszczenia
do eksploatacji dia wagonéw z takim oznaczeniem, przywolujac tresé art. 21 ust. 12
Dyrektywy 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie.
zgodnie z ktérym zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji wydane przed dniem
19 lipca 2008 r., w tym zezwolenia wydane na mocy uméw migdzynarodowych,
w szezegolnosei RIC i RIV, zachowuja waznos¢ zgodnie z warunkami, na jakich wydano
te zezwolenia. Przedstawiciele IGTL i SWP powolali si¢ tez w swojej argumentacji na
wieloletnig dotychczasowa praktyke eksploatacji takich wagonoéw w Polsce, na uzyskane
w tej sprawie informacje od innych europejskich instytucji i podmiotéw oraz na skutki
ekonomiczne i spoleczne zastosowania odmiennej interpretacji. W ocenie przedstawicieli
UTK powyisza kwestia wymaga szczegblowej analizy w kontekscie rozumienia pojecia
ruchu migdzynarodowego i wykorzystania taboru jedynie do ruchu krajowego.

UTK zwrécilo ponadto uwagg na kwestie zwiazane z utrzymaniem wagonéw towarowych
eksploatowanych w Polsce w przypadku, gdy siedziba podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie takich wagonéw (ECM) znajduje si¢ poza granicami kraju, a strona
eksploatujaca nie posiada stosownej wiedzy, co do resursu pojazdu. Przedstawiciele IGTL
i SWP wskazali, ze ich zdaniem powyzsze nie powinno stanowi¢ problemu. Stwierdzili
tez, ze w ich ocenie istniejace rozwigzania prawne dotyczace dziatalnosci ECM oraz
dostgpnosci do wiedzy na temat utrzymania konkretnego wagonu sa na dzief dzisiejszy
wystarczajace. UTK wyraza gotowo$¢é do wspélnego przedyskutowania ewentualnych
probleméw na odrgbnym spotkaniu poswigconym wylacznie tej sprawie.

W zakresie wszczgtych postgpowan nadzorczych w sprawie wylaczenia z eksploatac;ji
wagonow towarowych przedstawiciele UTK przypomnieli, ze s3 one prowadzone
woparciu o przepisy obowigzujgcego prawa, w tym kodeksu postgpowania



administracyjnego i stronom tych postepowan przystugujg srodki prawne wskazane
w kodeksie. Przedstawiciele IGTL i SWP poinformowali, ze podejma stosowne kroki
w tym zakresie. Jednoczesnie podkre$lono, ze do czasu wypracowania stanowiska,
oktorym mowa w pkt 1, Prezes UTK nie bedzie wszczynal nowych postgpowar
administracyjnych zwigzanych z wylaczeniem wagonéw towarowych uzytkowanych
na podstawie migdzynarodowej umowy o uzytkowaniu wagonéw RIV (nie dotyczy zlego
stanu technicznego, usterek zagrazajacych bezpieczenstwu, przekroczenia terminow
LHTewizji” itp.).

4, W nastepnej kolejnosci oméwiona zostala kwestia eksploatacji wagonéw towarowych
zgodnych z TSI. Przedstawiciele UTK przyblizyli problematyke uwarunkowar prawnych
obowiazujacych w tym zakresie, wskazujgc zardwno na przepisy ustawy o transporcie
kolejowym (art. 23b, art. 23¢ oraz art. 23f ustawy) oraz przepiséw zwigzanych
zrejestracjg  pojazdow  kolejowych i nadawania oznaczenia TEN. Zgodnie
z obowiazujacymi przepisami prawa nie wymaga uzyskania dodatkowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji pojazd kolejowy zgodny z TSI, ktéry uzyskat zezwolenie
na dopuszczenie do eksploatacji w innym paiistwie czlonkowskim Unii Europejskiej.
jezeli TSI dotyczace pojazdéw nie okreslaja punktow otwartych i szczegdlnych
przypadkow, a pojazd ten porusza si¢ wylacznie po sieci kolejowej zgodnej z TSI, ktére
nie okreslaja punktow otwartych i przypadkéw szczegolnych. Z kolei oznaczenie TEN
wagondw towarowych bezposrednio odnosi si¢ do ww. regulacji. Przedstawiciele IGTL
i SWP wskazali, ze powyzsze stanowi powazne utrudnieniec w eksploatacji wagonow.
W ocenie IGTL i SWP przyjecie takiej koncepcji prowadziloby do duzego obcigzenia
administracyjnego Prezesa UTK. Ponadto jest to praktyka nieznana w innych panstwach
Unii Europejskiej. UTK wskazalo jednak, ze przed Prezesem UTK toczyly sig¢ juz
postgpowania o wydanie dodatkowego zezwolenia dla pojazdow zgodnych z TSI
wagonéw towarowych,

5. Podsumowujac, Wiceprezes 1. Goéra wskazal, iz istnicje mozliwos¢ zorganizowania
spotkania z jednostkami badawczymi (Instytut Kolejnictwa, Instytut Pojazdow
Szynowych TABOR), ktérego celem bgdzie omowienie zasad weryfikacji wagondw
towarowych zgodnych z TSI potwierdzajacej zgodno$¢ charakterystyki technicznej
i eksploatacyjnej pojazdu kolejowego z infrastrukturg i stalymi instalacjami. Powyzsze
mogloby uproéci¢ procedurg uzyskiwania dokumentow niezbednych do zlozenia przy
wniosku 0 wydanie dodatkowego zezwolenia dla pojazdu zgodnego z TSI - wagonu
towarowego.

6. Wiceprezes 1. Gora na zakoficzenie przypomnial, iz przedstawiciele IGTL i SWP
zobowigzali si¢ do wystgpienia do Prezesa UTK 2e stanowiskiem opisujacym
ww. zagadnienia. Zaréwno przedstawiciele IGTL, jak i SWP podtrzymali gotowosé
przedstawienia pisemnego stanowiska w sprawie.

Notatke opracowata Anna Stadnicka
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