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Wstep

Niniejszy dokument, zwany dalej WPIK-CEF2014 stanowi uzupetnienie , Wieloletniego programu
inwestycji  kolejowych do roku 20157, przyjetego uchwatg Rady Ministrow
zdnia 5 listopada 2013 r., zwanego dalej WPIK do roku 2015.

Konieczno$¢ opracowania dokumentu wynika z zasadniczych zmian w strukturze S$rodkow
pomocowych Unii Europejskiej (UE) dla sektora infrastruktury kolejowej w Polsce, jakie nastgpity
wraz z wejsciem w nowy okres budzetowania UE na lata 2014-2020. W odrdznieniu od perspektywy
finansowej 2007-2013, znaczaca cze$¢ sSrodkéw dostepnych jest obecnie w ramach nowego
mechanizmu Connecting Europe Facility (pol. tgczgc Europe), zwanego dalej CEF>.

Program obejmuje 5 projektow, ktore zostang zgtoszone przez PKP PLK S.A. w 2014 roku
w pierwszym konkursie CEF. t3czna wartos¢ projektow to okoto 8 mid zt, co wymaga
zaangazowania srodkéw finansowych:

= 7 Funduszu CEF (Srodki UE) — 5,6 mid zt
= 7z budzetu panstwa - 1,5mid zt
= kredytu EBI — 0,9 mid zt

Program obejmuje nastepujace przedsiewziecia:

=  Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw—Poznan, etap 1V, odcinek granica wojewddztwa
dolnoslgskiego—Czempin,

= Prace na linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa—Poznann — pozostate roboty, odcinek
Sochaczew—-Swarzedz,

= Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy—Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447),

= Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki/Warszawa Zachodnia—
Warszawa Gdariska),

=  Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Sadowne—Biatystok wraz z robotami pozostatymi na
odcinku Warszawa Rembertdw-Sadowne.

Zasady przyznawania dofinansowania w ramach CEF s3g zblizone do zasad funduszu TEN-T. Aplikacje
potencjalnych beneficjentéw sktada sie bezposrednio w Agencji Wykonawczej ds. Innowacji i Sieci.
Podlega¢ one bedg ocenie ekspertow wewnetrznych oraz Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci
i Transportu Komisji Europejskiej (DG MOVE), jak rowniez ekspertéw zewnetrznych, dziatajacych na
rzecz tych instytucji.

Kazdego roku odbywac sie bedzie jeden nabdr projektéow do CEF w trybie konkursowym. Nalezy sie
spodziewaé, iz termin sktadania aplikacji okreslony zostanie na ok. 3 miesigce od daty ogtoszenia
konkursu. W trzech pierwszych konkursach, tzn. w roku 2014, 2015 i 2016, funkcjonowa¢ bede tzw.
koperty krajowe. Oznacza to, iz projekty z danego kraju nie bedg konkurowaé o dofinansowanie z
projektami z innego kraju — do otrzymania Srodkow wystarczajgce bedzie spetnienie kryteriow
dotyczacych tzw. dojrzatosci projektu, a takze wpisywania sie w strategiczne kierunki rozwoju sieci
TEN-T, przy czym na dofinansowanie w ramach CEF bedg mogty liczy¢ jedynie projekty znajdujace sie
na sieci bazowej TEN-T?.

! Uchwata Rady Ministréw Nr 196/2013 z dnia 5 listopada 2013 r. w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych
do roku 2015

? Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajace instrument ,t3czac Europe”,
zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 (Dz. Urz. UE L348 z dnia
20.12.2013 r. str. 129)

* podziat sieci TEN-T na bazowa i kompleksowa wynika z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajagcego decyzje
nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L348 z dnia 20.12.2013 r. str. 1)



Poczawszy od 2017 roku koperty krajowe zostang zniesione i do otrzymania dofinansowania
konieczne bedzie nie tylko spetnienie ww. kryteriéw, ale rowniez uzyskanie na tyle wysokiej oceny,
aby znaleZ¢ sie w grupie projektéw (ze wszystkich panstw cztonkowskich UE do ktérych adresowany
jest CEF) mieszczacych sie w okre$lonej dla konkursu puli srodkéw. Dodatkowym warunkiem
otrzymania dofinansowania bedzie wéwczas rozpoczecie prac w ramach zadania, tzn. w przypadku
projektéw realizacyjnych — rozpoczecie robdt budowlanych.

Kluczowe jest uzyskanie akceptacji dla projektow zgtaszanych przez Polske w latach 2014-2016
w ramach kopert krajowych.

Potrzeba opracowania WPIK-CEF2014 zwigzana jest rowniez z faktem, iz WPIK do roku 2015 a priori
nie obejmuje projektdw perspektywy UE 2014-2020. Obecnie okreslone zostaly zatozenia dla
programu wieloletniego koncentrujgcego sie na nowej perspektywie (robocza nazwa Krajowy
Program Kolejowy, dalej KPK), jednakze ze wzgledu na duzg skale inwestycji kolejowych w latach
2014-2020, jego opracowanie i uchwalenie bedzie procesem czasochtonnym.

Majgc na uwadze przedstawione reguty funkcjonowania mechanizmu CEF oraz tryb cyklicznego
naboru wnioskdw w trybie konkursowym, nieodzowne jest ustanowienie WPIK-CEF2014, ktory
bedzie funkcjonowat do czasu, planowanego na IV kw. 2014 roku, przyjecia KPK. Wowczas WPIK-
CEF2014 zostanie uchylony, a objete nim projekty zostang wigczone do KPK. Dokumenty te podlegac
bedg aktualizacji po ogtoszeniu wynikow konkurséw CEF. W przypadku nieuzyskania dofinansowania
przez projekt zgtoszony do konkursu CEF decyzja o jego realizacji uzalezniona bedzie od dostepnych
srodkow.

1. Podstawy prawne i ukiad programu

Program przygotowano w ramach wspdtdziatania ministra wtasciwego do spraw transportu oraz
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej PLK.

WPIK-CEF2014 jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych®. Jednoczesnie, WPIK-CEF2014 wypetnia dyspozycje art. 38c ust. 2 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym®, okreslajac rzeczowy i finansowy zakres
planowanych inwestycji. WPIK-CEF2014 zachowuje zgodno$¢ z wymogami ustawy z dnia 6 grudnia
2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju® i stosownie do jej art. 15 ust. 4 pkt 2, jest
programem rozwoju w dziedzinie publicznej infrastruktury kolejowe;.

Zadania’ WPIK-CEF2014 dotycza modernizacji infrastruktury kolejowej i sa projektami liniowymi.®
Dokument sktada sie z dwédch czesci.

W pierwszej czesci, przedstawiono przedmiot programu, cele i efekty uzasadniajgce realizacje
objetych nim inwestycji.

Czesc¢ drugg stanowig zataczniki do programu. Zatgcznik nr 1 Wykaz zadarn zawiera mierniki rzeczowe,
tj. dtugos¢ w km toréw dla poszczegdlnych inwestycji, a takze wydatki na ich realizacje wraz ze
wskazaniem Zrédet finansowania.

Jako zatacznik nr 2 przedstawiono mape pokazujacg lokalizacje inwestycji.

*Dz. U.22013r. poz. 885, 938 i 1646

*Dz. U. 22013 r. poz. 1594 i 1152

®Dz. U. 22009 r. Nr 84, poz. 712, Nr 157, poz. 1241,z 2011 r. Nr 279, poz. 1644, z 2012 r. poz. 1237 oraz z 2013 r. poz. 714
7 inwestycja, projekt, zadanie — pojecia uzywane zamiennie w programie

8 modernizacja: proces przystosowania istniejacych obiektéw infrastruktury kolejowej do wyzszych parametréw techniczno-

eksploatacyjnych, w wyniku ktérego nastepuje zmiana warunkéw uzytkowania oraz wzrost wartosci obiektow

projekt liniowy: przedsiewziecie, ktére mozna zlokalizowa¢ podajac lokalizacje poczatku i korica odcinka realizacyjnego, wigzac lokalizacje z
konkretna linig kolejowa



2. Gléwne zalozenia

Poszczegdlne zadania sktadajgce sie na program:
=  obejmujg infrastrukture kolejowg zarzadzang przez PLK;

= wpisujg sie w cele i kierunki interwencji Strategii Rozwoju Transportu do 2020r.
(z perspektywa do 2030r.)°

=  koncentrujg sie na liniach nalezgcych do kolejowej czesci sieci bazowej TEN-T, bedacych
jednoczesnie ex definitione liniami o znaczeniu panstwowym;

»  odpowiadajg wskazaniom ,Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku”*’;

=  majg okreslone zZrédto finansowania;
=  majg wszystkie wydatki okreslone w wartosciach netto;

=  oparte s3 na mechanizmie CEF, ktéry jest instrumentem perspektywy finansowej UE na lata
2014-2020;

= 53 spdjne z innymi projektami infrastrukturalnymi realizowanymi w ramach , Wieloletniego
programu inwestycji kolejowych do roku 2015”;

= 53 spdjne z innymi projektami przewidywanymi do podjecia w nowej perspektywie finansowej
UE, ujetymi m.in. w Dokumencie Implementacyjnym do ,Strategii Rozwoju Transportu do
2020 r.”, szczegblnie w zakresie:

modernizacji i zakupu taboru,
modernizacji i budowy infrastruktury dworcowej,

v
v
v wdrozenia informatycznych systeméw wsparcia ustug przewozowych,
v

zapewnienia interoperacyjnosci w powigzaniu z wdrozeniem ERTMS,

v budowy terminali transportu intermodalnego i centréw logistycznych.

Program nie obejmuje zadan z zakresu eksploatacji i utrzymania infrastruktury kolejowej, ktére
prowadzone sg na podstawie umow o dofinansowanie z budzetu panstwa oraz z Funduszu
Kolejowego. W ten sposdb rozgraniczone jest finansowanie inwestycji w infrastrukture kolejowg od
jej eksploatacji i utrzymania®. Pozwala to na zapewnienie przejrzystosci w zakresie wydatkowania
srodkéw publicznych na te cele, a rdwnoczesnie umozliwia wtasciwe rozplanowanie i wzajemne
powigzanie poszczegdlnych zadan inwestycyjnych i utrzymaniowych.

3. Realizator programu

Realizatorem i wykonawcg programu jest PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna, z siedzibg
w Warszawie, adres: 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74. Spétka dziata na podstawie ustawy z dnia
15 wrzeénia 2000 r. Kodeks spétek handlowych?, ustawy z dnia 8 wrzesénia 2000 r. o komercjalizacji,
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Paristwowe”™.

° przyjetej Uchwata Rady Ministréw Nr 6/2013 z dnia 22 stycznia 2013 r.

% Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. Ministerstwo Infrastruktury. Warszawa, sierpieri 2008 r.; przyjety Uchwata
Rady Ministréw nr 277 z dnia 19 grudnia 2008 r.

" Umowa z dnia 21 lutego 2013 r. o dofinansowanie budzetu paristwa kosztéw remontdw i utrzymania infrastruktury kolejowej
poniesionych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w okresie od 01.01.2013 r. do 31.12.2015 r.” oraz ,Umowa o z dnia 28 maja 2012 r. o
finansowanie ze Srodkéw Funduszu Kolejowego remontéw i utrzymania infrastruktury kolejowej realizowanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w latach 2012-2014"

Dz, U. 22013 r. poz. 1030

Dz, U.22000r. Nr 84, poz. 948, z 2001 r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 154, poz. 1802, z 2002 r. Nr 205, poz. 1730 i Nr 240, poz. 2055, z 2003 r.
Nr 6, poz. 63, Nr 80, poz. 720 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 96, poz. 959 i Nr 120, poz. 1252, z 2005 r. Nr 157, poz. 1315 i Nr 184, poz.

4



Prowadzi dziatalnos¢ na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujgc zadania zarzadcy publicznej
infrastruktury kolejowej, w oparciu o nadany statut, przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym™ oraz inne obowiazujace regulacje krajowe i UE.

PLK jest organizacyjnie i technicznie przygotowana do podjecia programu i jego zrealizowania, w tym
do uzycia na jego wykonanie przewidywanych srodkéw finansowych.

Ze strony Zarzadu PLK program jest wsparty o$wiadczeniem, iz:

= inwestycje objete programem realizowane beda na obszarze kolejowym zarzadzanym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktéra w stosunku do nich wykonuje funkcje inwestora
bezposredniego, jednoczesnie nadzoruje i rozlicza inwestycje. Wykonawcy tych inwestycji
wytaniani bedg zgodnie z przepisami prawa zamdwien publicznych;

=  dla wykonania programu zapewnione s3:
v’ realizacja zadan w planowanym terminie i zakresie rzeczowym,

v uzyskanie efektu ostatecznego, uzasadniajgcego poniesienie naktadéw i wydatkdéw
rzeczowych oraz wywotanych procesem inwestycyjnym ograniczen uzytkowania,

v prawidtowe wykorzystanie obiektéw podczas eksploatacji po zakohczeniu realizacji
inwestycji;

=  odpowiedzialno$¢ za realizacje programu i efektywne wydatkowanie przeznaczonych na ten cel
srodkéw spoczywa na PLK;

=  inwestycje objete programem prowadzone bedg przy zachowaniu obowigzujgcych norm
budowlanych i warunkdéw technicznych oraz przepiséw branzowych, co znajdzie potwierdzenie
w odpowiedniej dokumentacji poszczegdlnych zadan. Spetnia¢ réwniez beda wymagania
okreslone uzyskanymi warunkami i pozwoleniami, w tym w zakresie sposobdéw ograniczenia
negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne i tworzenia dla powstatych obiektéw
warunkow do korzystania z nich przez osoby o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie;

= program sporzadzony zostat zgodnie z wymogami obowigzujgcego prawa oraz z zachowaniem
odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej starannosci, niezbednej przy realizacji projektéw
inwestycyjnych finansowanych ze srodkéw publicznych.

4. Procedury zatwierdzania i aktualizacji

Program zatwierdzany jest przez Rade Ministréw w drodze uchwaty. Finansowanie WPIK-CEF2014
Srodkami budzetu panstwa nastepuje w ramach przyznanego na dany rok limitu wydatkow dla
wtasciwej czesci budzetowej.

Minister wtasciwy do spraw transportu moze dokonywac przesunie¢ srodkéw finansowych pomiedzy
zadaniami ujetymi w zataczniku nr 1*°, w ramach limitéw rocznych.

Program podlega¢ bedzie aktualizacji po ogtoszeniu wynikdw konkurséw CEF. W przypadku
nieuzyskania dofinansowania przez projekt zgtoszony do konkursu CEF decyzja o jego realizacji
uzalezniona bedzie od dostepnych srodkéw. W zaleznosci od konkretnego przypadku (w tym miejsca
projektu w rankingu Dokumentu Implementacyjnego, otrzymanej oceny w konkursie CEF) bedzie
podejmowana decyzja o ponownym zgtoszeniu do konkursu CEF w nastepnym terminie lub
przesunieciu do realizacji w ramach POIi$ 2014-2020, bad? tez przesunieciu w czasie realizacji
projektu.

1539, 2 2006 r. Nr 12, poz. 63 i Nr 157, poz. 1119, z 2008 r. Nr 97, poz. 624, Nr 193, poz. 1196 i Nr 206, poz. 1289, z 2009 r. Nr 6, poz. 33,
z2010r. Nr 108, poz. 686 i Nr 247, poz. 1651 oraz z 2011 r. Nr 168, poz. 1002

" Dz.U.z2013 r. poz. 1594 i 1152

' zgodnie z przepisami okreslonymi w ustawie o finansach publicznych



5. Cele programu

Opracowanie WPIK-CEF2014 jest scisle powigzane z koniecznoscia wykazania odpowiedniej
dojrzatosci projektow zgtaszanych do konkursu CEF w 2014 r. Istnienie dokumentu rzgdowego,
potwierdzajgcego zainteresowanie Rzeczpospolitej Polskiej realizacjg przedmiotowych projektow,
a w szczegdlnosci zapewniajgcego ich finansowanie, staje sie wiec warunkiem koniecznym do
uzyskania dofinansowania w ramach instrumentu CEF.

Celem generalnym WPIK-CEF2014 jest zwiekszenie dostepnosci i poprawa jakosci transportu
kolejowego, na ciggach transportowych objetych programem, w taki sposdb aby zaspokoi¢ potrzeby
przewoznikdéw oraz pasazeréw, nadawcéw i odbiorcow towardéw przewozonych kolejg. Realizacja
tego celu ma doprowadzi¢ do podniesienia bezpieczeristwa i komfortu podrdzy oraz wzrostu liczby
odprawianych pasazeréw, a takze zwiekszenia wielkosci masy towarowej przewozonej kolejg na
objetych programem ciggach.

Cele szczegétowe prowadzace do realizacji celu generalnego programu to:

= skrdécenie czasu podrozy,

=  poprawa mobilnosci mieszkaicow regiondéw oddalonych od aglomeracji,

=  zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania,
= ograniczenie skutkdw negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

=  podniesienie przepustowosci linii na odcinkach najbardziej obcigzonych,

=  poprawa warunkéw do wykonywania kolejowych przewozéw towarowych, w tym poprawa
stanu technicznego linii planowanych do wigczenia do korytarzy towarowych®,

=  poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych oraz na przejsciach dla pieszych,

=  zapewnienie stabilnego finansowania inwestycji kolejowych.

Realizacja programu przyczyni sie rGwniez w sposob posredni do:

=  pobudzenia rozwoju przedsiebiorstw, w tym kooperujgcych z kolejg,

=  zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej regionéw w poblizu linii kolejowych,

=  zmniejszenia zattoczenia na drogach kotowych,

=  zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobdéw ludzkich i racjonalizacji zatrudnienia.

Uzyskanie zatozonych celéw programu warunkujg zdolnosci wykonawcze, mozliwosci technologiczne
i organizacyjne rynku przedsiebiorstw projektowych, wykonawczych i inzynieréw nadzorujgcych
umowy, budowy i kontrakty.

6. Uzasadnienie programu i rezultaty jego realizacji

Analiza zasadnosci realizacji poszczegdlnych projektéw inwestycyjnych w perspektywie 2014-2020
przeprowadzona zostata w ,Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020
roku” (DI). Opracowanie DI wynikato z natozenia na panstwa cztonkowskie UE wymagan, zwigzanych
z zapewnieniem petnej realizacji celdw polityki spéjnosci, warunkujacych otrzymanie $rodkéw UE
w perspektywie 2014-2020 (warunkowos$¢ ex ante). W ramach DI szeroki katalog projektéw
inwestycyjnych zostat poddany ocenie za pomocg zestawu obiektywnych kryteriéw, zwigzanych
z potozeniem linii, spodziewanymi efektami eksploatacyjnymi, stopniem przygotowania itp.

'® Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy (Dz. Urz. UE L 276 z 20.10. 2010 str. 22)



Ze wzgledu na potozenie na sieci bazowej TEN-T, znaczne obcigzenie ruchem pociggdw oraz wysoki
stopien przygotowania, projekty objete WPIK-CEF2014 uzyskaty w ocenie wynik punktowy, plasujacy
je na wysokich pozycjach listy rankingowej DI. Informacje zwigzane z dojrzatoscig projektéw WPIK-
CEF2014 zawiera Tabela 1. Stan przygotowania tych projektow jest monitorowany w ramach dziatan
zwigzanych z wdrazaniem DI.

Tabela 1 Przygotowanie projektow WPIK-CEF2014
. Okres realizacji Studium Decyzja Dokumentacja
Nazwa projektu ! - . . .
robot wykonalnosci srodowiskowa projektowa
Prace na linii kolejowe] E 59 na
dcinku Wroctaw—P A, et
edcinku Tiroctaw=roznan, etap 2015 - 2019 jest (2011) jest (2009) jest
IV, odcinek granica wojewddztwa
dolnoslaskiego—Czempin
Prace na linii kolejowej E 20 na
odeinku Warszawa—Poznar - 2016 - 2020 jest (2008) jest (2012) brak
pozostate roboty, odcinek
Sochaczew—-Swarzedz
Prace na linii kolejowej Warszawa
Wtochy—Grodzisk Mazowiecki 2016 -2018 jest (2011) jest (2012) brak
(linia nr 447)
Prace na linii obwodowe;j
w Warszawie (odc. Warszawa 2016 - 2018 jest (2011) jest (2012) brak
Gotabki/Warszawa Zachodnia— J )
Warszawa Gdanska)
Prace na linii kolejowej E 75 na Wojewddztwo mazowieckie
odcinku Sadowr'1e—B|a’rystok' ' jest (2009) brak
wraz z robotami pozostatymi na 2016 - 2020 jest (2008) o .
odcinku Warszawa Rembertéw— Wojewddztwo podlaskie
Sadowne brak brak

Projekty WPIK-CEF2014 scisle wpisujg sie w strategiczne kierunki rozwoju sieci TEN-T:

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw-Poznan, etap IV, odcinek granica
wojewodztwa dolnoslaskiego—Czempin

Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T zarédwno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym. Prace na
linii zostaty podzielone na 3 odcinki realizacyjne, z ktérych dwa zostang wykonane w ramach
srodkow perspektywy 2007-2013, a odcinek trzeci (Srodkowy) jest przedmiotem projektu.

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa—Poznan - pozostate roboty, odcinek
Sochaczew—Swarzedz

Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T w ruchu towarowym. Podlega ona sukcesywnej
modernizacji, a przedmiotowy projekt stanowi jej ostatni etap, i obejmuje swoim zakresem
przede wszystkim kompleksowg modernizacje sieci trakcyjnej oraz przebudowe duzych stacji, co
pozwoli m.in. uzyska¢ dtugos¢ uzyteczng toréw dla pociggdéw towarowych 750 m. Ponadto linia
nalezy do korytarza towarowego nr 8. Linia stanowi réwniez istotne potgczenie w pasazerskim
ruchu kwalifikowanym.

Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy—Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447)

Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T w ruchu pasazerskim. Stanowi ona drugg pare toréw linii
kolejowej nr 1 Warszawa — Katowice na odcinku poftozonym w obszarze aglomerac;ji
warszawskiej, ktéry jest obcigzony bardzo duzym ruchem pociggdéw, wyraznie wiekszym niz
wystepujacy na linii nr 1. Prace przygotowawcze do realizacji projektu (w tym dokumentacja
projektowa) otrzymaty dofinansowanie z Funduszu TEN-T.




= Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki/Warszawa Zachodnia-
Warszawa Gdanska)
Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T w ruchu towarowym. Stuzy ona przeniesieniu ruchu
towarowego w obszarze aglomeracji warszawskiej na kierunku wschdd-zachdd, tj. Rzepin-
Poznan-Warszawa-Terespol. Ponadto linia nalezy do korytarza towarowego nr 8. Z uwagi na
potozenie linii, wystepuje na niej rowniez znaczny ruch pasazerskich pociggédw aglomeracyjnych.
Studium wykonalnosci modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego, obejmujgce poprawe
przepustowosci linii obwodowej, dofinansowane byto ze srodkéw funduszu TEN-T.

= Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Sadowne—Biatystok wraz z robotami pozostatymi na
odcinku Warszawa Rembertéw-Sadowne
Linia nalezy do sieci bazowej TEN-T zaréowno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym. Jest
elementem ciggu Rail Baltica, stanowigcego priorytetowy projekt UE. Ponadto linia nalezy do
korytarza towarowego nr 8. Pomiedzy Warszawg a Biatymstokiem podzielona zostata na dwa
odcinki realizacyjne, z ktérych pierwszy (do Sadownego) zostanie wykonany w ramach srodkow
perspektywy 2007-2013, a drugi jest przedmiotem niniejszego projektu.

Projekty objete WPIK-CEF2014 majg charakter kompleksowej modernizacji, dzieki czemu
doprowadzg do uzyskania parametréw wymaganych obowigzujgcymi regulacjami i normami, w tym
zwtaszcza Wytycznymi dla sieci TEN-T i Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci. , zas tabela 3
— oczekiwane wskazniki rzeczowe, a tabela 4 — oczekiwane rezultaty jakoSciowe programu.

Tabela 2 przedstawia podstawowe informacje o obecnych i planowanych parametrach infrastruktury
kolejowej na tych liniach, za$ tabela 3 — oczekiwane wskazniki rzeczowe, a tabela 4 — oczekiwane
rezultaty jakosSciowe programu.

Tabela 2 Obecne i projektowane parametry eksploatacyjne oraz obcigzenie ruchem pociggéw

Dobowa liczba

: Predkos¢ maksymalna Naciski osiowe [kN] pociggéw w
Nazwa projektu [km/h] 2012 r

obecna docelowa | obecne |docelowe| pas. | tow.

Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku
Wroctaw—Poznan, etap IV, odcinek granica 50-120 160 221 221 60 7
wojewddztwa dolnoslgskiego—Czempin

Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa—Poznan — pozostate roboty, 100-120 160 216-221 221 65 25
odcinek Sochaczew—Swarzedz

Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy—

Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) 100 120 216 221 130 0*
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. 40-60

Warszawa Gotabki/Warszawa Zachodnia— ograniczenia | 60-80 206-216 221 80 30
Warszawa Gdanska) do 10-40

Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku

Sadowne—Biatystok wraz z robotami 100120 160 205-291 991 31 15

pozostatymi na odcinku Warszawa
Rembertow—Sadowne

* linia uzytkowana wytacznie w prowadzeniu ruchu pasazerskiego




Tabela 3 Wskazniki rzeczowe oczekiwane jako rezultat programu

Wskaznik Jedn.ostka Objeto
miary programem
Dtugos¢ linii kolejowych 316,8
. , km

w tym o znaczeniu panstwowym 316,8
Dtugos¢ torow szlakowych i gtéwnych zasadniczych km 598,7

w tym na liniach o znaczeniu panstwowym 598,7
Dtugos¢ wszystkich toréw km 677,8
Liczba obiektéw inzynieryjnych szt 325

w tym na liniach o znaczeniu panstwowym ) 325
Liczba skrzyzowan ot 153

w tym dwupoziomowych ) 31
Liczba skrzyzowan na liniach o znaczeniu panstwowym ot 153

w tym dwupoziomowych ' 31
Liczba krawedzi peronowych ot 125

w tym na liniach o znaczeniu panstwowym ' 125
Tabela 4 Wskazniki jakosciowe oczekiwane jako rezultat programu

Wskaznik Jedn.ostka Objeto
miary programem

Dtugo$é wystepowania maksymalnej predkosci pociggéw 160 km/h km 253,8
Dtugosé torow ze zwiekszeniem predkosci pociggdw o co najmniej 30 km/h km 148,3
Dopuszczenie nacisku osi 221 kN km 284,6

Ponizej przedstawione zostaty definicje wskaznikéw uzywanych w programie.

dtugosc linii kolejowych — rdznica pomiedzy kilometrem konca, a kilometrem poczatku linii
kolejowych objetych projektem,

dtugos¢ toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych — suma dtugosci ogdlnej toréw szlakowych
oraz gtdwnych zasadniczych objetych projektem,

dtugos¢ wszystkich toréw — suma dtugosci ogdlnej torow szlakowych i stacyjnych objetych
projektem,

liczba obiektéow inzynieryjnych — liczba budowli objetych projektem, wydzielonych jako osobny
$rodek trwaty, nalezacych do jednego z ponizszych rodzajdw: most, wiadukt, przejscie pod
torami, przepust, tunel liniowy, ktadka dla pieszych, sciana oporowa. Do obiektéw inzynieryjnych
zalicza sie takze przejécia dla zwierzat (ekodukty lub przejscia dolne)”,

liczba skrzyzowan — liczba objetych projektem skrzyzowan linii kolejowych z drogami
publicznymi zaréwno w poziomie szyn, jak i wielopoziomowych,

liczba krawedzi peronowych — liczba krawedzi peronowych objetych projektem, uwzgledniajaca
perony jedno lub dwukrawedziowe,

dtugos¢ wystepowania maksymalnej predkosci pociggédw — tgczna dtugosé toréw szlakowych
oraz gtéwnych zasadniczych objetych projektem, na ktérych bedzie obowigzywac okreslona
maksymalna dopuszczalna predkosc¢ techniczna,

dtugosé toréw ze zwiekszeniem predkosci pociggéw o co najmniej 30 km/h — tgczna dtugosé
toréw szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych objetych projektem, na ktdrych maksymalna
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na potrzeby niniejszego programu, liczbe wiaduktéw oraz ktadek dla pieszych ujeto we wskazniku ,liczba skrzyzowan, w tym

dwupoziomowych na odcinku objetym programem”




predkos¢ rozktadowa zwiekszy sie o co najmniej 30 km/h w stosunku do rozktadu jazdy za rok
poprzedzajgcy rozpoczecie realizacji projektu,

=  dopuszczenie nacisku osi 221 kN — tgczna dtugosc toréw szlakowych oraz gtdwnych zasadniczych
objetych projektem, na ktdrych bedzie obowigzywaé¢ maksymalny nacisk osi taboru na szyne
221 kN.

Gtéwnym rezultatem jakosciowym programu bedzie skrdcenie czasu przejazdu pociggdw, co wptynie
pozytywnie na konkurencyjno$é transportu kolejowego, w stosunku do drogowego, polepszy tez
zdecydowanie komfort podrdézowania pasazerow. Zwiekszenie maksymalnych predkosci pociggdw na
odcinkach objetych programem poprawi zdolnos¢ przepustowq na sieci kolejowej, a wiec umozliwi
rozszerzenie oferty przewozowej w zakresie czestotliwosci potgczenn pomiedzy osrodkami
przemystowymi oraz aglomeracyjnymi.

Waznym rezultatem programu bedzie réwniez poprawa warunkéow do prowadzenia przewozéw
towarowych poprzez powiekszenie sieci, gdzie dopuszczony zostanie nacisk na o$ 221 kN.
Dopuszczenie na sieci kolejowe]j naciskéw osiowych 221 kN, jest jednym z podstawowych oczekiwan
ze strony przewoznikdow towarowych. Inwestycje, ktére zapewniajg osiggniecie tego parametru, s3g
szczegolnie istotne z uwagi na kluczowe znaczenie dla utrzymania réwnowagi w transporcie.

7. System nadzoru i monitorowania

Narzedziami monitorowania realizowanych projektéw inwestycyjnych bedg biezace informacje oraz
cykliczne raporty i sprawozdania.

Monitorowanie, realizowane w ramach systemu nadzoru i kontroli, skupiaé sie bedzie na:

= ocenach zgodnosci realizacji z planem,

=  ocenach postepu rzeczowego i finansowego,

= identyfikowaniu pojawiajgcych sie zagrozen,

=  wskazywaniu mechanizméw i sposobdéw eliminowania zagrozen.

Dane pozyskiwane w procesie monitorowania bedg stanowity, dla osdb odpowiedzialnych, baze
informacyjng wspomagajacg podejmowanie decyzji korygujgcych przebieg proceséw inwestycyjnych.

Monitorowanie

Monitorowanie postepu prac bedzie prowadzone przez PLK w oparciu o wskazniki postepu
rzeczowego i finansowego, ktdre sg ewidencjonowane, odpowiednio przetwarzane i wykorzystywane
w biezgcym zarzadzaniu projektami.

Instrumentami wykorzystywanymi w monitoringu sa:

=  raporty okresowe, roczne i koricowe,

= wskazniki postepu rzeczowego i finansowego,

=  systemy informatyczne monitorowania wewnetrznego i zewnetrznego.

Kluczowym elementem funkcjonowania systemu monitorowania bedzie $ledzenie postepdw,
opdznien oraz ryzyk na realizowanych projektach. PLK niezwtocznie po zidentyfikowaniu ryzyka
stanowigcego zagrozenie dla realizacji zadan:

=  wterminie, oraz
= w kwotach okreslonych w zataczniku 1,

podejmuje dziatania zaradcze, informujac o tym ministra wtasciwego do spraw transportu.
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Sprawozdawczo$¢ wobec ministra wtasciwego do spraw transportu

Zaréwno sprawozdania biezace, jak réwniez miesieczne i kwartalne, przekazywane sg przez PLK do
ministra wtasciwego do spraw transportu. Zawierajg one tabelaryczne zestawienia i cze$¢ opisows,
w ktérych ujete sg informacje o realizacji w zakresie rzeczowym i finansowym poszczegdlnych zadan,
odchyleniach od docelowych wielkosci programowanych w WPIK-CEF2014, powodach wystgpienia
odchylen, zidentyfikowanych zagrozeniach i ryzykach, podjetych dziataniach je eliminujacych.
Informacje dotyczace poszczegdlnych zadan sg w sprawozdaniach odpowiednio agregowane
z rozréznieniem grup i rodzajow zadan, Zrédet ich finansowania itd. Sprawozdania te s3
wykorzystywane w nadzorowaniu i kontrolowaniu biezgcego przebiegu realizacji programu.

Roczne sprawozdania z realizacji programu po zatwierdzeniu przez Zarzad PLK, przekazywane sg do
korica kwietnia do ministra wtasciwego do spraw transportu®®.

Sprawozdanie roczne z realizacji programu zawiera:

=  ocene realizacji programu, w tym — czy cele WPIK-CEF2014 s3g nadal mozliwe i realne do
osiggniecia,

=  ocene wptywu czynnikdw zewnetrznych na poszczegdlne zadania i caty WPIK-CEF2014,
= ocene zagrozen i ryzyk zwigzanych z zakresem technicznym, finansowym lub prawnym,
=  ocene skutecznosci podjetych dziatan naprawczych,

= wskazanie na dziatania naprawcze konieczne do podjecia, zaréwno po stronie PLK,
jak i ministra wtasciwego do spraw transportu,

= wykonanie finansowe narastajgco, w uktadzie jak w zatgczniku 1,

=  wskazniki wykonania rzeczowego dla projektow,

=  wskazanie na znaczne odchylenia od planu dla poszczegdlnych zadan oraz catego WPIK-CEF2014,
=  harmonogram dziatan i wydatkéw na najblizszy i dalsze okresy sprawozdawcze,

=  pordéwnanie nie tylko z planem, ale i pomiedzy kolejnymi sprawozdaniami,

= stan realizacji zaméwien publicznych przyporzadkowany do poszczegdlnych zadan,

= informacje o przeprowadzonych kontrolach i audycie,

= informacje kto przygotowat, sprawdzit i zatwierdzit sprawozdanie.

Sprawozdanie roczne zawiera dodatkowo wszystkie zatgczniki do programu uwzgledniajace:
= rozliczenie zadan za poprzedni rok,

=  korekty wydatkéw — zgodnie z przyjetg ustawg budzetowa na dany rok.

Minister wiasciwy do spraw transportu sktada sprawozdanie o wykonaniu programu za poprzedni rok
Radzie Ministréw w terminie do korica maja roku nastepnego™.

® niezaleznie od sprawozdawczosci WPIK-CEF2014 przygotowywane sg sprawozdania roczne, sporzadzane na potrzeby opracowania

rocznego sprawozdania z wykonania ustawy budzetowej wraz z informacjg z wykonania wydatkéw w ukfadzie zadaniowym, ktére
przekazywane sg Ministrowi Finanséw w terminie do korca lutego kazdego roku

*® zgodnie z art. 38c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym
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8. Finansowanie programu

Podstawowym Zrddtem finansowania projektdw modernizacyjnych objetych programem sg fundusze
Unii Europejskiej w ramach mechanizmu CEF.

Whktad krajowy pokryty bedzie z budzetu panstwa®® oraz z kredytéw EBI.

Program zaktada maksymalne wykorzystanie srodkow Unii Europejskiej na sfinansowanie projektow.
Wymaga to sprawnej realizacji inwestycji oraz petnego zabezpieczenia odpowiedniego wktadu
krajowego w postaci Srodkéw budzetu panstwa i kredytu EBI.

Ograniczenie badZ przesuniecie w latach planowanych srodkéw w jednym ze Zrédet, automatycznie
niesie zagrozenie rezygnacji z realizacji niektorych projektéw Ilub niewykonania inwestyc;ji
w zatozonym czasie.

9. Informacje uzupeiniajace

Wartosci projektéw s szacunkowe i okreslone zostaty na podstawie posiadanej dokumentacji
przygotowawczej. Wartosci te mogg podlegaé¢ korektom wskutek pozyskiwania kolejnych
i uzupetniajgcych informacji, pozyskiwanych po uszczegdétowieniach dokumentacji przygotowawczej,
a ich ostateczne ustalenie nastgpi na podstawie udzielonych zamdwien na wykonanie robdt.
Podobnie, na kolejnych etapach uszczegdétawiania dokumentacji przygotowawczej, modyfikacjom
moze podlegac zakres rzeczowy.

Zapewnienie wymagan ochrony srodowiska naturalnego

Ze wzgledu na wykonawczy charakter Programu, porzadkujgcy realizacje inwestycji, dla ktérych ramy
zostaty wyznaczone w innych dokumentach objetych strategicznymi ocenami oddziatywania na
Srodowisko, nie zaistniata potrzeba poddawania go tej procedurze.

Zagospodarowanie obiektow po zakonczeniu inwestycji

Przekazanie obiektéw do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie, po zakonczeniu realizacji
poszczegodlnych zadan oraz po odbiorach technicznych robét i gdy to konieczne — uzyskaniu decyzji
o pozwoleniu na uzytkowanie, a petne zaewidencjonowanie powstatego majatku w wyniku
zrealizowania programu nastgpi zgodnie z przepisami ustawy o rachunkowosci.

Infrastruktura kolejowa zarzadzana bedzie przez PLK, za$ jej uzytkownikami beda przewoznicy
kolejowi, a takze ich klienci. Utrzymanie infrastruktury bedzie prowadzone przez zespoty obstugowe,
ktore realizujg zadania utrzymaniowo-eksploatacyjne na zlecenie zarzadcy — PLK.

10. Zagrozenia realizacyjne dla programu

Skala inwestycji objetych programem jest znaczna. S3 to przedsiewziecia bardzo ztozone i nietypowe,
z uwagi na aspekty techniczne i technologiczne. Inwestycje realizowane sg na infrastrukturze, ktéra
podczas ich prowadzenia ciggle jest uzytkowana — co wymaga szczegélnych rozwigzan w zarzadzaniu.
Tak wiec, realizacja programu przy koniecznosci utrzymania napietych reziméw czasowych, zakreséw
rzeczowych i kosztéw, jest obarczona ryzykiem wystgpienia réznego rodzaju zagrozen i zaktécen.

Szczegbétowa identyfikacja ryzyk i sposobdéw przeciwdziatania odchyleniom od ustalenn programu
obejmujacych poszczegdlne zadania, zostanie ujeta przez PLK w przedktadanych KE aplikacjach
konkursowych CEF.

%% w zwigzku z koniecznoscig zabezpieczenia $rodkéw pochodzacych z podatku akcyzowego na finansowanie kosztéw utrzymania zarzadcy

infrastruktury kolejowej oraz wypetnienie zobowigzan powstatych w wyniku emisji obligacji w perspektywie finansowej 2007 — 2013, srodki
akcyzowe nie beda dostepne dla realizacji projektéw finansowanych w ramach CEF
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Wykaz zadan

Zatacznik Nr 1

Diugosé linii kolejowych objetych | Docelowa | o Planowane szacunkowe wydatki w latach
nr Nazwa zadania Symbol* Okres pracami (km toru) wartos¢ zadania wg docelowych zrédet finansowania (zasilenia kont PLK - w tys. zt)
CEF realizacji miernika (tys. 24)
2014 | 2015 | 2016 |po 2016| (km toru) ys: Zrédta finansowania: 2014 2015 2016 po 2016 Razem

Ogétem, z tego: 210,0 11290,0] 106000,0] 1452500,0] 1570000,0
Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku 1) Wydatki kwalifikowane - 0,0 9384,1 87294,1| 1196176,5| 12928547
1 |Wroctaw - Poznan, etap IV, odcinek granica | CEF M-L-Z | 2014-2020| 00 | 00 | 00 | 1428 | 1428 1570 00p| &) Budzet panstwa -inne niz art. 5 UFTL 00l 1334l 130941) 1794265 1938547
- Lo 5 1b) Fundusz CEF 0,0 8 050,0 74200,0] 1016 750,0/ 1099 000,0
wojewddztwa dolnoslaskiego - Czempin 2) Wydatki niekwalifikowane 210,0 19059 187059| 2563235 2771453
2b) Kredyt EBI 210,0 1905,9 18 705,9 256 323,5 277 1453
Ogétem, z tego: 0,0 0,0 70000,0] 2530000,0] 2600 000,0
Prace na linii kolejowe] E 20 na odcinku 1) Wydatki kwalifikowane - 0,0 0,0 57647,1| 2083529,3| 21411764
2 Warszawa - Poznan - pozostate roboty, CEF M-L-Z | 2016-2021 0,0 0,0 7.4 168,8 176,2 2 600 000 12)) EE:gELS?;:Zwa inne niz art. 5 UFTL gg 88 42 gggé 1 %i gggg 1 ggé éggg
odcinek Sochaczew - Swarzedz 2) Wydatki niekwalifikowane 0,0 00| 123529 4464707| 4588236
2a) Budzet panstwa - inne niz art. 5 UFTL 0,0 0,0 12 352,9 446 470,7 458 823,6
Ogétem, z tego: 0,0 0,0 63000,0] 287 000,0 350 000,0
1) Wydatki kwalifikowane 0,0 0,0 51 882,4 236 352,9 288 235,3
Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy - 1a) Budzet panstwa - inne niz art. 5 UFTL 0,0 0,0 77824 35452,9 43 235,3
3 Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) CEF M-L-Z | 2016-2019 0.0 00 95 347 44,2 350000 1b) Fundusz CEF 0,0 0,0 44 100,0 200 900,0 245 000,0
2) Wydatki niekwalifikowane 0,0 0,0 11 117,6 50 647,1 61 764,7
2a) Budzet panistwa - inne niz art. 5 UFTL 0,0 0,0 11117,6 50 647,1 61 764,7
Ogétem, z tego: 0,0 0,0 63000,0] 437 000,0 500 000,0
- . . 1) Wydatki kwalifikowane 0,0 0,0 51 882,4 359 882,3 411 764,7
4 szsezgfv!nc';'Jgﬁﬁ%:ﬁiﬂ?iﬁﬁfd(n?g? CEF M-L-Z | 2016-2019| 00 | 00 | 00 | 222 22,2 500 00p| &) Budzet panstwa -inne niz art. 5 UFTL 00 00| Trs24 S39823) 617647
/ ' ’ ' ’ ' 1b) Fundusz CEF 0,0 0,0 44100,0] 305 900,0 350 000,0
Warszawa Gdariska 2) Wydatki niekwalifikowane 00 00| 111176 77117,7 882353
2b) Kredyt EBI 0,0 0,0 11117,6 77 117,7 88 235,3
Ogétem, z tego: 0,0 0,0 175000,0] 2825000,0] 3000 000,0
- ' 1) Wydatki kwalifikowane 0,0 00| 144117,6| 2326470,7| 24705883
5 gir;;i,tzakl wias z7r5£§t§gﬁ'3$os;?§%?ia CEF M-L-Z | 2016-2021| 00 | 00 | 00 | 2134 | 2134 3000 00| 12) Budzet panstwa - inne niz art. 5 UFTL 00 0] 216176| 3489707 3705833
; ‘ ’ ' ’ ' ' 1b) Fundusz CEF 0,0 0,0/ 122500,0] 1977500,0/ 2100 000,0
odcinku Warszawa Rembertéw - Sadowne 2) Wydatki niekwalifikowane 0,0 00| 308824 4985203 5204117
2b) Kredyt EBI 0,0 0,0 30882,4| 4985293 529 411,7
Ogotem, z tego: 210,0 11 290,0f 477 000,0( 7531500,0{ 8020 000,0
1) Wydatki kwalifikowane 0,0 9384,1 392 823,6/ 6202411,7 6 604 619,4
1a) Budzet panstwa - inne niz art. 5 UFTL 0,0 1334,1 58 923,6 930 361,7 990 619,4
598,8 8 020 000|1b) Fundusz CEF 0,0 8050,0/ 333900,0 5272050,0| 5614 000,0
2) Wydatki niekwalifikowane 210,0 1905,9 84176,4| 1329088,3 1415 380,6
2a) Budzet panistwa - inne niz art. 5 UFTL 0,0 0,0 234705 497 117,8 520 588,3
2b) Kredyt EBI 210,0 1905,9 60 705,9 831 970,5 894 792,3

* Symbol:

M - modernizacja

L - liniowe

Z - linia/e znaczenia panstwowego

UFTL - ustawa o finansowaniu infrastruktury transportu lagdowego

Fundusz CEF - $rodki UE
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Zatacznik Nr 2

Lokalizacja poszczegdlnych zadan objetych programem na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A.
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