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Szanowny Panie Ministrze

w nawigzaniu do przekazanych 8 sierpnia br. uwag Izby Gospodarczej Transportu Ladowego
do projektu Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku oraz pytania skierowanego przez
przedstawiciela IGTL podczas konferenciji konsultacyjnej, ktora odbyta si¢ 29 sierpnia br.
w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa pragniemy podkresli¢ wage wiaczenia
do programu odrebnego wieloletniego zadania inwestycyjnego obejmujacego zabudowe
nowych rozjazdéw w lokalizacjach nieobjetych innymi projektami modernizacyjnymi
i rewitalizacyjnymi.

Projekt ten co do istoty powinien by¢ oparty na sprawdzonym modelu »projektu
rozjazdowego”, ktory byt zrealizowany z wykorzystaniem $rodkow unijnych z POIiS 2007 —
2013 w ramach Wieloletniego program inwestycji kolejowych do roku 2015, czyli poprzednika
KPK. Brak kontynuacji projektu pn. »Poprawa bezpieczenstwa poprzez zabudowe nowych
rozjazdow kolejowych o podwyzszonym standardzie konstrukcyjnym”, ktéry zakonczyl si¢
sukcesem jest zaskakujacy i niezrozumialy. Zgodne s3 opinie $rodowiska producentéw
i wykonawcow, a przede wszystkim zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych jako
uzytkownikéw sieci, ze projekt rozjazdowy byt efektywny i wiasciwie skonstruowany
w zakresie zalozonych celéw w odniesieniu do zabezpieczonego finansowania i ustalonego
harmonogramu.
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Kluczowe elementy pozytywnej oceny tego typu projektéw to widoczne efekty eksploatacyjne
osiggniete w rozsadnych ramach finansowych i czasowych. Najistotniejsze zrealizowane cele
to 0szcz¢dnos¢ czasu w przewozach pasazerskich i towarowych z tytutu zmniejszenia liczby
wypadkéw kolejowych, jak réwniez likwidacji istniejacych i prognozowanych ograniczen
predkosci na rozjazdach. Mozna zatem stwierdzi¢, Ze osiggnieto rezultaty zaréwno
w kategoriach zmniejszenia kosztow prowadzenia przewozoéw, jak i poprawy bezpieczenstwa
pasazerow i tadunkéw. Warto w tym miejscu zaznaczyé, ze zgodnie z raportem Ocena stanu
realizacji wieloletniego programu inwestycji kolejowych do roku 2015 oraz oszacowanie
wplywu programu na zwigkszenie dostepnosci i poprawe  jakosci transportu kolejowégo
w Polsce, sporzadzonym w grudniu 2014 r. na zamoOwienie Ministerstwa Infrastruktury
1 Rozwoju przez zespét ekspertow pod kierownictwem dra Michata Wolanskiego, efektem
projektu  rozjazdowego bylo zlikwidowanie "waskich gardel" w postaci punktowych
ograniczen predkosci, co poprawito sprawno$é¢ przejazdow pociagéw pasazerskich
i towarowych szczegblnie w obszarze stacji. Warto$¢ projektu wynosita ok. 600 min PLN.
Projekt zostat rozpoczat sie w 2013 roku, a zakoriczony zostat w 2015 r. Objat swoim zasiegiem
31 linii kolejowych oraz 142 posterunki ruchu na terenie calego kraju, a w jego wyniku zostato
wymienionych 30 km toréw na obszarze 14 wojewodztw. Laczny czas skrécenia czasu
przejazdu pociggéw w wyniku realizacji projektu wyniést 260 minut.

Projekt, pomimo trudnosci realizacyjnych zwigzanych z brakiem wystarczajacej ilosci
niektéorych materiatéw niezbednych do jego realizacji, zostat zakonczony w okresie
kwalifikowalnosci. Opéznienie w stosunku do pierwotnego harmonogramu wynosito
6 miesigcy, co w poréwnaniu do liczonych w latach op6znien projektéw modernizacyjnych o
duzej skali jest sytuacjg do zaakceptowania. W ten sposob projekt przyczynit sie réwniez do
zwigkszenia wykorzystania $rodkéw unijnych dostgpnych w ramach POIS 2007 — 2013. Jego
wazng zaletg jest znaczne uproszczenie proceduralne w zakresie koniecznych do uzyskania
decyzji administracyjnych i zg6d na realizacje. Podobnie, w tatwy spos6b mozna oszacowaé
korzy$ci w zakresie bezpieczenstwa i wzrostu parametrow eksploatacyjnych, ktére sg
elementem koniecznym do sporzadzenia analiz ekonomicznych na potrzeby aplikowania o
srodki europejskie.

W naszej ocenie projekt rozjazdowy realizowany w ramach WPIK nie rozwigzal w catosci
problemu ztego stanu rozjazdéw na sieci PKP PLK SA i wystgpujgcych na liniach kolejowych
ograniczeni punktowych z tego powodu. Przygotowanie programu wymiany siedmiuset
rozjazdéw zostato poprzedzone szczegélowa analizg potrzeb, w wyniku ktérej ustalono,
ze pilnej wymiany wymaga dwa tysigce rozjazdow, a liczba ta obejmuje wylgcznie dziatania
majace na celu likwidacje najbardziej ucigzliwych ograniczen punktowych Pierwszym krokiem
do kompleksowego rozwiazania problemu jest uwzglednienie w nowym KPK i zapewnienie
finansowania wymiany rozjazdéw, co najmniej w ilosci wynikajgcej z wspomnianej powyzej
analizy najpilniejszych potrzeb.

Sprawg o ogromnej wadze jest nie tylko zabezpieczenie $rodkéw na zakup i montaz rozjazdow,

ale rowniez wlasciwe roztozenie realizacji tych dzialan w czasie z uwzglednieniem potencjatu
producentéw i wykonawcédw oraz ograniczen wynikajacych z eksploatacji linii. Analizujac



ilosci wymienionych w 2015 roku przez PKP PLK SA rozjazdéw zaréwno w ramach projektéw
modernizacyjnych i rewitalizacyjnych, jak i wspomnianego projektu rozjazdowego, mozna
stwierdzi¢, ze wykonalne jest dostarczenie i wbudowanie nawet tysiaca czterystu rozjazdow.
Wzigwszy pod uwage znaczne, bo ponad dwumiliardowe, zmniejszenie nakladéw
inwestycyjnych planowanych do poniesienia w roku 2017 w odniesieniu do roku 2015, mozna
postawi¢ wniosek, ze potencjat produkcyjny i wykonawczy w zakresie rozjazddw pozostanie
W co najmniej 30% niewykorzystany. Jest to sytuacja wysoce niepozgdana nie tylko z punktu
widzenia przedsiebiorcow realizujacych dostawy i wykonawstwo, ale w niemniejszym stopniu
jesli wzigé pod uwage koniecznosé przyspieszenia absorpcji $rodkéw unijnych, nie
zapominajgc o poprawie warunkow prowadzenia dziatalnosci przewozowe;.

W opinii Izby Gospodarczej Transportu Ladowego konieczne jest niezwloczne uruchomienie
nowego programu wymiany rozjazdow, ktéry poczawszy od 2017 roku objglby corocznie takg
liczbe rozjazdéw, ktora tacznie z ilogciami planowanymi w projektach modernizacyjnych
i rewitalizacyjnych wykorzystywataby w pelni potencjat produkcyjny. Wedtug naszych
szacunkéw w roku 2017 powinno by¢ to ok szesciuset rozjazdéw, a w kolejnych latach liczba
ta nie powinna by¢ mniejsza niz pigéset sztuk lub ewentualnie mogtaby by¢ zmniejszana
proporcjonalnie do wzrastajacych potrzeb w innych projektach, tak aby laczne roczne
zapotrzebowanie utrzymane bylo na statym poziomie. Pozwoli to, w potaczeniu
z zaplanowanymi juz w programie modernizacjami i rewitalizacjami, podwyzszy¢ standard
ustug oferowanych przez infrastruktur¢ kolejowa zarzgdzang przez PKP PLK SA do poziomu
oczekiwanego przez rynek.

Dzigki rozwojowi technologicznemu polskich producentéw, wykonawcy majg obecnie
mozliwo$¢ wymiany rozjazdow zmontowanych u producenta i dostarczonych na miejsce robdt
w blokach. Doswiadczenie wskazuje, ze jest to technologia optymalizujgca czas zamknieé
torowych, co minimalizuje utrudnienia eksploatacyjne dla przewoznikéw kolejowych
a w konsekwencji pasazeréw i dysponentéw towaréw. Warto zwrdcié uwage na korzysci, jakie
uzyska zarzadca infrastruktury z tytutu szybszego udostepnienia infrastruktury o wyzszym
standardzie oraz zwigkszenia przepustowosci sieci. Przetozy si¢ to be watpienia na mozliwogé
poprawy oferty przez przewoznikéw tak towarowych, jak i pasazerskich, co jest warunkiem
koniecznym dla odwrécenia niekorzystnego trendu w dynamice udziatu kolei w przewozach
ogobtem.

Nie bez znaczenia jest stworzenie mozliwosci stabilnej produkcji krajowym producentom
rozjazdéw i przygotowania sie na szczytowe zam6wienia w kolejnych latach tak, aby dostawy
rozjazdéw w zadnym stopniu nie hamowaly realizacji inwestycji kolejowych. Takie podejscie
Jednoznacznie wpisuje sie w zatozenia Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju zaprezentowanej
przez Ministra Rozwoju, Pana Premiera Mateusza Morawieckiego, gdzie szczegblny nacisk
potozony jest na tworzenie optymalnych warunkéw rozwoju dziatalnosci polskich
przedsigbiorcéw. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego w swojej statutowej dziatalnosci
stawia te zagadnienia na szczycie listy priorytetow, zatem czujemy si¢ zobligowani
do proponowania rozwiazan o niewgtpliwych pozytywnych efektach dla polskiej gospodarki.



Na zakonczenie chcemy podkreslié, ze niezwykle wazne jest wyciaganie wnioskow
zrealizowanych dotychczas programow inwestycyjnych i programéw operacyjnych
porzagdkujacych wydatkowanie funduszy unijnych. Warto stosowagé sprawdzone i pozytywnie
zweryfikowane wzorce oraz unikaé powielania bledow, jakim byto planowanie na poczatku
ogromnych inwestycji, ktérych realizacja byla i Jest nadal op6zniona i ryzykowna, a dopiero
W sytuacji zagrozenia alokacji unijnej rozpoczecie prac nad projektami rewitalizacyjnymi
i multilokalizacyjnymi. Nie nalezy tez traci¢ z oczu celow, jakie powinny przy$wiecaé
modernizacji infrastruktury, czyli de facto poprawy warunkow prowadzenia dzialalnosci przez
przewoznikéw towarowych i pasazerskich, co finalnie przektada sie na jako$é dostarczanych
przez kolej ustug. Prosimy zwrécié uwage na bardzo pozytywny odbior projektéw
multilokalizacyjnych przez branze i zarzadce infrastruktury. Nie mozna zapominaé tez
o wnikliwym badaniu efektywnosci ponoszonych wydatkéw ze $rodkéw publicznych zardwno
przez instytucje unijne, jak i krajowe. Majac wszystkie powyzsze uwarunkowania na uwadze,
nieodzownym jest kontynuacja szerokiego programu wymiany rozjazdéw kolejowych w
kolejnych latach, jako efektywnego projektu, stosunkowo tatwego i szybkiego w realizacji oraz
przynoszacego istotng poprawe parametrow eksploatacyjnych.

Liczymy, ze przedstawiona powyzej argumentacja pomoze w podjeciu przez Pana Ministra
oczekiwanej przez rynek decyzji o objeciu finansowaniem w ramach KPK projektu
obejmujgcego wymiang rozjazdéw kolejowych.
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