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Kolej po czwartym pakiecie
- co nas czeka?

Ponad cztery lata temu Komisja Europejska zaprezentowata szes¢ projektow aktow
normatywnych, ktérych celem jest harmonizacja i liberalizacja rynku kolejowego w Unii
Europejskiej. Projekty te tworzg tzw. czwarty pakiet kolejowy, ktory ze wzgledu na zakres
| tematyke zostat umownie podzielony na czesc techniczng i rynkowa.

kwietniu 2016

r. ostatecznie

uzgodniono czesc

techniczna pakie-
tu, a w grudniu czesc rynkowa.
Mamy zatem przed soba zmia-
ny w funkcjonowaniu rynku
kolejowego. Co nas czeka?
Czes¢ techniczna IV pakietu
kolejowego obejmuje zmiany
w nastepujacych aktach
prawnych:
« dyrektywa PE i Rady ws.

bezpieczenstwa kolei,

« rozporzadzenie PE i Rady
ws. Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylajace
rozporzadzenie (WE)
881/2004,
dyrektywa PE i Rady ws.
interoperacyjnosci systemu
kolei w Unii Europejskiej.
W zalozeniu projektodawcow
zmiany majg przyczynic sie
do realizacji wizji jednolitego
europejskiego obszaru kolejo-
wego. KE dazy do stworzenia
rynku bez barier prawnych, in-
stytucjonalnych i technicznych
wynikajacych z uregulowan
krajowych. Istota jest wspdlne
podejscie do zasad bezpieczen-
stwa, interoperacyjnosci,
a takze zmniejszenie kosztow
i przyspieszenie procedur ad-
ministracyjnych oraz zapobie-
ganie ukrytej dyskryminacji.

Wazne zmiany
Najistotniejszym obszarem
zmian jest relacja pomiedzy
krajowa wladza bezpie-
czenstwa, ktéra w naszym
przypadku jest UTK, a Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej

w zakresie kompetencji certy-

fikacyjnych. Duzg niewiadoma

i, co zrozumiale, przyczyna

niepokoju przedsigbiorcow jest

przejecie szeregu kompetencji
przez ERA i delegowanie ich na
podstawie porozumien z orga-
nami krajowymi. Obawy budzi
przede wszystkim kwestia za-
chowania ptynnosci procesow,
jasnego podziatu kompetencji
oraz oczywiscie kosztow.

Zupelng niewiadoma pozostaje

preautoryzacja ERTMS.

Czesc rynkowa czwartego

pakietu kolejowego obejmu-

je zmiany w nastepujacych
aktach prawnych:

» dyrektywa PE i Rady zmie-
niajgca dyrektywe 2012/34/
UE z 21 listopada 2012 r.
ws. utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru ko-
lejowego w odniesieniu do
otwarcia rynku krajowych
kolejowych przewozow pa-
sazerskich oraz zarzadzania
infrastruktury kolejows,

« rozporzadzenie PE i Rady
zmieniajace rozporzadze-
nie (WE) nr 1370/2007

w odniesieniu do otwarcia
rynku krajowych ustug
kolejowego transportu
pasazerskiego,

« rozporzadzenie PE i Rady
uchylajace rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 1192/69 w
sprawie wspolnych zasad
normalizujacych rachun-
kowos¢ przedsiebiorstw
kolejowych.

Projektodawcy zmian jako

cel wskazali likwidacje

barier konkurencyjnosci kolei

europejskich oraz poprawe

jakosci kolejowych przewozow
pasazerskich oraz ich efektyw-
nosci operacyjnej. Przewiduje
sig stworzenie mechanizmow
szerszego dostepu do rynku
prywatnych kolejowych ustug
pasazerskich oraz zmiany

w zarzadzaniu infrastruktura

kolejowa. Co bardzo istotne,

zmiany ingeruja rowniez

w struktury spétek kolejo-

wych. Jednoczesnie pojawiajg

sie glosy, Ze z pierwotnych pro-
pozycji niewiele udato sig osta-

tecznie zachowaé. Zaréwno w

zakresie otwarcia rynku, jak i
kwestii struktur zintegrowa-
nych w spotkach kolejowych
poszczegolne panstwa czlon-
kowskie twardo negocjowaly,
dazac do uzyskania zapiséw
pozwalajacych w wielu przy-
padkach na utrzymanie status
quo albo odlozenie konieczno-
sci przeprowadzenia glebokich
zmian systemowych na wiele
lat w przod.

Przyblizy¢ czwarty
pakiet

Czy czwarty pakiet kolejowy
wychodzi zatem naprzeciw
oczekiwaniom? Jak nowe
regulacje zostang przelozone
na praktyke prowadzenia
dzialalnosci? W opinii IGTL
konieczne jest jasne przedsta-
wienie firmom dzialajacym na
rynku kolejowym aktualnego
stanu prawnego w tym zakre-
sie. Dlatego tez organizowana
jest konferencja poswiecona
czwartemu pakietowi kolejo-
wemu. Udzial w niej, oprocz
podmiotow dzialajacych na
rynku kolejowym, wezma
przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury i Budowni-
ctwa, Urzedu Transportu
Kolejowego, Instytutu Kolejni-
ctwa, ERA, DG MOVE,

a takze PKP PLK SA i PKP SA.
Partnerem merytorycznym
wydarzenia jest kancelaria
prawna Domarnski Zakrzew-
ski Palinka. Patronat medialny
objal Kurier Kolejowy oraz
Polskie Radio RDC. Partne-
rem wydarzenia jest rowniez
Petrosoft.pl Technologie Infor-
matyczne Sp. z 0. 0. (red)



