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~ warunkowania

- rozwoju rynku

- taborowego w Polsce

" przedstawil modera-

tor debaty Jan Raczynski
z Instytutu Kolejnictwa.
~Nasz rynek mozna podzieli¢
na trzy obszary: otoczenie
legislacyjne, gléwnie w kon-
tekscie wdrozenia IV Pakietu
Kolejowego, spodziewane
i pozadane innowacje tech-
nologiczne w budowie i utrzy-
maniu taboru oraz perspek-
tywiczne zapotrzebowanie na
tabor - wymienial specjalista
Instytutu Kolejnictwa. Tak
odnoszac sie do sytuacji
prawnej, przypomnial, ze do
2020 r. w panstwach Unii Eu-
ropejskiej maja obowiazywac
spojne regulacje w zakresie
interoperacyjnoéci i standa-
ryzacji technicznej taboru
oraz infrastruktury. Pod tym
wzgledem wszystko toczy sie
wiasciwym torem. Polskie
prawo jest systematycznie
dostosowywane do unijnych
przepisow. Warto przy tym
zauwazyc, ze oprocz IV Pa-
kietu wprowadzone zostang
rowniez korekty specyfikaciji
TSI w zaleznosci od rodzaju
taboru (wagony towarowe
i pasazerskie, zespoly trakcyj-
ne spalinowe i elektryczne, lo-
komotywy elektryczne i spali-
nowe, pojazdy specjalistyczne
np. maszyny do budowy
i utrzymania taboru). Celem
zmian jest doprowadzenie
do utworzenia jednolitego
europejskiego systemu kolejo-
wego, ulatwienie certyfikacji
taboru i podzespolow na
terenie UE oraz stworzenie
dobrych i przejrzystych
standardow technicznych. Te
ostatnie powinny stymulowac
wdrazanie nowych technolo-
gii w pojazdach kolejowych.

Dwie strony medalu
~Zapotrzebowanie na tabor
bedzie generowal przede
wszystkim nienasycony rynek
przewozow pasazerskich,
zwlaszcza w zakresie przewo-
z6w aglomeracyjnych. Zwrot
ku kolei bedzie efektem zatlo-
czenia na drogach i intensy-
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fikacji dzialari chroniacych
$rodowisko. Trzeba tez miec
na wzgledzie, ze ewentualna
decyzja o budowie w Polsce
Kolei Duzych Predkosci wy
generuje dodatkowy popyt na
tabor nie tylko w ruchu dale-
kobieznym, ale i regionalnym
- wskazywat Jan Raczynski.
To jedna strona medalu.
Zupelnie inaczej wyglada
sytuacja w segmencie towaro-
wym, ktory po 1989 . bardzo
sie skurczyl. Chociaz od

2000 r. sytuacja sie ustabilizo-
wala, tzn. wolumen fadun-
kow wozonych koleja juz nie
spada, to nalezy pamigtac, ze
towarow caly czas przybywa.
Klopot w tym, ze beneficjen-
tem wzrostu jest wylacznie
transport drogowy. Unijny
postulat dywersyfikacji wciaz
pozostaje jedynie na papie-
rze. - Gléwnym zagrozeniem
dla rozwoju kolei towarowe;j
sa przewozy wegla, stano-
wiace obecnie polowe calego
wolumenu fadunkéw na
kolei. Problemem transportu
szynowego jest modernizacja
sektora energetycznego. Przy-
ktadowo, kazde unowoczes-
nienie elektrowni oznacza
wzrost jej sprawnosci i dalszy
spadek zapotrzebowania na
wegiel. A mniejsze wplywy

z tego tytutu skutkuja bra-
kiem srodkéw na rozwoj,

w tym inwestycje taborowe -
wskazywal Jan Raczynski.
Duzym wyzwaniem pozostaje
réwniez dostosowanie pojaz-
déw do nowych przepisow TSI
Hatas, ktére wymuszaja dopa-
sowanie wagonow do wysrubo-
wanych norm ograniczajacych
halas emitowany przez sklady
towarowe. W tym kontekscie
pojawia si¢ kwestia bardzo
wysokich kosztéw finanso-
wych, ktére obciaza sektor
kolejowy, zwigzana z wpro-
wadzeniem nowych wstawek
hamulcowych oraz mozliwos-
cia zachwiania réwnowagi
konkurencyjnej na polskim
rynku transportowym.

W przeciwieristwie do ope-
ratoréw pasazerskich spotki
towarowe nie maja dostepu do
$rodkéw unijnych. - Wyjat-

JAN RACZYNSKI,

Instytut Kolgjnictwa

Mimo, Ze przewdz oscb kolejg rosnie, to transpert drogowy, zwtaszcza autobu-
sowy, wzrasta jeszoze szybciej. Potencjat kolei nadal nie jest w petni wykorzy-
stany, chociaz mamy najstabiej rozwiniets siec kalejowa w naszym regionie
oraz znacznie wieksze srodki na inwestycje w budowe drég | autostrad, co
powoduje, Ze mamy lepszg jakosciowo | bardziej kompleksowa siec drog craz
jedenz najwyzszych w Eurapie wskaznikéw motoryzacji indywidualnej. Brakuje
nam w szczegdlnosci Kolei Duzych Predkosci, ktore we Wioszech generujg

26 proc. catego rocznego ruchu pasazerskiego (liczonych w pasazerokilome-
trach), w Niemezech 37 proc., w Hiszpanii 50 proc., a we Francji az 58 proc. Nim
jednak KDP powstanie, popyt bedzie wzrastat na liniach zmodernizowanych

i weztach aglomeracyjnych. Kolej miejska bedzie zyskiwa¢ w miare postepuja-
ceqo zattoczenia | zanieczyszczenia powietrza. Oczkiem w glowie marszatkow
sa tez koleje regionalne. Pasazerow przyciagnie takze tabor, ktory do 2023 roku
bedzie nowy lub zmodernizowany. Warto rowniez zaznaczyc, ze bedzie to gtow-
nie tabor elektryczny z uwagi na to, Ze na sieci ,pod pradem” koncentruje sig

80 proc. przewozow pasazerskich i ok. 90 proc. towarowych,

MACIEJ GLADYGA,
dyrektor biura Izby Gospodarcze
tu Lgdowego

Transpor-

Powiedzmy sobie wprost: PLK nie wykorzystaja .
wszystkich srodkdw unijnych na modernizacje sieci kolejowej. Bledem poprzed-
nigj perspektywy budzetowej UE 2007-2013 byto to, ze pomyst na wykorzysta-
nie $rodkdw na tabor pojawit sie dopiero wtedy, gdy projekty infrastrukturalne
przeciggaty sie w czasie | wiadomo byto, Ze nie zostang ukoriczone w terminie.
Spotkalismy sie z taka sytuacjg w momengie, gdy PLK miaty do wykorzystania
dwa razy mniej Srodkdw niz obecnie. Najwieksza skale inwestycji opiewajgcych
na fgezng kwote 7,5 mid zt osiagnelismy w 2015 . Natomiast obecne plany PLK
mowig o konsumowaniu w szczytowym okresie prac pa 11-12 mid zt rocznie.
Nie oszukujmy sie, ta jest niewykonalne. Sie¢ kolejowa stanie sparalizowana
ogromem prac. Bedzie olbrzymi problem z dostawa materiatow | wyrobow
kolejowych potrzebnych do przebudowy. Nie mowiac juz o ograniczonych
zdolnosciach wytwdrczych producentdw tych urzadzeri oraz niedoborze kadry
inzynierskiej. Uwazam), Ze juz teraz powinnismy na wysokim szczeblu zaczac
rozmowe o programie pomocy publicznej dia wymiany taboru towarowego,
ktory mogtby otrzymac notyfikacje Komisji Europejskiej. Argumentujac taka po-
trzebe, trzeba podkreslic, ze bez wymiany starego parku tabcrowego przewozy
cargo nie wzrosna. Tymczasem gtowne zalozenia Biatej Ksiegi transportu UE
jasno mowig o koniecznosci przeniesienia tadunkow na koley w celu odclgzenia
drég | ograniczenia negatywnych skutkow ruchu kotowego dla ludzi | Srodowi-
ska. Musimy wywierac presje na decydentach, aby podjeli takg rozmowe z KE,
gdyz bez duzej determinacji craz zdecydowanego | konsekwentnego wsparcia
politycznego tego nie osiggniemy.




