dzenia biznesu trudno mysle¢
o inwestycjach - podkreslat
Jozef Klim, kierownik utrzyma-
nia zaplecza technicznego DB
Cargo. System kolejowy jest jak
system naczyn polaczonych.
Matlo sprzyjajace warunki
prowadzenia biznesu powoduja,
ze przewoznicy towarowi nie
mysla, jak sie rozwijac, a jedynie
jak przetrwac. - Jazda na glo-
dowych marzach nie pozwala
na budowanie potencjatu ani
przewoznikéw, ani producen-
tow taboru — zaznaczal Jakub
Majewski, prezes Fundacji
ProKolej. - Powinnismy tez
zastanowic si¢ nad krajows spe-
cjalizacja w kontekscie budowy
taboru, tj. czy chcemy by¢ stabo
rozwinietym krajem produku-
jacym wagony i mniej skom-
plikowane pojazdy trakcyjne

i lokomotywy czy tez nasze
aspiracje siegajg wyzej

i powinni$émy budowac¢ pociagi
KDP, jak robia to gospodarki
panstw wysoko rozwinietych

- mowil.

Reprezentant producentéw
Krzysztof Celinski, dyrektor
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Dotacje unijne dla przewozow
latach 2007-2014 zaowocowaty pojawieniem sie
na polskich torach ok. 250 catkowicie nowych
IEY4 T Dodatkowo blisko 300 EZT-ow zostato

pasazerskich

zmodernizowanych. W obecnych planach
samorzadowych mozna doliczyc¢ sie kolejnych 300
zespotow trakcyjnych.

branzy Mobility w Siemens,
pesymistycznie stwierdzil, ze
nie widzi szans na skokowa
zmiang na rynku taborowym.
- Przewoznicy towarowi wy-
magaja przebiegéw z wysoka
marzg. Spojrzmy na spotki
wozace np. produkty petro-
chemiczne. One inwestuja

w nowoczesne pojazdy.
Faktem jest tez, ze przeszkoda
jest fatalny stan infrastruk-
tury, ktéry nie pozwala sie
rozwinaé. To powoli sig
zmienia, jednak nadchodzacy
boom modernizacyjny spra-
wi, Ze pociagi zamiast jezdzic,
ponownie bedg staly. Tym

samym operatorzy kolejowi
nigdy nie osiagng zysku na
tyle, aby inwestowac w nowy
tabor - skonstatowat Krzysz-
tof Celinski.

Niepewnosc otoczenia
rynkowego

Maciej Gladyga, dyrektor
biura Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego,
wskazywal, ze obecny
system — nie tylko unijny,
ale i krajowy — nie wspiera
wymiany taboru towarowe-
go. — Nie ma finansowania
ze srodkow UE. Istnieje co
prawda Narodowy Fundusz

Rozwoju, ale jego aktywnos¢
kierowana do transportu
kolejowego jest praktycznie
zerowa. Co ciekawe, system
Viatoll premiuje wymiang
taboru przewoznikéw samo-
chodowych. Dyrektywy UE
dotyczace standardéw emisji
spalin wymuszajg na nich
unowoczesnianie pojazdow
co ok. 6 lat — w mniej wiecej
takich odstgpach czasu wpro-
wadzane sa nowe normy, od
ktorych GDDKIA uzaleznia
poziom oplat za korzystania
z platnych drég. Tymczasem
nasz system w zaden sposdb
nie premiuje wymiany taboru



