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PREAMBU A

U ytkowanie wagondéw towarowych jako rodka transportu przez Kolejowe Przedsi biorstwa
Przewozowe (KPP)!, wymaga ustanowienia umownych warunkéw u ytkowania, ustalaj cych prawa i
obowi zki stron umowy.

W celu zapewnienia bezpiecze stwa a tak e zwi kszenia efektywno ci i konkurencyjno ci
towarowego transportu kolejowego, wymienieni w Za czniku nr 1 posiadacze i KPP uzgadniaj
stosowanie postanowie niniejszej:

OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV).

Terminy oznaczone gwiazdk (*) obja niono w Za czniku nr 2 (Definicje).
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ROZDZIA |
PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA, WYPOWIEDZENIE, ZMIANY UMOWY, WYKLUCZENIE
STRONY UMOWY

Artyku 1: Przedmiot

1.1. Niniejsza Umowa wraz z za cznikami reguluje warunki oddania wagonow towarowych w
u ytkowanie przez KPP jako rodka transportu w krajowej i mi dzynarodowej komunikacji
kolejowej na obszarze stosowania obowi zuj cej Konwencji COTIF.

Warunki handlowe u ytkowania wagonow nie s przedmiotem niniejszej Umowy.

1.2. Postanowienia niniejszej Umowy obowi zuj w stosunkach pomi dzy posiadaczami wagonéw a
KPP* jako u ytkownikami wagonow.

1.3. U ytkowanie obejmuje przebieg adowny i pré ny, jak réwnie przypadki, kiedy wagon znajduje
si pod piecz KPP b d cego stron Umowy.

1.4. U ytkowanie i piecza rozpoczynaj si z chwil przyj cia wagonu przez KPP iko cz si wrazz
przekazaniem wagonu posiadaczowi lub innemu uprawnionemu, na przyk ad innemu KPP
b d cemu stron Umowy, okre lonemu umownie odbiorcy przewo onego adunku, b d
upowa nionemu do odebrania wagonu operatorowi prywatnej bocznicy.

Artyku 2: Zakres stosowania

2.1. W kolejowej komunikacji mi dzynarodowej niniejsza Umowa ma pierwsze stwo przed
Ujednoliconymi Przepisami Prawnymi CUV (Za . D do COTIF 1999), a w kolejowej komunikacji
krajowej przed maj cymi ewentualnie zastosowanie przepisami krajowymi, w zakresie w jakim
jest to w danym przypadku dozwolone.

2.2. Przyst pienie staje si skuteczne z pierwszym dniem kolejnego miesi ca, o ile deklaracja
przyst pienia wpyn a do Biura GCU/AVV co najmniej dwa tygodnie wcze niej.

2.3. Postanowienia niniejszej Umowy wielostronnej obowi zuj strony, o ile nie zawary one
wzajemnie innych porozumie .

2.4. Biuro GCU/AVV tworzy wykaz stron Umowy (Za cznik nr 1, na stronie internetowej
www.gcubureau.orq) i aktualizuje go co miesi ¢ pierwszego dnia odpowiedniego miesi ca.

Artyku 3: Wypowiedzenie

3.1 Ka da ze stron Umowy mo e wypowiedzie swoOj udzia w Umowie w drodze pisemnego
0 wiadczenia przekazanego do Biura GCU/AVV co najmniej sze miesi cy przed ko cem roku
kalendarzowego. Biuro GCU/AVV publikuje otrzymane wypowiedzenie i dat jego skuteczno ci
wobec stron Umowy na publikowanej co miesi c i cie, o ktérej mowa w Art. 2.4.

3.2 Ponadto ka da ze stron Umowy, ktéra zg osi a sprzeciw wobec proponowanej zmiany Umowy,
mo e wypowiedzie swoj udzia w Umowie z dniem wej cia w ycie zmiany, na podstawie
pisemnego o wiadczenia przekazanego do Biura GCU/AVV w terminie do sze ciu tygodni od
przyj cia zmiany przez wi kszo stron Umowy.

Artyku 4: Dalszy rozwéj Umowy

Strony Umowy ustanawiaj Regulamin (Za cznik nr 8) dalszego rozwoju Umowy.. Biuro GCU/AVV
otrzymuje zadania redakcyjne i koordynacyjne w odniesieniu do dalszego rozwoju umowy GCU/AVV.
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Artyku 5: Wykluczenie strony Umowy

Je eli jedna ze stron Umowy — pomimo wezwania do zap aty - zalega ponad sze miesi cy z zap at
nale no ci z tytu u kosztow Biura GCU/AVV naliczonych jej zgodnie z pkt. 12,Rozdziau |, Za cznika
nr 8, w kwocie wi kszej ni 100 EUR i po ponownym wezwaniu do zap aty nie ureguluje zaleg €j
p atno ci w terminie dwéch miesi cy od wys ania wezwania, jej wykluczenie z Umowy podawane jest
do wiadomo ci w miesi cznym wykazie zgodnie z Art. 2.4. Od tej chwili jest ona stron trzeci w
rozumieniu Art. 16 i Art. 17.

Artyku 6: Pozostaje wolny
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ROZDZIA 1l
PRAWA | OBOWI ZKI POSIADACZA WAGONU

Artyku 7: Dopuszczenie techniczne i utrzymanie wag  onoéw

7.1 Posiadacz zapewnia, e jego wagony posiadaj dopuszczenie techniczne* zgodne z przepisami
i regulacjami krajowymi i mi dzynarodowymi, obowi zuj cymiw chwili dopuszczenia, oraz aby w
okresie ich eksploatacji dopuszczenie techniczne nie traci o mocy.

7.2 Posiadacz zapewnia, e jego wagony s utrzymywane zgodnie z obowi zuj cymi przepisami,
regulacjami i obowi zkowymi normami. W szczegoélno ci posiadacz wyznacza certyfikowan
jednostk odpowiedzialn za utrzymanie (ECM) oraz zapewnia, e ten ostatni zintegrowa
postanowienia Umowy GCU/AVV dotycz ce utrzymania, w szczegoélno ci zawarte w Za czniku
10, ze swoim systemem utrzymaniowym.

7.3 Dla celéw niniejszej Umowy i wobec pozosta ych stron Umowy, posiadacz jest uwa any zai pe ni
obowi zki podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie dla swoich wagonéw, nawet je li wyznaczy
prawnie odr bnego ECM. ECM-y nie s stronami niniejszej umowy.

7.4 Posiadacz musi w odpowiednim czasie przekaza w formie elektronicznej kolejowemu
przedsi biorstwu przewozowemu, informacje o swoich wagonach, niezb dne do bezpiecznej
eksploatacji. Dostarczenie danych technicznych wagonu i wszelkich dodatkowych danych jest
uregulowane w za czniku 16.

Na danie, posiadacz jest zobowi zany bezzw ocznie udost pni ka demu u ytkuj cemu KPP
wiarygodne informacje na temat utrzymania oraz ogranicze maj cych wp yw na eksploatacj
(w tym Dokumentacj Utrzymaniow ), i, je lijestto dane, tak e innych informac;ji, ktére mog
by konieczne i wystarczaj ce do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lub wyja nienia
incydentéw

7.5 W imieniu swojego ECM, posiadacz upowa nia KPP - na podstawie prawa powszechnego
maj cego zastosowanie do ECM, ktére reguluje podzlecanie funkcji utrzymaniowych - do
przeprowadzania napraw zgodnie z wymogami Za cznika 10. Odpowiedzialno ECM za wynik
podzleconych funkcji utrzymaniowych i za monitorowanie wykonania pozostaje nienaruszona.

7.6 Posiadacz upowa nia KPP do przeprowadzenia wszystkich koniecznych kontroli swoich
wagonow, jak rownie wszelkich wymaganych dziaa koryguj cych zgodnie z Za cznikiem 9

Artyku 8: Napisy i znaki na wagonie. Identyfikacja wagonu

Nie naruszaj c obowi zuj cych przepiséw, wagony nosz nast puj ce napisy:
- identyfikator posiadacza,
- napisy i znaki na wagonach towarowych zgodnie z Za cznikiem nr 11,
- w stosownych przypadkach - stacja macierzysta lub strefa geograficzna.*

Artyku 9: Prawo dost  pu posiadacza

9.1 Posiadaczowi przys uguje prawo dost pu do swoich wagonéw. Posiadacz mo e w ramach
niniejszej umowy wyst powa poprzez osoby trzecie, ktére s przez niego autoryzowane. W
przypadku w tpliwo ci, instrukcje posiadacza s nadrz dne w stosunku do zalece osoby
podaj cejsi za autoryzowan przez posiadacza.

9.2 Poza przypadkami uzasadnionymi wzgl dami bezpiecze stwa, tylko posiadacz uprawniony jest
do wydawania instrukcji dla KPP, odno nie u ytkowania jego wagonow.

9.3 Posiadacz udziela KPP w odpowiednim czasie instrukcji niezb dnych do przewozu wagonéw
pré nych.
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9.4 Ka de danie posiadacza, aby nie przekazywa jego wagonéw okre lonemu KPP b d cemu
stron umowy lub osob trzeci , musi zosta spe nione.
ROZDZIA il

PRAWA | OBOWI ZKI KPP

Artyku 10: Przyj cie wagonow

Pod warunkiem przestrzegania przez posiadacza obowi zkéw na o onych na niego w Rozdziale |,
KPP przyjmuj wagony w ramach swojej oferty handlowej*.

Artyku 11: Odmowa przyj cia wagonow
KPP mo e odméwi przyj cia wagonow w przypadku:

- zakazu przyj cia wydanego przez w a cCiwy organ;

- czasowego braku mo liwo ciich przyj cia, spowodowanego wzgl dami eksploatacyjnymi;

- okoliczno ci nadzwyczajnych, niezale nych od KPP (w szczegélno ci spowodowanych dzia aniem
siy wy szej), tymczasowo uniemo liwiaj cych ich przyj cie

- stanu wagonu niezgodnego z przepisami technicznymiidotycz cymiutrzymania lub obowi zuj cymi
wytycznymi adowania;

- innych istotnych przyczyn, ktére mogyby wpyn na bezpieczn ich eksploatacj przy czym
zaistnia e przyczyny musz by zg oszone posiadaczowi.

KPP nie mo e odmowi przyj cia wagonéw w asnych, je elis pr6 ne i zdolne do jazdy.

Artyku 12: Post powanie z wagonami

12.1 Ka de KPP post puje z wagonami ostro nie i z nale yt staranno ci oraz podejmuje prawnie
wymagane kontrole. Z wykrytymi uszkodzeniami post puje si zgodnie z Za cznikiem nr 9.
Analogicznie przeprowadza si w szczegodlno ci wszystkie kontrole zwi zane z bezpiecze stwem
przy wagonach, niezale nie od ich posiadacza. Koszty tych rutynowych kontroli nie b d
oddzielnie obci ay posiadacza.

12.2 Ka de KPP ma obowi zek zapewni , aby procedury i przepisy dotycz ce przywracania zdolno ci
do jazdy* okre lone w niniejszej umowie by y zintegrowane z jego systemem zarz dzania
bezpiecze stwem.

Artyku 13: Termin przewozu wagonéw i odpowiedzialn 0

13.1 Terminy przewozu wagonow adownych zale od terminu dostawy przewo onego adunku.
Terminy przewozu wagonow pré nych okre la umowa. W przypadku braku takiej umowy
obowi zuj terminy z Artyku u 16 umowy CIM dla przesy ek wagonowych.

13.2U ytkuj ce KPP nie ponosi odpowiedzialno ci za przekroczenia termindw przewozu je eli
spowodowane ono jest:
- win posiadacza,

zleceniem udzielonym przez posiadacza, niewynikaj cym z winy u ytkuj cego KPP,

usterk wagonu lub adunku,

okoliczno ciami, ktorych u ytkuj ce KPP nie mog o unikn , i ktérych nast pstwom nie mog o

zapobiec,

zasadn odmow przyj cia wagonu lub przesy ki zgodnie z Artyku em 11.

13.3 Je eli terminy te s przekroczone z przyczyn le cych po stronie KPP, posiadacz mo e da
odszkodowania z tytu u utraty korzy ci. O ile nie uzgodniono inaczej, wysoko odszkodowania z
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tytuu utraty korzy ci jest ustalana wedug Za cznika nr 6. Odszkodowanie to wraz z
odszkodowaniem za uszkodzenie, okre lonym w Artykule 23.2, nie mo e przekroczy kwoty p atnej
w przypadku zagini cia wagonu. B dzie ono naliczane dodatkowo do odszkodowania za strat na
podstawie Artyku u 20.3 lub 23.1.

Artyku 14: Dysponowanie wagonami pro nymi

14.1 W ramach swojej oferty handlowej KPP wykonuje instrukcje posiadacza w zakresie przewozu
pré nych wagonoéw.

14.2 Dla przewozu pré nego wagonu stosuje si nast puj ce dokumenty wg Za cznika nr 3:
- list wagonowy,
- rachunek przedp aty,
- zamOwienia uzupe niaj ce,
- powiadomienie o przeszkodzie w przewozie,
- powiadomienie o przeszkodzie w wydaniu.

Dokumenty te mog zosta wystawione w formie papierowej b d elektronicznej.

Uzgodniona przez strony Umowy przewozu procedura wystawiania powy szych dokumentéw w
formacie elektronicznym musi zapewnia integralno i rzetelno zawartych w dokumentach
informacji na chwil ich wystawienia. Uzgodniona przez strony Umowy przewozu procedura
wype niania lub zmiany elektronicznego listu wagonowego musi zapewnia  identyfikacj

wprowadzonych zmian., Procedura musi rownie zapewnia zachowanie oryginalnych informacji
zawartych w elektronicznym li cie wagonowym. Elektroniczny list wagonowy musi by

uwierzytelniony. Uwierzytelnianie mo e przybra form podpisu elektronicznego lub by

dokonywane zgodnie z inn odpowiedni procedur .

Spos6b post powania z tymi dokumentami w formacie papierowym lub elektronicznym okre la
Instrukcja dla Listu Wagonowego CUV (GLW-CUV), opublikowana przez Mi dzynarodowy
Komitet Transportu Kolejowego (CIT).

14.3 Je eli posiadacz nie wyda KPP instrukcji najp6 niej przy przyj ciu zwracanego po roz adunku
wagonu, wowczas KPP zobowi zane jest zwrdci wagon do jego stacji macierzystej lub strefy
geograficznej lub innej uprzednio uzgodnionej staciji.

Art. 15: Informacje dla posiadacza

U ytkuj ce KPP przekazuje posiadaczowi informacje o wykorzystaniu jego wagonéw w odpowiednim
czasie, przez platform komunikacyjn (GCU Broker*), zgodnie z krajowymi oraz mi dzynarodowymi
przepisami prawa oraz obowi zuj cymi regulacjami. Szczegdéy podano w Za cznikach 4 (Protoko
uszkodzenia wagonu WDR) i 15 (Wagon Performance Message WPM).

Art. 16: Przekazanie wagondw osobie trzeciej

KPP, ktore bez zgody posiadacza przekaza o wagon do dyspozycji osoby trzeciej, odpowiada wobec
posiadacza za powsta e z tego tytu u szkody. Odpowiedzialno  0soby trzeciej pozostaje nienaruszona.

Art. 17: Przyj cie wagonow od posiadaczyb  d cych osobami trzecimi

Niniejsza Umowa stosuje si do wagon6éw nale cych do posiadaczy nieb d cych stron Umowy
GCU/AVV, z chwil ich przyj cia przez uczestnicz ce KPP w ramach przekazania lub wymiany. W
takich przypadkach KPP, ktére przyj o wagon, wyst puje wobec innych stron Umowy GCU/AVYV jako
posiadacz tego wagonu na potrzeby danego przebiegu oraz nast puj cego po nim zwrotnego przebiegu
w stanie pr6 nym. Powy sze nale y odpowiednio odnotowa w li cie wagonowym CUV.
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ROZDZIA IV
STWIERDZENIE | POST POWANIE PRZY USZKODZENIACH WAGONU W PIECZY KPP

Artyku 18: Stwierdzenie uszkodzenia

18.1 Je eliuszkodzenie wagonu lub utrata albo uszkodzenie opisanych na wagonie cz  ci ruchomych
s stwierdzone lub domniemane przez KPP, albo stwierdzone przez posiadacza, wéwczas KPP
ustala niezw ocznie i je li to mo liwe w obecno ci posiadacza, rodzaj uszkodzenia lub utraty i
je li to mo liwe przyczyn uszkodzenia, jak rownie czas jego powstania w protokole
uszkodzenia (Za cznik 4).

18.2 Je eli wagon, pomimo uszkodzenia lub utraty cz ci mo e by w dalszym ci gu u ytkowany,
mo na odst pi od wezwania posiadacza do obecno ci przy ustaleniach.

18.3 Kopi protoko u uszkodzenia wagonu nale y bezzw ocznie przekaza posiadaczowi.

18.4 Je eli posiadacz nie zgadza si z tre ci protokou uszkodzenia wagonu, woéwczas mo e
za da stwierdzenia rodzaju, przyczyny i zakresu uszkodzenia przez bieg ego powo anego
przez strony Umowy lub s d. Prawem w a ciwym dla ww. post powania jest prawo kraju, w
ktorym post powanie jest prowadzone.

18.5 Je eli z powodu uszkodzenia lub utraty cz ci wagon nie mo e by dalej przewo ony lub
u ytkowany, KPP niezw ocznie przekazuje posiadaczowi co najmniej nast puj ce informacje:
- numer wagonu,
- stan wagonu ( adowny/pré ny),
- dat imiejsce wy czenia z eksploataciji,
- przyczyn wy czenia z eksploataciji,
- dane kontaktowe komorki prowadz cej spraw

- przewidywany okres nieprzydatno ci do u ytkowania (do 6 dni lub powy ej 6 dni roboczych).

Artyku 19: Post powanie w przypadku uszkodzenia

19.1 U ytkuj ce KPP, ktére wykry o uszkodzenie i wy cza wagon zapewnia przywrdcenie zdolno ci
wagonu do jazdy zgodnie z zapisami w Za cznikach 9 i 10 i przywraca wagon do u ytku. W
przypadku zastosowania Za cznika 10 naprawa jest przeprowadzana na podstawie
upowa nienia ECM (Artyku 7.5)

19.2 Je eli koszty naprawy przekraczaj kwot 850 EUR, wymagane jest uzyskanie uprzedniej zgody
posiadacza, z wyj tkiem wymiany wstawek hamulcowych lub przypadku, w ktérym KPP zastosuje
postanowienia Za cznika nr 13. Je eli posiadacz nie zajmie stanowiska w terminie 2 dni
roboczych (zwy czeniem sobét) naprawa zostanie wykonana. Je li posiadacz odrzuci kosztorys
naprawy, posiadacz jest odpowiedzialny za naprawienie uszkodzenia.

19.3 Je eliuszkodzenie nie wp ywa na zdolno  wagonu do jazdy, ale utrudnia jego u ytkowanie, KPP
mo e bez zgody posiadacza wykona prace niezb dne dla przywrdcenia zdatno ci wagonu do
u ytkux do wysoko ci 850 EUR zgodnie z  zapisami Za cznika 10.

Na podstawie odr bnej umowy z posiadaczem, KPP mo e by upowa nione do wykonania
dodatkowych prac

19.4 Je eli koszty naprawy wagonu przekraczaj wysoko warto ci odtworzeniowej obliczonej
zgodnie z Za cznikiem nr 5, przyjmuje si e brak jest ekonomicznego uzasadnienia dla jego

naprawy

19.5 W przypadkach, w ktérych KPP wdra a rodki korekcyjne stosuj ¢ postanowienia Za cznika nr
9 dokonuje tego wykwalifikowanym personelem i z nale yt staranno ci . W kontek cie

10
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19.6

19.7

19.8

poprzedniego ,wykwalifilkowany personel” (personel eksploatacyjny) oznacza personel
posiadaj cy kompetencje i uprawnienia do podejmowania dziaa korekcyjnych opisanych w
systemie zarz dzania bezpiecze stwem (SMS) danego KPP.

Prace naprawcze wynikaj ce z postanowie Za cznika 10 mog by wykonywane tylko przez
dopuszczone warsztaty

Dopuszczone warsztaty:
posiadaj wa ny certyfikat ECM dla funkcji utrzymaniowych zgodnie z Rozporz dzeniem
ECM/zgodnie z obowi zuj cym prawem powszechnym, zawieraj cy co najmniej funkcj
przeprowadzania utrzymania,
[

wymienione s w bazie danych Europejskiej Agencji ds. Interoperacyjno cii Bezpiecze stwa
(ERADIS)

[
znaj Za czniki 7,9, 110 GCU/AVV oraz regularnie informuj swoich pracownikéw o

zmianach w GCU/AVV.

KPP, ktore zorganizowa o napraw zgodnie z Za cznikiem 10, zapewnia, aby warsztat przekaza
KPP zawiadomienie o dopuszczeniu do u ytkowania* po zako czeniu prac maj cych na celu
ponowne wprowadzenie wagonu do u ytku korzystaj ¢ z kodéw zgodnie z Za cznikiem 10,
Aneksem 6.

Kopia zawiadomienia o dopuszczeniu do u ytkowania* oraz wszelkie dodatkowe informacje
niezw ocznie przesy ane s do posiadacza przez KPP lub warsztat, je li tak stanowi
postanowienia umowne w relacji mi dzy KPP a warsztatem.

Je eli zachodzi jeden z poni szych przypadkéw, wagon uznaje si zawy czony z eksploatacji i
konieczne jest dostarczenie przez posiadacza przywrécenia do eksploataciji:

- KPP wy czy o wagon zgodnie z Za cznikiem 9, punkt 3.2.5, Wariant C,

- KPP wy czy o wagon zgodnie z Za cznikiem 9, punkt 3.2.5, Wariant A i warsztat stosuje
Za cznik 10, modu M00.001 w celu uzyskania od posiadacza dodatkowych instrukcji
dotycz cych utrzymania,

- KPP dadostawy cz ciprzy u yciu wzoru HR (Za . 7 GCU),

- Warsztat w swoim zawiadomieniu o dopuszczeniu do u ytkowania wskazuje ograniczenia
u ytkowania r6 ne od dzia a , ktére nale y podj zgodnie z Za cznikiem 9.

Posiadacz jest zobowi zany dostarczy KPP zawiadomienie o przywréceniu do eksploatacji na
podstawie zawiadomienia o dopuszczeniu do u ytkowania*.

Po zako czeniu prac naprawczych i o ile posiadacz nie udzieli szczegoélnych instrukcji, KPP
przesy a wagon do pierwotnie przewidzianej stacji przeznaczenia.

19.9 Zasady gospodarki cz ciami zamiennymi okre la Za cznik nr 7.

19.10 Obci enie kosztami prac naprawczych nast puje zgodnie z zasadami okre lonymi w Rozdziale
V.

Artyku 20: Post powanie z zaginionymi wagonami i zagubionymi lu nymicz ciami

20.1

Wagon uwa any jest za zaginiony, je eli posiadacz nie otrzyma wagonu do dyspozycji lub
informacji o miejscu pobytu w ci gu trzech miesi cy od przekazania dania jego poszukiwania
KPP. Terminten przed u a si 0 czas trwania postoju wagonu, ktéry jest wynikiem okoliczno ci
lub uszkodzenia, za ktére KPP nie ponosi odpowiedzialno ci.

11
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20.2

20.3

20.4

Lu na cz wagonowa opisana na wagonie uwa ana jest za zaginion , je eli nie zosta a
zwrdcona wraz z wagonem.

Je eli KPP ponosi odpowiedzialno , wéwczas p aci posiadaczowi:
- odszkodowanie za zaginiony wagon, obliczone zgodnie z Za cznikiem nr 5,

- odszkodowanie za zaginione lu ne cz ci w wysoko ci odpowiadaj cejich warto ci.

Z chwil otrzymania odszkodowania posiadacz mo e pisemnie za da przekazania mu
informacji o ewentualnym odnalezieniu wagonu (lub lu nejcz ci). W tym przypadku posiadacz
mo e w terminie sze ciu miesi cy od otrzymania informacji za da przekazania wagonu (lub
jego cz ci lu nych) za zwrotem otrzymanego odszkodowania. Okres pomi dzy zap at
odszkodowania z tytu u zagini cia wagonu i jego zwrotem przez posiadacza nie uprawnia go
do dochodzenia odszkodowania z tytu u utraconych korzy ci.

Artyku 21: Post powanie z wozkami

W takim samym zakresie postanowienia niniejszego rozdziau stosuje si réwnie do wézkow
wagonowych.

12
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ROZDZIA V.
ODPOWIEDZIALNO W PRZYPADKU ZAGINI CIA LUB USZKODZENIA WAGONU

Artyku 22: Odpowiedzialno u ytkuj cego KPP

22.1 KPP, pod ktérego piecz znajduje si wagon, odpowiada wobec posiadacza za zagini cie lub
u§zkodzenie wagonu lub jego cz ci, o ile nie udowodni ono, e szkoda nie powsta a z jego
winy.

22.2 KPP nie ponosi odpowiedzialno cije eli dowiedzie zaistnienia jednej z poni szych przyczyn:

- okoliczno ci, ktérych u ytkuj ce KPP nie mog o unikn , i ktérych nast pstwom nie mog o
zapobiec;

- winy osoby trzeciej;

- niew a ciwego utrzymania przez posiadacza, je eli KPP dowiedzie, e wagon by prawid owo
eksploatowany i nadzorowany;

- winy posiadacza.

- W przypadku cz ciowej odpowiedzialno ci KPP za powstanie szkody, szkoda obci a strony
odpowiedzialne proporcjonalnie do ich udzia u w powstaniu szkody.

- Posiadacz nie mo e si powoywa na ukryte wady swojego wagonu aby udowodni , e nie
ponosi winy za uszkodzenie.

22.3 KPP nie odpowiada za:

- zagini cie lub uszkodzenia lu nych cz ci wagonowych, ktore nie zosta y opisane na obu
bocznych cianach wagonu,

- zazagini cie lub uszkodzenie akcesoriéw (przewody nape niaj ce, narz dzia, itp.)

o ile jego wina nie zostanie mu udowodniona.

22.4 Dla uatwienia likwidacji szkod i w celu uwzgl dnienia normalnego zu ycia wagonow
towarowych, jako ci ich utrzymania i u ytkowania przez osoby trzecie, stosuje si  katalog
uszkodze wed ug Za cznika nr 12 w nast puj cy sposob:

- uszkodzenia przypisane posiadaczowi b d obci ay posiadacza, przy czym niezale nie
od powy szego posiadacz mo e przy uszkodzeniach przekraczaj cych kwot 850 EUR
wyst pi z roszczeniem w stosunku do KPP, je eli mo e ono udowodni win KPP za
powstanie szkody,

- uszkodzenia przypisane KPP, nie przekraczaj ce 850 EUR, b d obci ay KPP
u ytkuj ce,

- przypisane KPP uszkodzenia przekraczaj ce kwot 850 EUR b d likwidowane zgodnie z
Art. 22.1.

13
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Artyku 23: Wysoko odszkodowania

23.1 W przypadku utraty wagonu lub jego lu nych cz ci wysoko odszkodowania oblicza si
zgodnie z Za cznikiem nr 5.

23.2  Przy uszkodzeniu wagonu lub jego cz ci odszkodowanie jest ograniczone do wysoko ci
kosztow naprawy. Odszkodowanie z tytu u utraconych korzy ci przyznaje si zgodnie z Art.
13.3, a odszkodowanie za obni enie warto ci eksploatacyjnej uszkodzonych zestawow
ko owych wedug Cz ci Il Za cznika nr 6. Je eli w celu wykonania prac naprawczych do
posiadacza kierowane jest danie dotycz ce cz ci zamiennych, utrata korzy ci nie jest
naliczana od dnia  dania do dnia dostarczenia cz ci. Ca kowite odszkodowanie (za utrat
mo liwo ciu ytkowaniaireprofilacj zestawow ko owych) nie mo e przekroczy kwoty nale nej
w przypadku utraty wagonu.

Art. 24: Odpowiedzialno poprzednich u  ytkownikéw

24.1 Je eli KPP, pod ktérego piecz znajduje si wagon jest zwolnione z odpowiedzialno ci, to za
uszkodzenie wagonu jak réwnie za zagini cie lub uszkodzenie cz ci wagonu zgodnie z Art.
22 odpowiada wobec posiadacza ka dy poprzedni u ytkownik w ramach ostatniego jeszcze
niezako czonego obiegu (bieg adowny lub pré ny), je eli kolejne w obiegu KPP mog si
zgodnie z Art. 22 uwolni od odpowiedzialno ci.

24.2 Poza bie cym obiegiem, poprzedni u ytkownik ponosi odpowiedzialno wobec posiadacza
tylko wtedy, gdy posiadacz mo e udowodni , e u ytkownik ten spowodowa szkod i je liten
u ytkownik nie mo e zwolni si od odpowiedzialno ci ha podstawie art. 22

Art. 25: Obowi zek minimalizacji szk4d

Przy realizacji patno ci z tytuu odszkodowania za uszkodzenie wagondéw strony Umowy b d
przestrzega ogoélnych zasad obowi zku minimalizacji powsta ych szkdd.

Art. 26: Rozliczenie szkéd

KPP u ytkuj ce lub warsztat dzia aj cy na jego zlecenie, wystawia posiadaczowi faktur za napraw
wagonu, z wyj tkiem kosztéw, za ktére KPP u ytkuj ce odpowiada zgodnie z postanowieniami Art. 22.
Je eli za szkod odpowiedzialny jest poprzedni u ytkownik, posiadacz przesy a temu u ytkownikowi
faktur za koszty napraw ktérymi zosta on obci ony przez u ytkuj ce KPP lub warsztat. Posiadacz
mo e dochodzi odszkodowania za utrat mo liwo ci u ytkowania zgodnie z Art. 13

14
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ROZDZIA VI
ODPOWIEDZIALNO  ZA SZKODY SPOWODOWANE PRZEZ WAGON

Artyku 27: Zasada odpowiedzialno  ci

27.1

27.2

27.3

27.4

27.5

Posiadacz lub b d cy stron niniejszej Umowy poprzedni u ytkownik wagonu odpowiada za
szkody spowodowane przez wagon, o ile mo liwe jest wykazanie, e szkoda powsta a z jego/ich
winy. Wina posiadacza jest domniemana, je li nie dope ni nale ycie swoich obowi zkdw
wynikaj cych z Art. 7, chyba e to naruszenie obowi zkéw nie spowodowa o lub nie przyczyni o
si do powstania szkody.

Strona odpowiedzialna za spowodowanie szkody zwalnia u ytkuj ce KPP z roszcze 0s6b
trzecich, o ile u ytkuj ce KPP nie ponosi winy.

W przypadku cz ciowej odpowiedzialno ci u ytkuj cego KPP za powstanie szkody,
odszkodowanie obci a strony odpowiedzialne proporcjonalnie do ich udziau w powstaniu
szkody.

Je eli osoba trzecia jest odpowiedzialna lub cz ciowo odpowiedzialna za szkod to strony
umowy dochodz odszkodowania z tytu u szkody w pierwszej kolejno ci od tej osoby trzeciej.
W szczeg6lno ci sygnatariusz posiadaj cy umow z osob trzeci w pierwszej kolejno ci
dochodzi roszcze wobec tej osoby trzeciej.

Na danie posiadacz jest zobowi zany dostarczy potwierdzenie ubezpieczenia
odpowiedzialno ci cywilnej zgodnie z obowi zuj cym prawem.
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ROZDZIA VIi

ODPOWIEDZIALNO  ZA PERSONEL | INNE OSOBY

Artyku 28: Zasada odpowiedzialno  ci

Strony Umowy ponosz odpowiedzialno

za swoich pracownikéw i za inne osoby, ktorymi pos uguj

si  przy realizacji Umowy, w zakresie w jakim ci pracownicy lub inne osoby dziaaj w ramach

powierzonych im zada

16
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ROZDZIA VI
POZOSTA E POSTANOWIENIA

Artyku 29: Wytyczne adowania

KPP s zobowi zane zapewni przestrzeganie przez nadawc adunku obowi zuj cych Wytycznych
adowania UIC.

Artyku 30: Rozliczenia, p atno  cii odsetki z tytuu op6 nionych patno ci

30.1 We wszystkich rozliczeniach i p atho ciach jako jednostk p atnicz stosuje si wy cznie
walut EURO (kod ISO: EUR).

30.2 Patno musi nast pi w ci gu 60 dni od momentu otrzymania faktury wraz z kompletem
odpowiedniej dokumentacji. Faktur uznaje si za op acona, w momencie zaksi gowania pe nej
nale nej kwoty na koncie wskazanym przez wierzyciela.

30.3 W przypadku przekroczenia terminu p atno ci, wierzyciel mo e naliczy odsetki za op6 nienie
od niezap aconej kwoty pocz wszy od 61 dnia.

30.4 Roczna stopa procentowa obliczana jest w nast puj cy spos6b: roczna stopa procentowa
stosowana przez Europejski Bank Centralny do jego ostatnich gownych operacji
refinansuj cych MRO plus 8 punktdéw procentowych. Podstaw oblicze jest stopa procentowa
obowi zuj ca 1 stycznia roku kalendarzowego, w ktérym wystawiono faktur .

Artyku 31: Obowi zek pokrycia szkody

Je eli jedna ze stron Umowy w sposo6b zawiniony naruszy obowi zek spoczywaj cy na niej na mocy
niniejszej umowy, jest ona zobowi zana do zrekompensowania poszkodowanej stronie Umowy za
poniesionych szkdd bezpo rednich.

Artyku 32: Wa ciwo s dow

O ile strony nie uzgodni y inaczej, jurysdykcja nale y do s du w a ciwego dla siedziby pozwanego.

Artyku 33: Przedawnienie

33.1 Roszczenia wed ug Rozdziau lll przedawniaj si  z upywem roku. Roszczenia wed ug
Rozdzia u Vi VI przedawniaj si po trzech latach

33.2  Okres przedawnienia rozpoczyna bieg:

a) dla roszcze wedug Rozdziau lll — od dnia, w ktérym up ywa uzgodniony lub obliczony
odpowiednio do CIM termin;

b) dla roszcze wed ug Rozdziau V — od dnia stwierdzenia zagini cia lub uszkodzenia wagonu
towarowego lub dnia, w ktérym posiadacz mo e traktowa wagon lub jegocz cijako zaginione
zgodnie z Art. 20;

c) dlaroszcze na podstawie Rozdzia u VI — od dnia powstania szkody.
Artyku 34:J  zyki

Niniejsza Umowa sporz dzona jest w j zykach angielskim, niemieckim i francuskim, przy czym ka da
z wersji ma jednakow mocwi  C .

Korespondencja pomi dzy dwoma stronami umowy GCU/AVV o r6 nych j zykach narodowych musi
by prowadzona w jednym z oficjalnych j zykdw GCU/AVV. Pola w formularzu Za cznika nr 4 musz
by zatem wype niane w przynajmniej jednym z ww. trzech j zykéw. Faktury mog by wystawiane w
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j zyku narodowym obowi zuj cym w miejscu wystawienia. Postanowienia Aneksu nr 6 do Za czniku
nr 10 (Kody zakresu prac) pozostaj niezmienione.

Art. 35: Wej ciew ycie

Niniejsza Umowa wchodzi w ycie od dnia 1 lipca 2006 roku.

18
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK1

ZA CZNIKNR1
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

WYKAZ UCZESTNICZ CYCH POSIADACZY WAGONOW | KPP

Aktualna lista stron Umowy i ich danych, o ktérej mowa w Art. 2.4. Umowy GCU/AVV jest
dost pna do wgl du za po rednictwem bazy danych na stronie internetowej Biura GCU/AVV
pod nast puj cym adresem:

WWW.gcubureau.org/signatories

Ka dy cz onek GCU/AVV b dzie bezpo rednio zg asza i aktualizowa w asne dane na ww.
stronie internetowej korzystaj c z podanego poni ej formularza, dzia aj ¢ w sposéb zgodny ze
swoimi wewn trznymi ustaleniami organizacyjnymi.
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 2

ZA CZNIK NR 2
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIE WAGONOW
TOWAROWYCH

DEFINICJE

Uwagi wst pne

W GCU/AVV 16 ne terminy s u ywane w ré nych sytuacjach, w ka dym przypadku konsekwentnie.
Unika si zmieniania terminologii w identycznych sytuacjach. Je li formularze i elektroniczne systemy
informacyjne u ywaj przestarzaych terminébw, mog by nadal stosowane, pod warunkiem
wyja nienia, jakim aktualnym definicjom odpowiadaj wcze niejsze terminy. Istniej ce formularze mog
by w ka dym przypadku wykorzystane. Definicje z regulacji prawnych s tutaj powtarzane tylko w
zakresie, w jakim s one konkretyzowane i podsumowywane dla warunkéw u ytkowania wagonow
towarowych - bez zaprzeczania definicji prawnej - patrz np. ,ECM", ,KPP”, ,Posiadacz”, system
L2utrzymania”, system zarz dzania bezpiecze stwem

OFERTA HANDLOWA Us ugi i warunki handlowe oferowane przez KPP

posiadaczom i innym KPP. W szczegélno ci

oferta handlowa obejmuje obs ugiwane relacje,

rodzaje adunkéw akceptowalne w poci gach,

ré ne sposoby przewozu oraz ceny
wiadczonych us ug.

WA CIWY ORGAN PA STWOWY Organ pa stwowy odpowiedzialny za
dopuszczenie techniczne wed ug

obowi zuj cych przepiséw prawa i regulacji
danego pa stwa.

PODMIOT ODPOWIEDZIALNY ZA Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie pojazdu i

UTRZYMANIE (ECM) wpisany jako taki do w a ciwego oficjalnego
rejestru.

ZDATNO DOU YTKU Zdatno wagonu do wykorzystania jako rodka
transportu w celu bezpiecznego przewozu
towarow

ZDOLNY DO BIEGU Wagon jest zdolny do biegu je elimo e jecha

na w asnych ko ach bez powodowania

zagro enia eksploatacyjnego w poci gu
towarowym w normalnych warunkach
eksploatacyjnych, w stosownych przypadkach
réwnie na ko cu poci gu.

GCU BROKER Strona internetowa i interfejs informatyczny
udost pniony przez Biuro GCU w celu
elektronicznej komunikacji i system
informatyczny, z ktérego b d korzysta strony
umowy.

STACJA MACIERZYSTA ; ;
STREFA GEOGRAFICZNA Stacja macierzysta
wyznaczona stacja, haniesiona na wagonie, do
ktorej zwracany jest pré6 ny wagon, o ile

posiadacz nie wyda odmiennych instrukciji.
Strefa geograficzna

obejmuje okre lon liczb stacji w danym
regionie, do ktérej zwracany jest pr6 ny wagon,
0 ile posiadacz nie wyda odmiennych instrukciji.
ZARZ DCA INFRASTRUKTURY Ka dy podmiot lub przedsi biorstwo w
szczegolno ci odpowiedzialne za tworzenie i
utrzymanie infrastruktury kolejowej, w tym
ewentualnie rownie za zarz dzanie systemami
kontroli i bezpiecze stwa oraz
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ZA CZNIK 2

bezpiecze stwem infrastruktury. Funkcje
zarz dcy infrastruktury w odniesieniu do ca €]
siecilub jejcz cimog by powierzone

wi kszej liczbie podmiotéw lub spoé ek.

UTRZYMANIE

Wszystkie dzia ania techniczne i administracyjne
podejmowane w trakcie cyklu ycia wagonu lub
jego cz ci, maj ce na celu zachowanie go w
stanie umo liwiaj cym mu wykonywanie
wymaganej funkcji lub przywrdcenie go do
takiego stanu.

POPRZEDNI U YTKOWNIK

KPP, ktore u ytkowa o wagon nie b d c jego
posiadaczem, a nast pnie przekaza o go innemu
KPP do u ytkowania.

KOLEJOWE PRZEDSI BIORSTWO
PRZEWOZOWE (KPP)

Ka de oficjalnie licencjonowane, prywatne lub
publiczne przedsi biorstwo towarowego
transportu kolejowego, ktére wykorzystuje
wagony towarowe jako rodek transportu.

DOPUSZCZENIE DO U YTKOWANIA (RTS)

Uzasadnione i zarejestrowane zapewnienie, w
stosownych przypadkach z do czon
dokumentacj , udzielone zarz dzaj cemu
utrzymaniem taboru przez podmiot wiadcz cy
us ugi w zakresie utrzymania, zgodnie z ktorym
czynno ci utrzymaniowe zosta y wykonane
zgodnie ze zleceniem (patrz Rozporz dzenie
ECM)

NAPRAWA

Dzia ania fizyczne podejmowane w celu
przywrécenia zdolno ci do biegu lub zdatno ci
do u ytku uszkodzonego wagonu.

DOPUSZCZENIE TECHNICZNE

Powiadomienie od podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie (lub innych upowa nionych stron
poprzez podwykonawstwo) do u ytkownika,
takiego jak KPP lub posiadacz, na podstawie
dopuszczenia do u ytkowania. Przekazane w
formie pisemnej (minimalne wymagania: numer
wagonu, data, numer dopuszczenia do

u ytkowania oraz, w stosownych przypadkach,
ograniczenia u ytkowania) lub za

po rednictwem elektronicznego systemu
komunikacji, z zapewnieniem, e wszystkie
prace utrzymaniowe zorganizowane zgodnie z
GCU zostay zako czone, a pojazd wcze niej
wy czony eksploatacji jest w stanie w ktérym
mo na go bezpiecznie u ywa , z zastrze eniem
wszelkich ogranicze u ytkowania

DOPUSZCZENIE TECHNICZNE

Przeprowadzana przez w a ciwy organ
pa stwowy procedura dopuszczenia pojazdu
kolejowego do ruchu.

TSI

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjno ci dla
konwencjonalnego transeuropejskiego systemu
kolejowego.

POSIADACZ WAGONU LUB POSIADACZ

Osoba fizyczna lub prawna, b d ca

w a cicielem lub posiadaj ca prawo

u ytkowania, eksploatuj ca wagon jako rodek
transportowy, wpisana jako posiadacz wagonu
do odpowiedniego oficjalnego rejestru
pojazddw, lub - je li wagon nie jest
zarejestrowany w odpowiednim oficjalnym
rejestrze pojazdow lub taki rejestr nie istnieje -
osoba fizyczna lub prawna, ktéra zg osi a do
Biura GCU/AVV, e jest posiadaczem wagonu.

LIST WAGONOWY

Dokument przewozowy i dyspozyciji,
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towarzysz cy ka demu pré6 nemu biegowi
wagonu (patrz wzér w Za czniku nr 3).

MASA NETTO POJAZDU Masa w asha eksploatowanego pojazdu jest
naniesiona w kg po obu stronach wagonu (patrz
oznaczenie w Za czniku 11). Podana masa
w asna nie mo ero ni si od rzeczywistej masy
wagonu o wi cejni + 100 kg na zestaw ko owy.
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ZA CZNIKNR 3
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

DOKUMENTY DLA PRZEWOZU WAGONOW PRO NYCH

3.1 List wagonowy

3.2 List wagonowy dla przewozéw kombinowanych
3.3 Rachunek przedp aty

3.4 Zlecenie dodatkowe

3.5 Powiadomienie o przeszkodzie w przewozie
3.6 Powiadomienie o przeszkodzie w wydaniu
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Charging sections (continued) - Sections de taxation (suite)

il
|
A ,
ol 1
B
|
J
I» \
|
C ,
|
- o - N J
70} n f72 (=) \
D 33 7 ) ‘
{75 76 2 78
= - i
70] 2 {72 2]
E 73 )
s 76 m 78
70} 7 |72 2 i
F 3 73 =
7 T 7 2 ‘
7] 7 7 \
G 3 7 ) ‘
75 {76 2 78 ‘

(D
(&)

52

D

(82
D)

()

D
(89,

{s2

fo4

Wersja 1 stycznia 2025



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIK3

To be completed by he combened vanspornt
operator o the custome forwarding haclier

[

le clant/remattant

x Mork

<X ¢
(Boxes - nu‘?ﬂ. 22,23, 30,52, 5%

Atemglir pat lentreprise de ¥ansport combmé ou

able with 3 ¢ro3s - Désigner par une croix ¢e qui convient

Geners! Terms and Cord
1013 o Camage shal ayply
Norodtant toute clause
cortiute, b Hatspod dis
marchadses o coans
aux Réges wnformes CIM
Soaten otre apphesbles
s condtans gon arabs G
nispon detragorear | Signaturs
Excoptas chorane agrond
e haclage of enpty
nbectto

VAT ne
Ne TVA

Consignaor (nome, sddress) - Expéditeur (nom, adresse)

ﬂff;::‘:,",:,;’ e D CIM Consignment Note for Combined Transport D CUV Wagon Note for Combined Transport 0 az)l L ) L i’
goads dalbe sadpcits Lettre de voiture CIM transport combine Lettre wagon CUV transport combiné a0 [ A L I S
e CIM Ursem e @ -
I 3édncn e camee's =

1 Convarors declarsrons Contignor's refer ence - Rétérence expéditeut

Déclarsrons de l'expediteur

gy
0 CUV Usform Pules.

| addneo the rebevart
contractonl cordtioes of
B aiway ardertibing
Salaogly

Saa conwaton costrane,
Tacheerarmnt dos
wagem wies e soares
2ux Ragles waidormes CUY
Sont e ostre spphesbles
s condtens corvachnl.
batopigues do Conmopeise
Letrarspon fecemante.

Consigne
Destnstsire [nom, sdresse, pu;

VAT no
N* TVA

[narme, address, county)

)

1O Cocuments stsched- Amexes

Dealivary point
Liss da lvimson

P

IP I Qi
1 | (U ) [ | | b

mateh = duy = doar
moit - pat - houee

L. [P

Point - Lieu
Staton - Gare Country ~Pays KD Wagen no - Wagontee Secm-Pecn| | s
o P . P | £
$S
= §
2%
235
21
® L B
— — b
F:'.’!."..'ﬁ&!'.’.‘.?:" chidng -y compm wio-meua
| 15 for = Wions pour'le D Carriage charges paid
Franco de port

D Incoterms

| 21] NoUTI Type UTH/Length UTI Nt mass (weghi T

e UTI/D: of

E |
[P R

=] P RID ] BN Code U1 D) Gross mass (weightl UTI 1

kL) Daclaration of value

the goods Declaration de valew
N Jm Type UTI Longueur UTI/Mazse nette/ Tare UTI/Désignation dele
marchandise
M ¥ v M 4 Intecat & 1a viason
NHM Code UM 2
ED) Cash on delivery
ZTTT
uns Tot! Cuttoncy
Sasl nos - Seallis N* Refaancs - Rifiranca | l
No UTI/ Ty U T /Length UTI/Net mass ( 1)/ Tare UTI/ Description of the good: [99) Custorms endorsements et
N e U ong U asets veighl/ Ve 10 Descripton of ot o 2 cosana anda et 49 Grsminion
unz
Seal nos - Scellés N* Refotence - Référence by par
Hni El') 2) @ 49) Prepuymeet
31 p Jk.;—cm
3 S NP 11 I 1 ¢ 1 I T N 1 0 Y O IO
A 3 m» ™ 8 189 Rout - ondesren
11 | I ) [ P | 1|
(72) [@ [J i
| =R O i 1 1 11 1 |
(70] 7 (72) ] [81) Customs procedures - Opérations douaniares I
c%
Zg + ———t 11 | ] S - | 1 | 1 I (]|
¥3 73 £ 82) Ch 1 turned nth -4
B 3z PP, Ll SIFTTT - yor [ | et Y
(1) [83) Notfication of paymentno retutned month - day
I HLU L l it l L iy L1l Avis Jencaissement N® renvoye mois - jour L l n
70, 7 72 84) Formal 1 de b nth - d.
. o 2 B9 ot iemine Tads g EEIIN
-+ 3 SR R —— L1 I T 1 1 I
3 [ R ) () H [88) Extonsion of ranait ame - Protongation du déis 4o lrarzon
- | | Lo 8L Code #om -du 10=3u place=lisu
® F) lu e
I NN [ 1 [ | I 1] | | ] [ | 11 1

36) Carnier's declarations - Déclarstions du bansporteur

157) Other carriers - Autres transporteurs.
Nama, sddrass - Nom, sdrassa

Status

Saction - Parcours Qualné

[88) 2) Contactual carner - Transporteur contractuel 89) Oate of arrival - Date darmivie o (62 Congignment Couiry Pars Staten-Gure
Misa s Idantdication
disposition | | | d Venvei
Undertsking Conmg't no.
61) Acknowledgement of racmpt .
Quittance du destinataire Eairepush Exp 1
Signatre Lenval no. - Aurvage N° rl 11 ] 3 o [ P I
b) Simplifad lnruil’ptoslduu fov'vul yes and date completed = Lisu & date d'établissement
edure o e 1 ot
rocedur e simplifiée de transt ferroviaire ou Duplicate invoice =
Code for he principsl Souche d'expédition g
Code pancipdl obligé D osgnbind &
. —

Wersja 1 stycznia 2025



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIK3

Charging sections (continued) - Sections de taxation (suite)
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3.4 Zlecenie dodatkowe
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3.5 Powiadomienie o przeszkodzie w przewozie
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3.6 Powiadomienie o przeszkodzie w wydaniu

30
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ZA CZNIKNR A4
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

PROTOKO USZKODZENIA WAGONU

Niniejszy za cznik precyzuje obowi zki informacyjne okre lone w Art. 18 Umowy GCU/AVV,
ktére maj by stosowane po wykryciu lub domniemaniu uszkodzenia lub utraty wagonu.

Zgodnie z Art. 18.1 AVV/GCU u ytkuj ce KPP musi wys a elektroniczn wersj WDR do
posiadacza wagonu dla wszystkich wagondéw zarejestrowanych w bazie wagonow AVV/GCU,
przestrzegaj c instrukcji podanych na nast pnych stronach przewodnika.

Tre tego WDR musi by przekazana w formie wiadomo ci XML zgodnie ze schematem
AVVI/GCU XSD. Je eli KPP u ytkuj ce nie jest w stanie przesa WDR w formie wiadomo ci
XML musi zosta on sporz dzony w formacie PDF na podstawie szablonu podanego poni e;j.
Korzystanie z wasnych formularzy oraz wprowadzanie zmian we wzorze zg oszenia S
niedozwolone. Aktualne wersje wymienionych powy ej schematu XSD i formularza
zg oszenia PDF znajduj si na stronie internetowej Biura AVV/GCU.

Je li wymagany jest wydruk papierowy, musi on by zgodny z formularzem zg oszenia PDF.

W razie potrzeby KPP u ytkuj ce mo e do czy do WDR zdj cia, dokumenty i informacje
uzupe niaj ce.

KPP u ytkuj ce musi zachowa WDR przez okres przechowywania okre lony w Art. 33
AVV/GCU.

Je eli KPP u ytkuj ce przekazuje wagon do KPP b d cego stron trzeci zgodnie z Art.16
AVV/GCU pozostaje on odpowiedzialny za sporz dzenie i przes anie kompletnego WDR w
przypadku utraty lub uszkodzenia powsta ego w trakcie u ytkowania KPP b d cego stron
trzeci .

Na potrzeby przesy ania WDR, Biuro AVV/GCU udost pnia sygnatariuszom platform
komunikacyjn (GCU Broker) z ktorej korzystanie jest obowi zkowe.

U ytkuj ce KPP, ktére przesy a WDR, jest informowane przez platform komunikacyjn , je li
numer wagonu nie zosta znaleziony w bazie wagonow AVV/GCU, zatem WDR nie jest
przesy any do posiadacza. W takim przypadku u ytkuj ce KPP przesy a WDR w inny sposéb
w celu spe nienia swoich zobowi za wynikaj cych z Art. 17.

Wersja 1 stycznia 2026



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 4

PROTOKO USZKODZENIA WAGONU” (WDR)
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ZA CZNIK 4

PROTOKO USZKODZENIA WAGONU (WDR) - Instrukcjado W DR

Opis pozycji protoko u uszkodzenia wagonu (WDR)

Pozycja

Status

Opis

Nazwa u ytkuj cego KPP

obowi zkowe

Czterocyfrowy kod organizacji (RICS) lub alternatywnie nazwa
U ytkuj cego KPP

Numer protoko u uszkodzenia

obowi zkowe

Unikalny numer protoko u uszkodzenia (maksymalnie 32 znaki)

Numer przesy ki

obowi zkowe

Numer przesyki dla tego przewozu (zgodnie z listem
przewozowym/wagonowym). Je li numer przesy ki nie jest znany
nale y wpisa ,unknown”

Numer poci gu

warunkowe

Numer poci gu, w ktérego sk adzie znajdowa si wagon wj
momencie wykrycia uszkodzenia. Je li numer poci gu nie jest
znany nale y wpisa ,unknown”

Miejsce wykrycia uszkodzenia

obowi zkowe

Nazwa stacji/miejsca wykrycia uszkodzenia. Je eli uszkodzenia nig]
stwierdzono na stacji nale y wpisa nazw lub kod najbli szej
stacji/miejsca.

Data wykrycia uszkodzenia

Obowi zkowe

Data stwierdzenia uszkodzenia (niekoniecznie sporz dzenig|
protoko u).

Stacja nadania

Obowi zkowe

Nazwa stacji nadania (zgodnie z listem przewozowym/listem
wagonowym). Je li stacja nie jest znana nale y wpisa ,unknown”.
W XML  wprowad CountryCodelSO = "XX" i dla
LocationSubsidiaryldentification kod DIUM "99999" z adnotacj
|, unkonwn”

Stacja docelowa

obowi zkowe

Nazwa stacji docelowej (zgodnie z listem przewozowym/listem
agonowym). Je li stacja nie jest znana nale y wpisa ,unknown”,
Dla formatu w XML post powanie jak wy ej dla stacji nadania.

Data nadania

obowi zkowe

Data nadania przesy ki (zgodnie z listem przewozowym/listem
wagonowym). Je li data nadania nie jest znana nale y poda dat
stwierdzenia uszkodzenia.

Stan za adunku

obowi zkowe

Stan za adunku wagonu w momencie stwierdzenia uszkodzenia
( adowny/pré ny).

Nr wagonu

obowi zkowe

Pe ny dwunastocyfrowy numer wagonu wraz z cyfr kontroln .

Posiadacz

opcjonalne

Czterocyfrowy kod firmy (RICS) lub alternatywnie nazwa lub VKM
posiadacza , zgodnie z oznaczeniem na wagonie. Poniewa

przydzia u o posiadacza dokonuje GCU Broker za pomoc numeru
wagonu, nie jest konieczne podawanie tej informacji przy wysy ce
za po rednictwem GCU Broker.

Adres lub e-mail posiadacza
Adres

opcjonalne

Dodatkowe informacje do udowodnienia, komu KPP wys a o WDR.

Kod uszkodzenia zgodnie z
Za cznikiem nr 9 do Umowy
GCU/AVV

obowi zkowe

Pe ny kod uszkodzenia zgodnie z Za cznikiem nr 9 do Umowy|
GCU/AVV

Uszkodzenie stare/nowe

opcjonalne

Zaznacz czy uszkodzenie istniao wcze niej czy zostao nowo
wykryte

Opis usterki

obowi zkowe

Opis zgodnie z Aneksem nr 1 do Za cznika nr 9 do Umowy
GCU/AVV.

Dodatkowe uwagi opcjonalne Opis dodatkowy / szczeg0 y uszkodzenia, przyczyna uszkodzenia
(o ile mo liwa do identyfikacji), wielko  lub zakres uszkodzenia (np|
p kni cie 2 desek pod ogowych).

Nalepki znajduj ce si na arunkowe Rodzaj nalepek GCU/AVV znajduj cych si na wagonie. Wszystkie

wagonie musz by wymienione.

Data arunkowe Data znajduj cych si nalepek. Nale y wskaza je liistnieje.

KPP, ktére umie ci o znalezione |warunkowe Czterocyfrowy kod firmy (RICS) lub alternatywnie nazwa KPP ktory|

nalepki na wagonie

umie ci nalepki znajduj ce si na wagonie.

\Wzér nalepek

obowi zkowe

Typ umieszczonych nalepek GCU/AVV znajduj cych si  nd
wagonie. Nale y zaznaczy odpowiedni nalepk lub pole "wagon

wy czony".

\WYysy ka do warsztatu

arunkowe

Je eli wagon zostaje wys any do warsztatu przez u ytkuj ce KPP
nale y zaznaczy odpowiednio: przed lub po roz adunku zgodnie Z
art. 19 GCU/AVV
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Uszkodzenia wykryte przy warunkowe \Wskazanie, czy uszkodzenie zosta o wykryte w miejscu odbioru,

odbiorze Nale y zaznaczy czy firma przekazuj ca wagon jest
sygnatariuszem GCU/AVV KPP, nie jest sygnatariuszem
nie-GCU/AVV KPP, lub podmioty obsuguj ce przewozy na
bocznicy (nie-KPP)

Przedsi biorca warunkowe Czterocyfrowy kod przedsi biorcy (RICS) lub alternatywnie nazwa|

KPP przekazuj cej

Dane dotycz ce
przyczyny/sprawcy uszkodzenia

obowi zkowe

\Wybor jednej z mo liwych przyczyn uszkodzenia (zu ycie, inne
zdarzenia podczas eksploatacji, udzia o0séb trzecich? lubj
niemo liwy do ustalenia). We wszystkich przypadkach mo na poda
tylko jedn przyczyn ; przypadku wielu przyczyn wybierz ,Sprawca
niemo liwy do ustalenia”

Miejsce/Data

obowi zkowe

Miejsce i data sporz dzenia WDR.

Kontakt obowi zkowe [Dane kontaktowe u ytkuj cego KPP (imi inazwisko, telefon, e-mail
itp.) w przypadku jakichkolwiek dotycz cych WDR lub uszkodze .
Za czniki arunkowe \Wskazanie istnienia jakichkolwiek za cznikow (np. zdj cia,

dokumenty itp.).

Wersja 1 stycznia 2026



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIKNRS5

ZA  CZNIKNR5
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

OBLICZANIE ODSZKODOWANIA DLA WAGONU LUB WOZKA W PRZ YPADKU
ZAGUBIENIA LUB USZKODZENIA

. Odszkodowanie

Odszkodowanie za szkody (utrat lub uszkodzenie) wagonu towarowego odbywa si  wed ug warto ci
rezydualnej, na podstawie jednej z dwéch nast puj cych zasad, ktérych wybor nale y do posiadacza:

A. wyliczenie konkretnej warto ci rezydualnej, z dowodami rzeczywistych uszkodze ,
lub
B. ryczatowa warto rezydualna.

A. Obliczanie konkretnej warto rezydualne;j

Posiadacz okre la konkretn warto rezydualn iprzedk adaj wraz z dowodami.

B. Obliczenie rycza towejwarto  ci rezydualnej

1. Obliczanie warto ci odtworzeniowej

Warto  odtworzeniowa jest redni warto ci wagonu nowego, tego samego rodzaju lub
porownywalnego w chwili powstania szkody (utraty lub uszkodzenia). Posiadacz przedk ada dowody
potwierdzaj ce ww. warto odtworzeniow .

2. Obliczanie odszkodowania

2.1 Wysoko odszkodowania na postawie art. 19.2 lub 20.3 Umowy GCU/AVV oblicza si
zgodnie z punktami 2.2 i 2.3 poni ej; dodatkowo do zap aty przypada kwota rycza towa
zgodnie z pkt. 2.4.

2.2 W pierwszej kolejno ci warto  odtworzeniow ustalon zgodnie z pkt. B1 zmniejsza si 0
4% za ka dy rok eksploatacji (stawka liniowa), maksymalnie do wysoko ci 80 % warto ci
odtworzeniowej (wysoko odszkodowania - wariant 1).

Przy obliczaniu liczby lat eksploatacji, rok budowy i rok, w ktérym wagon zosta uszkodzony
lub zagubiony s liczone jako jeden rok.

2.3 Je liposiadacz decyduje si zachowa wagon, wysoko odszkodowania wyliczon zgodnie
z punktem 2.2 obni asi 0 10 % (wysoko odszkodowania - wariant 2).
Przy zwrocie tego wagonu do posiadacza, posiadacz mo e obci y odpowiedzialne KPP
faktycznymi kosztami transportu w penej wysoko ci, przedstawiaj ¢ dokumenty
udowadniaj ce wysoko  poniesionego kosztu, jednak kwot nie wi ksz ni 10%
odszkodowania wyliczonego na postawie pkt. 2.3 (wariant 2).

2.4 Do wysoko ci odszkodowania wyliczonego zgodnie z pkt 2.2 lub 2.3 dolicza si  kwot
ryczatow w wysoko ci 2000 EUR (koszty oceny szkody przez posiadacza).
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Il. Post powanie przy odszkodowaniu
1. Utrata

Posiadacz przesy a KPP faktur zgodn z zasadami okre lonymi w pkt. I. Do faktury musi by do czony
dowdd potwierdzaj cy wykre lenie wagonu z Narodowego Rejestru Pojazdéw.

2. Uszkodzenie
Posiadacz przesy a KPP faktur zgodn z zasadami okre lonymi w pkt. I.

Posiadacz musi na fakturze, wyra nie pisemnie okre li czy chce przekaza wagon do KPP w celu
z omowania czy te chce go zachowa . Decyzja posiadacza jestwi  ca dla KPP.

Je li posiadacz zdecyduje si przekaza wagon KPP w celu z omowania, jest wéwczas zobowi zany
przekaza do KPP, razem z faktur , upowa nienie dla KPP do przeprowadzenia z omowania i zatrzymania
osi gni tego w ten sposob dochodu.

KPP jest zobowi zane mo liwie jak najszybciej dostarczy dokument potwierdzaj cy z omowanie wagonu
aby umo liwi posiadaczowi wykre lenie wagonu z Narodowego Rejestru Pojazdéw.

3. Osoby dzia aj ce w imieniu stron

W niniejszym post powaniu KPP i posiadacza reprezentuj osoby wymienione wZa czniku nr 1 do Umowy
GCU/AVV.

4. Formalno cicelne

KPP zobowi zane jest dope ni wszelkie wymagane formalno ci celne.

I1l.Zasady ogolne
1. Powy sze zasady stosuje si odpowiednio do wdzkow.

2. Wszelkie inne prawa i obowi zki pozostaj nienaruszone.
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ZA  CZNIKNR 6
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

ODSZKODOWANIE Z TYTU U UTRACONYCH KORZY CI

Odszkodowanie p atne na podstawie art. 13.3 (korzy ci utracone z powodu op6 nienia) oraz art.
23.2 (korzy ci utracone z powodu uszkodzenia) Umowy GCU/AVV jest obliczane na podstawie
rzeczywi cie poniesionej szkody lub jako stawka rycza towa, w zale no ci od decyzji posiadacza.
Odszkodowanie za rzeczywi cie poniesion  szkod
Posiadacz dochodzi odszkodowania za utracone korzy ci od KPP odpowiedzialnego za
pomoc odpowiednich dowodéw potwierdzaj cych rzeczywiste szkody.
Odszkodowanie rycza towe

2.1 Stawka dzienna za wagon w Euro

Dzienna stawka (w EUR) jest obliczana w hast puj cy sposéb:

Wspo czynnik w a ciwy dla danego rodzaju wagonu mno y si przez dugo wagonu ze
zderzakami (w metrach, bez zaokr glania).

Kody poszczegodlnych rodzajéw wagonow Vspo czynnik
E - W glarka budowy normalnej 1.1
F - W glarka budowy specjalnej 15
G - Kryty budowy normalnej 11
H - Kryty budowy specjalnej 15
| - Wagon ch odnia 1.4
K - Platforma dwuosiowa 11
L - Platforma budowy specjalnej 15
O - Nietypowe w glarko-platformy 1.4
R - Platforma budowy normalnej na wézkach 1.1
S - Platforma budowy specjalnej na wozkach 15
T - Wagony z otwieranym dachem 15
U - Wagon specjalny 1.8
Z — Cysterny 1.8

2.2  Wysoko odszkodowania ryczatowego z tytu u utraconych kor zZy ci w wyniku
przekroczenia terminu przewozu wagonow pro nych lub adownych.

KPP odpowiedzialne za przekroczenie terminu przewozu wagonu pré nego lub adownego,
p aci posiadaczowi po przedstawieniu faktury odszkodowanie ryczatowe za utracone
korzy cizgodnie z pkt. 2.1. za niepodzielny dzie opd nienia; niedziele i dni ustawowo wolne
od pracy nie s brane pod uwag *.

Dla wagonow adownych p atno ta odbywa si niezale nie od nale nego odszkodowania
za przekroczenie terminu dostawy adunku.

*2godnie z przepisami kraju, w ktérym znajduje si dany pojazd
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2.3 Wysoko odszkodowania ryczatowego z tytuu utraconych kor zy ci w
wyniku naprawy wagonu

KPP odpowiedzialne za uszkodzenie wagonu lub jego cz ci wedug art. 22 Umowy
GCU/AVV p aci posiadaczowi po przedstawieniu rachunku rycza towe odszkodowanie za
utracone korzy ci wed ug punktu 2.1 za ka dy niepodzielny dzie (kalendarzowy).

Wyliczenie tego odszkodowania za utracone korzy cirozpoczyna si od dnia nast puj cego
po stwierdzeniu uszkodzenia (Za cznik nr 4 do Umowy GCU/AVV, Protokd uszkodzenia
wagonu - ,Data wykrycia uszkodzenia”) i ko czy si w dniu przywrécenia sprawno Cci
wagonu.

Naliczanie odszkodowania za utracone korzy ci przerywa si w nast puj cych
przypadkach:

doprowadzenia do warsztatu wagonu oklejonego wzorem K (Za cznik nr 9 do
Umowy GCU/AVV) d u szego ni dwa dni (ryczat za czas doprowadzenia do
warsztatu)

na czas przewozu za wzorem K od dnia stwierdzenia uszkodzenia do roz adunku
towaru

pomi dzy daniemcz cizamiennych za wzorem H i HR a dniem ich dostawy (art.
23.2 Umowy GCU/AVV);

gdy na zlecenie posiadacza wagonu zostanie skierowany do dodatkowych prac
utrzymaniowych;

doprowadzenia wagonu oklejonego wzorem K pomi dzy dwoma warsztatami
(Za cznik nr 9 do Umowy GCU/AVV) du szego ni dwa dni (ryczat za czas
doprowadzenia pomi dzy warsztatami).

2.4 Postanowienia ko cowe

Odszkodowania o ktérym mowa w pkt. 2.2 i 2.3 nie sumuj si .

ODSZKODOWANIE ZA REPROFILACJ ZESTAWOW KO OWYCH

Za reprofilacj uszkodzonego zestawu ko owego KPP odpowiedzialne, na podstawie rachunkéw z
odpowiednimi za cznikami p aci posiadaczowi rycza towe odszkodowanie w wysoko ci 350 Euro
za spowodowan przez obtoczenie utrat warto ci eksploatacyjnej (zmniejszenie rednicy
powierzchni tocznej)
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ZA CZNIKNR 7
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

CZ ClI ZAMIENNE

1.1

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Zasady ogolne

Gospodarowanie cz ciami zamiennymi musi by zorganizowane w sposOb oszcz dny i
racjonalny, tak aby skroci czas wy czenia uszkodzonych wagonéw z eksploatacji oraz
ograniczy transport cz ci zamiennych. danie cz ci zamiennych nale y sk ada na wzorze
H/HR z podaniem odno nego numeru protoko u uszkodzenia (WDR).

Ograniczenia w dostawie (np. godziny otwarcia, rodek transportu) dotycz ce transportu nale y
z wyprzedzeniem wskaza na wzorze H/HR.

Posiadacz wagonu musi zagwarantowa zak adowi naprawczemu, ktéremu zlecono napraw ,
dostaw cz ci zamiennych w mo liwie najkrotszym terminie, nie pdé niej ni 20 dni
kalendarzowych od przekazania  dania cz ci zamiennych posiadaczowi. W przypadku
przekroczenia tego terminu posiadacz mo e zosta obci ony kosztami zaj to ci torow
wynikaj cymi z tego opO nienia. Koszty zaj to ci torow nale y poda na daniu cz ci
zamiennych (wzory H/HR).

U ytkuj ce KPP i posiadacz wagonéw wskazuj centra logistyczne odpowiedzialne za
koordynacj i zarz dzanie wszystkimi kwestiami zwi zanymi z dostaw c¢z ci zamiennych.
Adresy centrow nale y poda w wykazie adreséw w Za czniku nr 1 do Umowy GCU/AVV.

We wzorze H/HR posiadacz okre la warunki zwrotu cz  ci zdemontowanych z pojazdow.

Przy wymianie informacji nale y pos ugiwa si nowoczesnymi rodkami telekomunikacji (np.
faks, e-mail).

Na potrzeby przewozu cz ci zamiennych nale y wybiera - zaréwno w odniesieniu do rodka
transportu jak i us ugi - ofert najkorzystniejsz pod wzgl dem ceny, obs ugi, jako ci i czasu
transportu, z uwzgl dnieniem wszelkich warunkéw specjalnych dostawy do odbiorcy.

Koszty transportu i op aty celne nie s wliczone w koszty naprawy wagonu zgodnie z Art. 19
GCU/AVV, ale obci aj odpowiedzialnego za szkod .

Cz cizamienne nale y dostarczy w stanie gotowym do monta u i kompatybilne z naprawianym
wagonem. Je li uszkodzone jest kilka wagonéw, nale y zapewni , e dostarczone cz ci
zamienne s przypisane do w a ciwego numeru wagonu.

Przy wysyce cz ci zamiennych nale y zadba o to, aby odbiorca még je jednoznacznie
przyporz dkowa do danego wagonu. Odbiorca jest zobowi zany wykorzysta przekazane
cz cido naprawy wagondw zgodnie ze wskazaniem.

W przypadku transportu przez granic obszaru celnego, posiadacz musi zapewni odpraw
celn . Dotyczy to réwnie odzysku (z omowania) lub pozostawiania cz ci poza wasnym
obszarem celnym posiadacza.
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Cz

A

Zestawy ko owe

2. Zasady

2.1

2.2

2.3

W przypadku konieczno ci naprawy zestawédw ko owych, u ytkuj ce KPP zobowi zane jest
niezw ocznie, nie po niej ni  w terminie dwdch dni roboczych (z wy czeniem sob6t), od
stwierdzenia uszkodzenia w zak adzie naprawczym, zawiadomi posiadacza wagonu na wzorze
HR.

U ytkuj ce KPP musi zaoferowa posiadaczowi wagonu procedur okre lon w pkt. 3.1 oraz, o
ile to mo liwe, w pkt. 3.2.

Posiadacz wagonu musi zaakceptowa jedn =z dwéch proponowanych procedur i udzieli
odpowiedzi na pi mie w terminie dwoch dni roboczych (z wy czeniem sobdt). Je eli posiadacz
wagonu nie udzieli odpowiedzi w wy ej wskazanym terminie, zastosowanie ma procedura
okre lona w pkt. 3.1.

3. Post powanie z zestawami ko owymi

3.1 Wpymiana na zestawy ko owe dostarczone przez posiadacza

3.11

3.1.2

3.1.3

3.14

3.2

3.2.1

3.2.2

U ytkuj ce KPP zg asza posiadaczowi wagonu na wzorze HR szczegé owe informacije dotycz ce
zestawu ko owego (np. typ zestawu i korpus ma nicy, rednica, po 0 enie zestawu, numer
zestawu) i adresu wysy ki dostarczanego zestawu.

Posiadacz jest zobowi zany wys a zamawiany zestaw ko owy na adres dostawy w mo liwie jak
najkrétszym terminie. Musi on poda u ytkuj cemu KPP adres zwrotu oraz wszelkie dane (np.
numer dowodu dostawy) istotne dla przypisania dostawy zwrotnej uszkodzonego zestawu
ko owego korzystaj c z formularza Hr.

Po demonta u na uszkodzonym zestawie nale y w sposéb trway nanie  numer wagonu
(wewn trzna powierzchnia tarczy ko a).

Uszkodzony zestaw ko owy musi dotrze do posiadacza na adres zwrotny wskazany w pkt 3.1.2
wzér HR w terminie 6 tygodni od wymontowania z wagonu, wskazuj ¢ numer wagonu ije i
dotyczy dane okre lone przez posiada w formularzu Hr. Je eli zestaw ko owy nie dotrze do
posiadacza w wy ej okre lonym terminie, posiadacz wysy a monit do u ytkuj cego KPP z
przed u eniem ostatecznego terminu co najmniej o kolejne 2 tygodnie. Je eli zestaw ko owy nie
dotrze do posiadacza w przed u onym terminie, u ytkuj ce KPP zap aci posiadaczowi warto
odtworzeniow danego zestawu ko owego.

Naprawa zestawoéw ko owych za zgod posiadacza

Uszkodzony zestaw ko owy nale y zdemontowa iwys a do uzgodnionego zak adu do naprawy
zgodnie ze wskazaniami posiadacza. Po naprawie zestaw koowy nale y z powrotem
zamontowa w wagonie.

Je eli w trakcie naprawy uszkodzonego zestawu ko owego wykryta zostanie usterka techniczna,
ktéra wymaga wymiany tarczy ko a, osi lub ma nicy, nale y niezw ocznie powiadomi 0 tym
posiadacza wagonu. Zastosowanie ma procedura opisana w pkt. 3.1 od podpunktu 3.1.2 do
ko ca.
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Cz

B

Inne standardowe cz ci zamienne

4. U ycie innych standardowych cz ci zamiennych

4.1

4.2

4.3

W przypadku uszkodzenia cz ci wagonowych u ytkuj ce KPP jest zobowi zane w miar

mo liwo ci zamontowa w asne standardowe cz ci zamienne. Co do zasady, cz ci zamienne
musz by tego samego typu co cz ci zdemontowane lub - je eli s niedost pne — zgodne z
pozostaymi ¢z ciami na wagonie. Mieszanie r6 nych typéw jest niedopuszczalne (o ile w
Za czniku nr 10 nie wskazano inaczej, np. w odniesieniu do wstawek hamulcowych w pkt 3.8.3).

Nast puj cecz ciuznajesi zastandardowe cz ci zamienne:
Podwiesia zabezpieczaj ce
eliwne wstawki hamulcowe oraz wstawki hamulcowe K i LL, je eli s oznaczone na
wagonie
Sprz gi hamulcowe
Blachy odiskierne
Linki uziemiaj ce. Linki uziemiaj ce musz by zgodne z Kart UIC 533

Sprz gi rubowe z uwzgl dnieniem wytrzyma o ci na zerwanie. Sprz g rubowy musi
by zgodny z norm EN 15566 i - odpowiednio - Kart UIC 520/IRS 50520

Hak do zawieszania pa ka sprz gu rubowego
Prowadnice i elementy blokuj ce

Stopnie i uchwyty. Nowobudowane stopnie musz by dok adnie tego samego typu, aby
zapewni zgodno ze skrajni . Powierzchnia stopnia musi by zgodnaz Kart UIC 535-
2 lub EN 16116-2.

Skrzynki na nalepki, tablice opisowe

Klapy wentylacyjne, d wignie sterownicze, zapadki
K onice zgodne z Kart UIC 578

Burty czo owe, mostki najazdowe

Warto  wasnych zamontowanych cz ci standardowych stanowi cz sk adow kosztow
naprawy.

Przy sporz dzaniu przez u ytkuj ce KPP wyceny dla posiadacza, posiadacz musi okre i , czy

yczy sobie zwrotu uszkodzonych cz  ci na w asny koszt. Je eli posiadacz rezygnuje ze zwrotu,
u ytkuj ce KPP zatrzymuje te cz ci wraz z innymi wymontowanymi cz ciami. Nie przewiduje
si adnej formy rekompensaty ich warto ci.

5. Wyj tkowe danie wymiennych cz ci zamiennych

51

5.2

W przypadku braku wymiennych cz  ci zamiennych tego samego typu w zak adzie naprawczym
i braku mo liwo ci szybkiego ich pozyskania, cz ci standardowe mog by zamdwione u
posiadacza jak przewidzianow Cz ci C (wzér H).

Koordynacj powy szych czynno cizajmuj si wy cznie centra logistyczne.
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Cz

C

Inne niestandardowe cz ci zamienne

6. danie na niestandardowe cz ci zamienne

6.1 Inne niestandardowe cz ci zamienne konieczne do naprawy wagonu, niedost pne u KPP
u ytkuj cego, nale y zamowi w centrum logistycznym posiadacza na wzorze H.

6.2 Do ka dego zamOlwienia cz ci zamiennych na wzorze H do centrum logistycznego KPP
u ytkuj cego sk adaj cego zamOwienie nale y bezzw ocznie wysa potwierdzenie odbioru.
Przewidywany termin dostawy cz ci zamiennych musi by podany w potwierdzeniu odbioru.
Ponadto, nale y okre li czy uszkodzone cz ci zamienne musz by zwrécone. Je elicz ci
zamienne nie mog zosta dostarczone natychmiast, nale y niezw ocznie poinformowa centrum
logistyczne ktére je zamowi o.

7. Zwrot innych uszkodzonych niestandardowych cz ci zamiennych

7.1 Wymontowane uszkodzone cz ci 0 maej warto ci (np. opaski resorowe, ogniwa itp.) nie s
odsy ane. Nie przewiduje si  adnej formy rekompensaty ich warto ci.

7.2 Pozostae wymontowane uszkodzone cz ci s odsyane tylko na  danie posiadacza.
Posiadacz musi poda adres zwrotu oraz wszelkie dane istotne dla przypisania dostawy zwrotnej
uszkodzonych cz ci korzystaj c z formularza H.

7.3 Numer wagonu musi by jednoznacznie przypisany do uszkodzonej cz ci po jej usuni ciu, za
pomoc odpowiedniego oznaczenia.

7.4  Uszkodzona cz zamienna musi dotrze do posiadacza na adres zwrotny podanym w pkt. 7.2

w formularzu H w ci gu 6 tygodni od usuni cia z wagonu z podaniem numeru wagonu ije li
dotyczy , danymi okre lonymi przez posiadacza w formularzu H. Je eli uszkodzona cz nie
dotrze do tego czasu do posiadacza, wysy a on upomnienie do KPP u ytkuj cego, przedu aj ¢
termin co najmniej o kolejne 2 tygodnie. Je eli uszkodzona cz w dalszym ci gu nie dotrze w
przed u onym terminie, u ytkuj ce KPP zap aci posiadaczowi warto  odtworzeniow tejcz ci.
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Cz D

Monta cz cizamiennych pochodz cych z pojazdow tego samego
posiadacza

8.1 Aby nie op6 nia biegu wagonu, dopuszcza si mo liwo monta u cz ci zamiennych
pochodz cych z innego wagonu tego samego posiadacza za jego zgod .

8.2 Je li posiadacz wagonu wyrazi stosown zgod , nale y zamowi cz ci zamienne dla wagonu,
z ktérego cz ci zosta y wymontowane.
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Cz E
TRANSPORT | SK ADOWANIE CZz CI

9. Zasada

Transport, prze adunek i sk adowanie elementéw przed ich zamontowaniem w wagonie towarowym i po
demonta u, oraz przy przygotowaniu do zwrotu posiadaczowi, musz by przeprowadzane w taki
spos0b, aby nie dosz o do uszkodzenia cz ciwewn trznych ani powierzchnii ochrony antykorozyjnej.

10. Zestawy ko owe z ma nicami

10.1 Sk adowanie

- Przy sk adowaniu na torze nie mo e by kontaktu w obszarze profilu ko a. Dopuszczalny jest
kontakt obrze e-obrze e.

- Przy sk adowaniu na torze splecionym (podwdjny tor) nie mo e nast powa kontakt w obszarze
ma nica -obrze e iobrze e-o zestawu.

- Przy skadowaniu zestawow na stela ach adunkowych (magazynowych) nale y zastosowa
podobne rodki ostro no ci.

- Sk adowanie na p askim podo u jest dopuszczalne, je eli zestawy uo one s na wa ciwym
podk adzie (drewno, guma, tworzywo sztuczne), tak by powierzchnie styku nie ulega y uszkodzeniu.

- Uk adanie i przemieszczanie zestawdw musi by wykonywane tak, aby nie dosz o do uszkodzenia
zestawOw lub ich cz ci, ani pow oki antykorozyjne;j.

- Zestawy musz by zabezpieczone przed staczaniem za pomoc klinéw, podstawek lub zag bie
w torze.

- Sztaplowanie zestawdw jest dopuszczalne, je eli zachowane s wy ej okre lone warunki. Kontakt
0 -0 zestawu jest niedopuszczalny.

Przyk ady dozwolonego sk adowania:
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10.2 Transport

- Przy transporcie wozkiem wid owym powierzchnie no ne i ko cowki wide musz by
wyposa one w zabezpieczenia. Nale y zapobiega mo liwo ci uszkodzenia zestawu ko owego
i pow oki antykorozyjnej wskutek stoczenia si  z wide wozka.

- Stosowanie oprzyrz dowania (zawiesi) do podnoszenia nie mo e powodowa powstania
jakichkolwiek uszkodze zestawu ko owego lub pow oki antykorozyjnej.

- Przewéz zestawOw pomi dzy zak adami naprawczymi a centrami logistycznymi cz ci
zamiennych pewien by w miar mo liwo ci realizowany na stela ach adunkowych. Zestawy
ko owe musz by takza adowane izabezpieczone, aby zestaw ko owy, jego elementy i pow oka
antykorozyjna nie ulegy uszkodzeniu podczas transportu. Napinanie za pomoc pasow
napinaj cych na osiach jest niedozwolone bez zabezpieczenia.

Przyk ady dopuszczalnych sposob6w przenoszenia zest awow
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11. Innecz ci

- Zderzaki musz by sk adowane w taki sposob by mi dzy pochw a trzon zderzaka nie mog a
dosta si woda.

- W przypadku transportu resoréw piérowe bezpo rednio wézkiem wid owym, powierzchnie
no neiko cowkiwide musz by wyposa one w zabezpieczenia (nak adki gumowe), aby
zapobiec uszkodzeniu pow oki antykorozyjne;j.
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Wzoér H

Logo KPP

Nr wagonu |:|

Nr protoko u

Nr

Posiadacz Nr fa>'<
e-mail
Opiscz ci LP llo Nazwa * Kod wed ug s ownika Za . 7-E
1
2
3
4
5
* na wagonie brak cz ci, ktéra musi by zamontowana
Inne Koszt zaj ciatoruwg Za cznika 7, pkt. 1.2 € €
Adresy Adres kontaktowy Adres oraz dane dostawy
Mo liwe ograniczenia przy dostawie:
Tel:
Fax:
E-mail:
Data: Podpis

Wype nia posiadacz

Wype ni _drukowanymi literami

Odpowied Przewidywany termin dostawy:
danie zwrotu uszkodzonej cz ci |:|Tak |:|Nie Lp.
Adresy: Adres zwrotucz  ci: Mo liwe ograniczenia przy zwrocie:
Podpis
Data: Piecz tka firmowa

Wzér H

Strona 1
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ZA  CZNIKNR 8
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

REGULAMIN WEWN TRZNY STOSOWANIA | DALSZEGO ROZWOJU
UMOWY O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

Preambu a
Rozdzia | za cznika okre la postanowienia dotycz ce Biura GCU/AVV.

Rozdzia Il opisuje, w jaki spos6b Stowarzyszenia zaanga owane w tworzenie GCU/AVV
organizuj si , aby wspiera stosowanie GCU/AVV i promowa jego dalszy rozwo;.

I.  Biuro GCU/AVV

1. Zadania Biura GCU/AVV, okre lone w art. 2 — 4 Umowy GCU/AVV s przekazywane
Powiernikowi (,Powiernik”). Powiernik mo e by osob fizyczn lub prawn . Siedziba Biura
GCU/AVV mie cisi w Brukseli.

Powiernik musi w réwnym stopniu bra pod uwag interesy posiadaczy wagonow i KPP oraz
zachowywa neutralno w ewentualnych konfliktach intereséw pomi dzy posiadaczami a
KPP.

2. Powiernik jest proponowany przez Komitet Wspolny (patrz Rozdzia |l poni €j) na trzyletni
kadencj , co najmniej na trzy miesi ce przed zako czeniem kadencji. Powo anie
wnioskowanego Powiernika uznaje si  za zatwierdzone, o ile wi cej ni po owa sygnatariuszy
Umowy nie wyrazi sprzeciwu w tej kwestii w terminie jednego miesi ca od zg oszenia wniosku
sygnatariuszom. Kadencja urz duj cego Powiernika mo e zosta przedu ona o kolejny
okres.

Je eli Komitet Wspdlny najpd niej w terminie trzech miesi cy przed zako czeniem kadenciji
urz duj cego Powiernika nie przedstawi wniosku, sygnatariusze mog zgasza inne
kandydatury pod warunkiem uzyskania pisemnego poparcia sk adanego wniosku przez co
najmniej 50 sygnatariuszy. Wnioski z 0 one w powy szy spos6b zostan przyj te, o ile w
terminie trzech miesi cy od zg oszenia wniosku sygnatariuszom wi cej ni  poowa
sygnatariuszy nie wyrazi sprzeciwu. W przypadku z o enia przez sygnatariuszy wi kszejliczby
wnioskéw, przyj ta zostanie kandydatura, przeciwko ktoérej wniesiono najmniejsz liczb
sprzeciwow. G osowanie w sprawie zg oszonego wniosku stosowana b dzie odpowiednio
procedura okre lona w pkt. 89 poni ej, z zastrze eniem krotszego okresu g osowania.

3.  Komitet Wspo6lny lub ponad po owa sygnatariuszy mog wyst pi z wnioskiem o odwo anie
powiernika przed ko cem kadenciji zwa nej przyczyny. Odwo anie jest skuteczne, o ile wi cej
ni  po owa sygnatariuszy nie wyrazi sprzeciwu w tej kwestii w terminie jednego miesi ca od
zg oszenia wniosku sygnatariuszom. Obowi zuje procedura okre lona w pkt 2, w ktorej
Wspo6 przewodnicz cy Komitetu Wspdllnego dziaaj w miejsce tymczasowo odwo anego
Powiernika.

-Wa na przyczyna” oznacza w szczegoélno ci niedochowanie przez Powiernika obowi zku
neutralno cilub uporczywe niedope nianie obowi zkéw administracyjnych spoczywaj cych na
nimw wietle Umowy GCU/AVV i niniejszego Za cznika.

4. Powiernik odpowiada za zorganizowanie i prowadzenie Biura GCU/AVV. Powiernik tworzy,
prowadzi i doskonali dedykowan stron internetow (,Strona Internetowa GCU/AVV”) na
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potrzeby wymiany informacji oraz komunikacji pomi dzy Biurem GCU/AVV a sygnatariuszami.
5. Biuro GCU/AVV:

- zapewnia tumaczenia Ogolnej umowy GCU/AVV (wraz z za cznikami) i wszelkich
proponowanych zmian na trzy j zyki Umowy.

- publikuje tekst Ogoélnej umowy GCU/AVV i wszelkie powiadomienia o zmianach do niej na
Stronie Internetowej GCU/AVV.

- publikuje réwnie wykaz sygnatariuszy na stronie internetowej GCU/AVV

Lista sygnatariuszy ma nast puj ¢ struktur i jest oparta o informacje
sygnatariuszy, jak ni ej:

- Grupa 1: (KPP): Uczestnicz ce KPP nie b d ce Posiadaczami, z podaniem pracy
przewozowej wed ug ostatniego opublikowanego raportu rocznego (w tkm);

- Grupa 2: (Posiadacz): sygnatariusze Umowy posiadaj cy wagony, nieb d cy KPP,
z podaniem liczby wagonéw towarowych, ktérych s posiadaczem i ktére
mog by u ytkowane przez innych sygnatariuszy atak e s
zarejestrowane w Wagonowej Bazie Danych GCU/AVV (patrz pkt 6
poni €j). W grupie tej uj ci s réwnie posiadacze b d cy samodzielnymi
pod wzgl dem prawnym podmiotami z wi kszo ciowym udzia em
w asno ciowym KPP, o ile g wnym przedmiotem ich dzia alno ci
gospodarczej jest wprowadzenie do obrotu (np. poprzez dzier aw )
wagonow osobom trzecim;

- Grupa 3: (KPP i Posiadacz) sygnatariusze Umowy b d ce zaréwno KPP jak i
posiadaczami, z podaniem liczby wagonéw towarowych, ktorych s
posiadaczem i ktére mog by u ytkowane przez innych sygnatariuszy a
tak e s zarejestrowane w Wagonowej Bazie Danych GCU/AVV. W
grupie tej uj cis rownie posiadacze nieb d cy KPP lecz pod wzgl dem
prawnym b d cy niezale nymi podmiotami z wi kszo ciowym udzia em
w asno ciowym KPP, o ile g bwnym przedmiotem ich dzia alno ci
gospodarczej jest udost pnianie wagonéw dla tych KPP.

6. Strony Umowy razem z deklaracj o przyst pieniu przekazuj do Biura GCU/AVV, a nhast pnie
regularnie aktualizuj wszystkie informacje niezb dne do zarz dzania Umow i do
komunikacji pomi dzy sygnatariuszami a tak e pomi dzy sygnatariuszami a Biurem
GCU/AVV, obejmuj ce m.in. dane kontaktowe takie jak adres pocztowy, numery telefonu i
faksu, adresy poczty elektronicznej i osoby do kontaktu. Te dane kontaktowe b d
umieszczone na Stronie Internetowej GCU/AVV w bazie danych, o ktérej mowa w Za czniku
nr 1 do Umowy.

Strony Umowy razem z deklaracj o przyst pieniu przekazuj do Biura GCU/AVV, a nast pnie
regularnie aktualizuj numery wszystkich wagonow, ktérych s posiadaczami i ktére mog by
wykorzystywane przez innych sygnatariuszy.

Biuro GCU/AVV udost pniaw tym celu elektroniczn baz danych wagonéw GCU/AVV (,Baza
Danych Wagonéw GCU/AVV”") na Stronie Internetowej GCU/AVV. Baza Danych Wagonow
GCU/AVV umo liwia identyfikacj posiadacza wagonu na postawie numeru wagonu, o ile
posiadacz jest sygnatariuszem GCU/AVV.

Ka dy sygnatariusz posiada bezpo redni dost p przez Stron Internetow GCU/AVV do
w asnych danych w celu wprowadzania lub zmiany danych kontaktowych lub numeréw
wagonow. Biuro GCU/AVV musi zapewni odpowiednie zabezpieczenie uprawnie dost pu
do danych a tak e odpowiednie zabezpieczenie i ochron danych przed nieuprawnionym
dost pem.

Ka dy sygnatariusz ponosi wy czn odpowiedzialno za poprawno przekazywanych do
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Biura GCU/AVV danych kontaktowych i numerow wagonéw zawartych w Bazie Danych
Wagonéw GCU/AVV, i zapewnia wszelkie pé niejsze niezb dne aktualizacje.

7. Sygnatariusze mog skada w Biurze GCU/AVV wnioski o zmiany. ROwnie reprezentowane
w Komitecie Wspolnym Stowarzyszenia mog kierowa do Komitetu Wspdlnego
rekomendacje w zakresie zmian lub uzupe nie do Umowy GCU/AVV. Rekomendacje te mog
nast pnie zosta przyj te jednog o nie przez Komitet Wspélny jako wnioski z propozycjami
zmian a nast pnie zosta skierowane do Biura GCU/AVV.

Ka dy wniosek tego rodzaju wymaga poparcia co najmniej 25 sygnatariuszy lub jednog o nej
zgody Komitetu Wspolnego. Wnioski musz by sporz dzone w jednym z trzech j zykéw
Umowy i zawiera uzasadnienie wraz ze wskazaniem odno nego artykuu b d Za cznika.
Biuro GCU/AVV sprawdza kompletno  wnioskéw i zwraca wnioski niekompletne.

8. Biuro GCU/AVYV publikuje propozycje zmian na Stronie Internetowej GCU/AVV i powiadamia
poczt elektroniczn w trzechj zykach Umowy o ich opublikowaniu.

9. Sygnatariusze niewyra aj cy zgody na wnioskowan zmian musz poinformowa o tym
Biuro GCU/AVV listownie, faksem lub poczt elektroniczn w terminie dwdch miesi cy od
rozes ania zawiadomienia o wnioskowanej zmianie poczt elektroniczn . Brak sprzeciwu
sygnatariusza w powy szym terminie uznaje si za zgod na wnioskowan zmian .

10. Whnioski zostaj przyj te, je eli w wyznaczonym terminie sprzeciwu nie zgosi aden
sygnatariusz lub gdy w ka dej z Grup wymienionych w punkcie 5 powy ej, wniosek uzyska
poparcie co najmniej ¥ g oséw sygnatariuszy w odno nej grupie, reprezentuj cych
jednocze nie co najmniej ¥ ca kowitej liczby tonokilometrow b d liczby wagonéw w danej
grupie.

11. Biuro GCU/AVV publikuje przyj te zmiany do Umowy GCU/AVV na stronie internetowej, a
tak e powiadamia o ich przyj ciu wszystkich sygnatariuszy poczt elektroniczn w terminie
jednego tygodnia od przyj cia zmian.

Zmiany przyj tewchodz w ycie wterminie okre lonym we wniosku o zmian . Je eliwniosek
nie okre la terminu wej cia w ycie, wéwczas zmiany wchodz w ycie pierwszego stycznia
nast pnego roku kalendarzowego.

Przyj te zmiany i uzupe nienia obowi zuj rownie sygnatariuszy, ktérzy g osowali przeciwko
ich przyj ciu, o ile nie wypowiedz swojego udziau w Umowie zgodnie z art. 3 Umowy
GCU/AVV.

Je eli wniosek nie zosta przyj ty, Biuro GCU/AVV réwnie publikuje ten wynik na ww. stronie
internetowej i zawiadamia o powy szym fakcie sygnatariuszy poczt elektroniczn .

12. Sygnatariusze Umowy ponosz koszty niezb dne do prowadzenia Biura GCU/AVV.

Biuro GCU/AVV sporz dzabud etroczny co najmniej cztery miesi ce przed ko cem ka dego
roku i przekazuje go do zatwierdzenia przez Audytorow, (patrz punkt 13 poni €j). Na pocz tku
ka dego roku kalendarzowego Biuro GCU/AVYV jest uprawnione do wezwania sygnatariuszy
do wpaty z géry skadki rocznej na potrzeby pokrycia kosztéw funkcjonowania Biura
GCU/AVV w bie cym roku zgodnie z zatwierdzonym bud etem. Audytorzy mog zatwierdzi
dodatkowe bud ety w trakcie roku w przypadku gdy wp acone skadki nie pokrywaj
faktycznych kosztéw lub w przypadku gdy dodatkowe rodki niezb dne do pokrycie wydatkéw
nadzwyczajnych, le cych w interesie GCU/AVV i sygnatariuszy i zostay uprzednio
zatwierdzone przez Komitet Wspadlny.

75% okre lonych w akapicie 1 kosztéw dzieli si réwno pomi dzy sygnatariuszy, natomiast
25% dzielone jest w sposéb zmienny w zale no ci od liczby wagondw zarejestrowanych w
Bazie Danych Wagonéw GCU/AVV.
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13. Sprawozdanie roczne Biura GCU/AVV poddawane jest audytowi przeprowadzanemu przez
dwoch Audytorow (,Audytorzy GCU/AVV”) w terminie do trzech miesi cy od zako czenia
ka dego roku kalendarzowego. Wyniki audytu publikowane s na Stronie Internetowej
GCU/AVV.

Komitet Wspdlny zg asza kandydatury Audytoréw na maksymalny okres trzech lat. Powo anie
wnioskowanych Audytoréw uznaje si za zatwierdzone, o ile wi cej ni po owa sygnatariuszy
Umowy nie wyrazi sprzeciwu w tej kwestii zgodnie z procedur okre lon w akapicie
pierwszym punkt 2 ust. 1. Mandat Audytoréw GCU/AVYV jest odnawialny.

Akapit 2 punktu 2 oraz punkt 3 powy ej stosuj si odpowiednio.
II.  Komitet WspdIny

1. UIP, UIC i ERFA wspdlnie realizuj zadania zwi zane ze stosowaniem i propagowaniem
Umowy GCU/AVV i dalszym jej rozwojem. W tym celu tworz Komitet Wspalny sk adaj cy si
Z przedstawicieli trzech okre lonych powy ej Stowarzysze . Do Komitetu Wspdlnego UIP i
GCU/AVYV deleguj ka dy po pi ciu cz onkéw, za ERFA dwdch cz onkdow.

2. Dwaj Wspé przewodnicz cy Komitetu Wspdlnego zostaj wybrani spo rod jego cz onkdéw na
trzyletni kadencj . Jednym z dwéch Przewodnicz cych powinien by przedstawiciel UIP,
drugim UIC/ERFA.

Komitet Wspdlny obraduje w miar potrzeb, jednak e nie rzadziej ni raz w roku.

3. Komitet Wspdlny utrzymuje kontakt z Biurem GCU/AVV. Decyzje Komitetu Wspolnego
zapadaj jednog o nie. Cz onkowie Komitetu Wspdlnego, ktérzy nie mog wzi udziau w
posiedzeniu udzielaj pe nomocnictwa innemu Czonkowi Komitetu Wspdlnego
reprezentuj cemu to samo stowarzyszenie.

Komitet Wspdlny:

- zg asza kandydatur Powiernika do wykonywania zada Biura GCU/AVV a tak e w razie
konieczno ci sk ada wniosek o jego odwo anie ze skutkiem natychmiastowym. Powy sze
stosuje si  réwnie do Audytoréw;

- przedstawia propozycje zmian i uzupe nie  do Umowy GCU/AVV;,

- analizuje wszystkie le ce we wspdllnym interesie kwestie zwi zane zUmow GCU/AVV i
powo uje w razie potrzeby dora ne grupy robocze;

- decyduje o przyj ciu lub odrzuceniu wnioskéw o przyst pienie do Komitetu Wspdlnego
innych Stowarzysze reprezentuj cych KPP lub posiadaczy wagonéw, oraz zwi zanych z
powy szym zmian w punktach 1 i 2. Biuro GCU/AVV przekazuje sygnatariuszom
informacj o podj tych decyzjach.

4, Stowarzyszenia reprezentowane w Komitecie Wspélnym doo  stara , aby zapewni
whnoszenie przez ich cz onkéw, b d cych sygnatariuszami Umowy GCU/AVV, wnioskow
do Wspdlnego Komitetu w pierwszej kolejno ci za po rednictwem swojego
Stowarzyszenia, tak aby dane Stowarzyszenie mog o zg oszone wnioski rozpatrzy ,
doprecyzowa iprzyj ,tym samym przyczyniaj ¢ si do uzyskania dla nich wi kszo ci.

Stowarzyszenia mog rownie kierowa do Komitetu Wspolnego w asne propozycje zmian.
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(1) :\ND] HOHPHQWYZ ZDJRQX L DN\® KWNIM QD &BIGXENDG D
(2) .RG QLHSUDZLGAaRZR FL
(3 1LHSUDZLGaARZR FL Z VWRVRZQ\FK SU]J]\SDGNDFK ZUD] ] NU\WHULD
wykrywanie.
.U\WHULD V R]QDF]RQH ]QDNLHP A
8ZDJL V R]QDF]RQH V\PEROHP At’
-H OL NU\WHULD V VSHAQRMRWH OBRROHG]LDR®IP LD QDVW SF]H
OR*OLZH VSRVRE\ UR]SR]QDZDQLD QLHSUDZLGaRZR FL V R]JQDF]JRQ!
MHGQDN NRQLHF]J]QR FL SRGM FLD RGSRZLHGQLFK G]LDabD
(4)']LDADQLD QDVW SFIH NWyUH QDOH*\ SRGM i
(5) .ODVD QLHSUDZLG&aRZR FL

22 8:$*, '27<&= &( .$7%$2*8 1,(35%:,'a2:2 &,

221 :V]\VWNLH SRGDQH Z\PLDU\ ZDUWR FL QDOH*\ PLHU]J\iU W\ONR Z U
SRGHMU]JHQLD XV]NRG]HQLD OXE ZDG\ QDOH*\ XUXFKRPLU HOHPHGC
E G( XUXFKRPLU XUXFKRPLHQLH GDQHJR HOHPHQWX

222 W przypaGNX NRGyZ QLHSUDZLGARZR FL ]DF]\QDM F\FK VL RG [ [
RGQLHVLHQLD Z QDZLDVDFK GR RGSRZLHGQLFK SXQNWyZ WRP)>
]D4ADGXQNX

223 3UDFRZQLF\ .33 SRZLQQL R]JQDF]\i QLHSUDZLG&RZR FL Z ZDJRQI
Aneksem 11 do =D& F]QLND D Z UDJLH SRWU]JHE\ GRGDWNRZR NUHG!
3UDFRZQLF\ 58 SRZLQQL QISH YD D NG R Z R-6f W kBldhihid (2) Ra@logu
QLHSUDZLG #Rekfe ELGR =D& F]JQLND GR UDSRUWX R XV]NRG]JHQLX Z|
GCU/AWV).

224 1LQLHMV]\ GRGDWHN QLH VWDQRZL Z\FJHUSXM FHJR NDWDORJX Z
PRJ Z\WW SLi : SUJ\SDGNX Z\VW SLHQLD LQQ\FK QLHSUDZLGAI
Z\PLHQLRQH Z QLQLHMV]\P GRNXPHQFLH DOH NWyUHpaR&iJ ]DJUR]L
OXE ]JGDWQR FL ZDJRQX GR X*\WNX Z\NZDOLILNRZDQ\ SHUVRQHO .:
NWyUH X]QD ]D NRQLHF]QH 1LHSUDZLGARZR FL WDNLH QDOH*\
QDGU] GQHJR NRGX PDM FHJR |DVWRVRZDQLH Z NRQWWHN FLH GDQ
SUJ\SLVDi MH FR QDMPQLHM GR GUXJLHJR SRJLRPX JUXSRZDQLD

225 A:\4 FIHQLH ZDJRQX  R]QDF]D *H ZDJRQ QLH PR*H NRQW\QXRZDi
JG\ XVWHUND ZDJRQX PRJADE\ PLHU QLHNRUJ\WWQ\ ZS4\Z QD EH]SLHI
czterywariaQW\ G]LD4DQLD A:\4a FIJHQLD ZDJRQX " NWyUH QDOH*\ SRGM
\a F]\ii ZDJRQ $ 3U]J\ZUyYFLU ]JGROQR i GR ELHJX JJRGQLH ] =D& F]
\4 F]\ii ZDJRQ % 3U]JHWUDQVSRUWRZDi ZDJRQ Z FHOX VNRU\JRZC
\a F]\u ZDJRQ & B8]\WNDiU BRVMWUXINFIDHGR® \F] FH GDOV]HJR SRVW
\a F]\u ZDJRQ ' 3RVW SRZDi JJRGQLH ] SUJHSLVDPL 5," SU]JHSUR:
GRW\F] FH WRZDUyZ QLHEH]SLHF]Q\FK

226 3R RG4a FJHQLX ZDJRQ SR]JRVWDMH SRG QDG]RUHP X*\WNXM FH.J
QLHSUDZL@¥RG@R PRPHQWX SRQRZQHJR SUJ\ZUYyFHQLD GR HNVSORD

227 :VI\VWNLH QLHSUDZLGa4RZR FL L XVWHUNL JLGHQW\ILNRZDQH SRGF
RGFK\OH Z\PLDURZ\FK G4XJR FL J4 ERNR FL OXE VIJHURNR FL QDC
PP :DUWR FL ZL AW IHP@QU*HMV]H QL* PP V Z\NU\ZDQH DOH QLH P

228 :DJRQ SUy*Q\ 4DGRZQ\
.RG\ QLHSUDZLGARZR AkksBRIGPQM Z]DVWRVRZDQLH ]DUyZQR GR Z
ADGRZQ\FK MDN L SUY*Q\FK 6WDQ 4DGXQNX OXE MHJR ]DEH]SLHF
wagonu do bLHJX : WDNLFK SU]\SDGNDFK SUJHZR(QLN .33 SRZLQLHQ
ADGXQNX MHJR ]JDEH]SLHF]JHQLH OXE UR]J4DGXQHN ZDJRQX

6
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=$a &=1,. $1(.6
.DWDORJ QLHSUDZLGAaRZR FL

63,6 75( &,

1.

2.

3.

&] FL ELHJRZH
2GVSU *\QRZDQLH
Hamulec

Ostoja wagonu i rama wozka

8U] G]JHQLD FL+deR®ER

3XG4A4R ZDJRQX

6.1 3XGa4R ZDJRQX RJyOQLH

6.2 Wagony kryte

6.3 :DJRQ\ Z JODUNL

6.4 Wagony platformy

6.5 Wagony zbiornikowe

66 :DJRQ\ ] RSUJ\U] GRZDQLHP VSHFMDOQ\P

6.7 &] FL ]JDEH]SLHF]DM FH MHGQRVWNL 4DGXQNRZH ,/8 QD ZDJRQDFt
6.8 :DJRQ\ Z\SRVD*R@HAHOHPHQW\ WHFKQLF]QH

AaDGXQNL L MHGQRVWNL 4DGXQNRZH ,/8

7.1 =DaDGXQHN RJyOQLH

72 URGNL ]DEH]SLHF]HQLD aDGXQNX

73 6SRVYE |D4ADGRZDQLD EH]SLHF]H VWZR aDGXQNX

7.4 aDGXQNL VSHFMDOQH

75 &] FL VSHF\ILF]IQH GOD MHGQRVWHN aD@GERQSRBRIHERG X8 N XV BFR HIR P
E G( SLRQRZHJR

7.6 Zbiornik ILU

77 =D4ADGXQHN MHGQRVWHN ADGXQNRZ\FK ,/8

7.8 Oznakowanie, kodowanie dla przewozéw kombinowanych

Wydarzenia szczegolne

81 1LHSUDZLGARZR FL Z HNVSORDWDFML
8.2 Inne zdarzenia

Wersja 1 stycznia 2026
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&]

Kod

1LHSUDZLGARZR i

LU\

Klasa
nieprawi
GaRZH

3RVW SRZD

&] FL ELHJ1

RaR

. 11
REU F]JRZDQ

*UXER U REU F]\ PQLHM

\%

111

- 35 mm dla wagonéw dopuszczonych
GR MD]G\ ] SW=G20RmiL
(wagony ze znakiem SS lub wagony
]JH ]JQDNLHP A

- PP GOD SR]JRVWDA&AF

\4 F]\U ZDOR| 4

1.1.2

2EU F]

-14aDPDQD
-] S NQL FLDPL REZRGR
promieniowymi

\a F]\U ZD®R| 5

Z

1.1.3

2EU F] OX(QD

- QLHSRNU\ZDQLH VL
kontrolnych lub
- QLHF]\WW\ G(ZL N OXE
- OX(QH RVDG]HQLH SLH
zaciskowego lub
- Z\VW SRZDQLH
REU F]
1/3 obwodu

ODGyZ
D NR4AHP ERV\P

1Q

\a F]\U ZD&R| 5

!

1.14

Znaki kontrolne

- brak
- trudno rozpoznawalne

\a F]\u ZD&R| 4

1.15

2EU F] SUJHVXQL WD QD

- SLHU FLH ]DFLVNRZ\
ZLGRF]QLH RGNV]WDA&F

\a F]\U ZD&R| 5

1.1.6

8VINRG]JHQLH SLHU FLHQ
- S NQL W\
- 1JADPDQ\
- brak

\a F]\U ZD®R| 5

! GRW\F]\ UyZQLH* ZDJRQyYyZ NWyUH PRJ

NXUVRZDU ] 9

NP K W\ONR Z VWDQLH SUy*Q\P

$ 3BUJ\ZUyFLUO ]GRO Q(B)Bk&slR IRADIKX & D(GA3tHIREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod

1LHSUDZLGARZR U .U\V

3RVW SRZD

Klasa
nieprawi
GaRZH

monoblokowe

.RaRr 1.2

1.2.1

Rowek NRQWUROQ\ JUXER
ZLH FD QLH MHVW Z BDa&

\a F]\U ZD &R

1.2.2

7THUPLF]QH SUJHFL *HQL
hamowania

x Z\UD(QLH QDGSDOHQL
SUJHM FLX ZLH FD Z W
I PP L ZL FHM S NOQL
JAXV]F]HQLD DU EleyD X §

X nadtopione wstawki hamulcowe

X uszkodzenie powierzchni tocznej z
QDOHSDPL PHWDOLF]Q
kod 1.3.4)

Xx S NQL WH OXE ]4abPDQ
1.3.6.5)

X nierownomiernie niebieskawy
ZLHQLHF NRA&D Z zZ\QL
SUJHFL *HQLD WHUPLF

3RVW SRZDIi
zgodnie z pkt 4
Aneksu nr 8.

1221

- Z JUDQLFDFK WROMBR D
oznaczonych jako odporne na
Z\VRNLH REFL *HQLD V

2NOHLO . 5
KDPXOHF ZzZ\

1222

- przy przekroczeniu granic tolerancji
G O DNNeyoznaczonych jako
RGSRUQH QD Z\VRNLH
termiczne

\a F]\U ZD&R

1.2.23

- GOD Nya R]QDFJRQ\FK
QD Z\WRNLH REFL *HQI

M

1.2.3%

BRWZLHUG]RQH SU]JH] .31
WHUPLF]QH Z Z\QLNX G]l
VVIQDa& AJRU FHJRwagbnp X
Z\SRVD*RQH Z NORFNL K
podczas transportu (zob. pkt 1.2.2)

3RVW SRZDi
zgodnie z pkt 4
Aneksu nr 8.

2 MH*HOL QD NWyU\P

] Nya Z\WW SXM Z\M WNRZR GZD URZNL WR JHZQ WU]Q\ URZHN RNUH

33U]HFL *HQLH WHUPLF]QH Z\NU\WH SUJH] XU] 62BQLE BRFPL DURTZH KMODREBERN U
UDPDFK GRGDWNRZHM NRQWUROL SR]D NRQWURO WHFKQLF]Q

$ 3BUJ\ZUyFLO JGROQR U GRIRZAIKX & D)NGHREje od posiadacza, (D) Procedura RID.

10
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
2EU F] OXE | 1.3
wieniec
monobloku 1.3.1 6]HURNR
1.3.1.1 6]JHURNR U % ! PP L"”™ M 3
1.3.1.2 6]HURNR I40mnh , < 133 mm V& F]J\u ZD®R 4
XZ\VW SRZDQLH QDZ&N®F
1.3.2 Powierzchnia toczna miejscami V& F]\u ZD®R 4
wgnieciona, nieréwnomierna
powierzchnia kontaktu lub
QLHUYZQRPLHUQH GX*H
QD REU]JH*X NR&D
1.3.3 34DVNLH PLHMVEFED
1.3.3.1 - NRarR * ! PP L] SabvVvl :\a F]J\u ZD®R 4
PLHMVFDPL R G4XJR FL
1.3.3.2 - NRaR PP G Pl :\a F]\u ZD®R 4
] SADVNLPL PLHMVFDPL
> 40 mm
1.3.3.3 - NR&R * " PP L] SabvVv] :\a F]J\u ZD®R 4
miejscamio G4AXJR FL ! PP
1.34 Nalepy
1.34.1 - NRarR * ! PP ] QDOHSI :\a F]\u ZD¥R 4
GaxJR FL ! PP OXE z\
mm
1.3.4.2 - NR&R * ! PP ] QDOHSI 2NOHLU 0 5 3
GaXJR FL ! PP "  PP| (hamulec Z\a F]\
Z\VRNR FL PP
1.3.4.3 - NRaR PP G Pl :\a F]\u ZD®R 4
QDOHSDPL R GaxJR FL
Z\VRNR FL - PP
1.34.4 -NRaRrR PP G Pl 2NOHLUGO 0 5 3
QDOHSDPL R GaxJR FL KDPXOHF ZzZ\
PP RUD] Z\VRNR FL A
1.3.4.5 - NRarR ' " PP ] QDOHSI :\a F]\u ZD®R 4
GaxJR FL ! QL*! PP
Z\VRNR FL PP
1.3.4.6 - NRaR * " PP ] QDOHSI| 2NOHLUO 0 5 3
GaxJR FL ! PP P KDPXOHF 2z\

Z\VRNR FL PP

$ 3UJ\ZUyFLUO ]1GIROQMB) BKBIRIRZD U & D(GAr3tHiREje od posiadacza, (D) Procedura RID.

11
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Klasa
nieprawi
GaRZH

&] 0 Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD

2EU F] OXE 135 '"ILXU\ Z\UZDQLD JaXV]F
wieniec

monobloku
(kontynuacja) 1.35.2 - NRaR PP GPP V& F]\u ZD®R 4
GaxJR 0! PP
1.35.3 - NRa&R 7" PP GaxJR u| :\& F]J\u ZD®R 4
1.3.6 3 NQL FLD L NDUE\

1351 - NRaAR ' ! PP GAXJR U | :\a F]\U ZD®R 4

1.3.6.1 3 NQL FLH QD SU]JHM FLX :\a F]\u ZD®R 5
WRF]QHM Z SRZLHU]JFKQI

1.3.6.2 Karbyo RVWU\FK NUDZ G]LLK 4
SRZLHU]JFKQL FIRaRZHM
OXE REU F]\ REV]DU
]JDFLVNX QDSU *H RG Q
KDPXOFyZ WRURZ\FK OX
Z\ZLHUDM F\FK QDFLVN
PRFXM FYFK\M WNLHP GO
- R]Q D F h&hiesionych przez
producenta

1.3.6.3 3 NQL FLD SRZLHU]¥KQL
SRMHG\QF]H S NQL FLD
XxEH] FHFK SU]JHFL *HQLD 2NOK+#R1 4
KDPXOHF 7\
1.3.6.4 x] FHFKDPL SUJHFL *HQL| :\a F]\u ZD®R 5

1.3.6.5 8VINRG]JHQLH REU F]\ OX| :\a F]\u ZzD®R| 5
- S NQL WD
-14aDPDQD

1.3.7 3RZLHU]JFKQLD FJR4RZD V& F]\u ZD®R 5
SRPDORZDQD IDUE OXE
zanieczyszczona substancjami
ROHLVW\PL DOER VPDU
] Z\M WNLHP

- znakéw kontrolnych osadzenia

REU F]\ ]JQDNL PDORZ
90°)

- modyfikatorow tarcia
1.3.8 5RZNL ZJ&4 ELHQLD EUX]
REU]JH*D ZJ& ralpsi@tzBnni
WRF]QHM NRA&D

1.38.1 X5RZNL ] RVWU\PL NUDZ 2NOHK+4R1 4
Ja ERNR FL PP KDPXOHF Zz\

1.3.8.2 Xx5RZNL ] RVWU\PL NUDZ :\a& F]\u ZD®R 5
J4 ERNR1RI

1.3.8.3 x:JA4 ELHQLD EUX]G\ L SR :\a F]\u ZD¥®R 5
REU]JH*D R J4 ERNR FL !

‘Rowki SRMDZLDM VL QD FDA&\P REZREHMRP RAADAD FID® RVIHURNR i MHJR SRZLHU]JFKQL WRF]Q}
SUJHM FLDPL Z RVWUH NUDZ G]JLH :J4 ELHQLD EUX]G\ SRMDZLDM VL QD FD&\P REZRG]LH
SRZLHU]JFKQL WRF]QHM FKDUDNWHU\IRKNEHY IR V)W R NAK JNOWRBQAFGNR QW X UH

3RGZYyMQH REU]JH*H ZSIRZEIWIMH JG\ ]JHZQ WU]QD F] iU SRZLHU]JFKQL WRF]QHM NR&D MHVW
NR&D Z S4DV]F]\(QLH NR&4D WRF]QHJR

$ 3BUJ\ZUyFLO JGROQR U GRIRZAIKX & De)NGHREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&]

Kod

1LHSUDZLGARZR U .U\V

3RVW SRZD

nieprawi
GaRZH

Klasa

2EUJH*H

14
14.1

\WVRNR U REU]JH*D 6K !

Xpowierzchnia toczna wypracowana

Wagon ze wstawkami hamulcowymi
/' L GRSXV]F]DOQ 3AIUNW
QL* NP K

‘\VRNR U0 REU]JH*D 6K !

Xpowierzchnia toczna wypracowana

\4 F]\u ZD®R

1.4.2

*UXER U REW]H*D 6
- .R4arR * ! PR 22 mm
- .RaRrR PP " G " Sy<PH
25 mm

- .RaRr PiR 7,5 mm

Wagony ze wstawkami hamulcowymi
LL lub K
- .RarR " ! P> 83 mm

X]X*\WH REU]H*H

\a F]\Uu ZD &R

1.4.3

=X*\FLH SRZLHU]JFKQL SU
REU]H*D

- T5 7 PP &M W)
XRVWUH REUJH*H

\a F]\Uu ZD &R

144

1DZDOFRZDQLH OXE RV\
SRZLHU]JFKQL SURZDG] F
K! PP RG QDMZL NV]H
REU]JH*D SDWARekS$Y QLH

NR&R *
rowek kontrolny @

\a F]\U ZD R

.R4aR ERVH

15
151

'R4aR PRQREORNRZH
8VINRG]HQLHpNSyaD OXE

- S NQL FLH
- uszkodzenie naprawione poprzez
spawanie

\4 F]\u ZD®R

$ 3BU]J\ZUyFLU JGROQR i GR IRZHIK & Die)A6dtdkeje od posiadacza, (D) Procedura RID.

13
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SRZLHU]FKQLDPL F]JR4RZ
]JDFKRZXMH ZDUWR FL JU
- @ >840 mm

PP " ( 1363 mm
S PP

PP ” (" PP

-H*HOL Z ND*G\P SU]J\SD(

E max - E min >2 mm

Xx ODG\ Z\NROHMHQLD

X ODG\ SUJHVXQL FLD NR
zestawu

xSU]\ NRaDFK PRQREORN
UR]JJU]DQLH Z VWUHILH
PL G]\ WDUF] D ZLH FH

&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
.R4R ERVH 1.5.2 .RaR REU F]RZDQH V& F]\u ZD®R 5
(kontynuacja)
8VINRG]HQLEERMRAaRP SLHL
]JDFLVNRZHJR REU F]\
- S NQL FLH
- ]ADPDQLH
- uszkodzenie naprawione poprzez
spawanie
2 JHVWDZX | 1.6
1.6.1 Uszkodzenia na osi zestawu \a F]\u ZD®R 5
-S NQL FLH
-]JL FLH SDWU] UyZQLH*
- uszkodzenie naprawione poprzez
spawanie
- RVWUH NUDZ G]LH
- Z\WDUWH PLHMVFD
ZL NV]HM QL* PP
1.6.2 \WDUWH PLHMVFD R J&a| 2NOHLUO . 5 4
EH] RVWU\FK NUDZ G]L KDPXOHF Z\
1.6.3 -DND F] U RFLHUD VL R =DPRFRZDU Z 4
.. * 2NOHLUO . WM
6SUDZG]LU UyZQLH* NBRB| \, /& QLHIE GQ
(hamulec
Z\a F]J\u  -H
QLHPR*OLZH
Z\a FJ\i ZDJR
=HVWDZ NR{§ 1.7
1.7.1 ‘\PLDU ( PL G]\ ZHZQ WU] :\a F]\u ZD®R 5

$ 3UJ\ZUyFLU JGROQR i GRIRZDIX a Die)Xadudkeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GAaRZH
Objawy 1.7.2 FL WD [DZOHF]IND VZRU]
RZDOL]DFML hamulcowego
=aDPDQ\ SRGZLHVLH W
KDPXOFRZHJR SDWU]
%a\V]F] FH ODG\ ]X*\FL
VZRU]JQLD WUyMN WD K
-H*HOL SU]J\
%a\V]F] FH ODG\ RVLDG|I[ kole lub w jego
ZHZQ WU]JQ\FK QR Q\FK\ okolicy stwierdzono
]DZLHV]HQLD SDWU] W Z\VW SRzZDQL
%UDN OXE OX(QH ]DEH] gggﬁa}mzwm
SUJHG RSDGQL FLHP zy]I°? :
kod 2.5.5)
Wozki Y25 71 OL]JL PD
QD PD(QLF\ OXE SURZD
NRARZHJR RSDGQL WH
VSDZDOQLF]H OX(QH S
1.8.414.4.2)
2NOHLUO . ] X4 4

Miejscami wgnieciona powierzchnia
toczna, nieregularna powierzchnia

NRQWDNWX OXE GX*H UH
REUJHSOWU] WDN*H NRG

ASRGHMUJHQ
RZDOL]DFML

$ 3UJ\ZUyFLUO HEIROWQ®MB) BkoUNIJRZD U & D(GAr3tHiRtje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&]

Kod

1LHSUDZLGARZR U .U\V

3RVW SRZD

Klasa
nieprawi
GaRZH

OD(QLFD

1.8
181
1811

Korpus
Korpus nieszczelny

8VINRG]HQLH SRZRGXM

ZRG\ OXE ]DQLHFI]\WV]F]IH

- SRADPDQ\ OXE S NQL W
PD(QLF\

- brak uszczelnienia (dopuszczalny
EUDN SRNU\Z\ RWZRUX
]D OHSNL

-1 Z\M WNLHP NRUSXVyZ

uszczelnienie

=D OHE

\4 F]\u ZD®R

1.8.1.2

‘\FLHN URGND VPDUXM |
x ODG\ ROHMX OXE VPDU
WDUF]J\ NR&4D

niedozwolone

\a F]\U ZD&R

1.8.1.3

x ODG\ ROHMX OXHEH
NRUSXVLH PD(QLF\

1.8.14

Mechaniczne uszkodzenie pokrywy
PD(QLF\ JHQHUDWRU
WDN*H NRG\

1.8.2

BURZDGQLFH PD(QL BtakieX 1
SURZDG]LU RVL
xuszkodzony przewodnik
xPD(QLFD Z QLHSUDZLG{
SRAR*HQLX

\4 F]\U ZDOR

1.8.3
1.8.3.1

=DJU]DQD PD(QLFD
XWHPSHUDWXUD MHVW W
PR*QD GRWNQ i NRUSX
JHZQ WU]Q SRZLHU]FK(
X ODG\ XWOHQLDQLD

\a F]\i ZD®R

1.8.3.2°

SRWZLHUG]HQLH SUJH]
SUJHJU]DQLD PD(QLF\
transportu.

\a F]\Uu ZD &R

oL]JL

manganowe ha
PD(QLF\ Zy]l
A<” OXE
pochodnych

typéw wézka

1.8.4

Brak lub przemieszczenie

\a F]\U ZD &R

5=DpJU]DQD PD(QLFD Z\NU\WD SU]H }s¥icfdzhie Qdderas spedjalistyekhego badania, poza normalnymi
RJO G]LQDPL WHFKQLF]Q\PL

$ BUJ\ZUyFLUO JGROQR U GRIRZAIKX & D)NGHREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

&]

u Kod

1LHSUDZLGARZR U .U\V

3RVW SRZD

Klasa
nieprawi
GaRZH

2GVSU QR |2

wanie

Resor pidrowy 2.1

211

3LyUD VSU *\Q\ QR QHM
RSDVFH ZL FHM QL* PH

x EA\V]F] FH ODG\ EOLVN
resorowej

\4 F]\U ZDOR

212

*ayZQH SLYUR UHVRUD ]4
ZLGRF]QH S NQL FLH

\a F]\U ZD&R

2.13

%UDN F] FL ]ADPDQHJIR

\a F]\Uu ZD &R

214

2141

,QQH SLYUR QL* JayzZQH
PLHMVFX RGOHJA4\P RG
SUJ\ F]\P QLH EUDNXMH

x<¥% GaxXJR FL SLyUD

\a F]\Uu ZD &R

2142

x>% GaXJR FL SLyUD

1aDPDQL  _

\/

215

=D PDa\ OX] PL G]\ RSDV
odbijakiem:

2GOHJAR U0 Z SLRQLH PL
UHVRURZ D VWD& F] FlU
wagonu, ostojnicy lub ramy wozka
PQLHMV]D QL* PP

X ZLH*H ODG\ RVLDGDQ
RSDVN UHVRURZ D VW
F] FLDPLWRMQLF\ E G(
wozka

Xx ZLH*H ODG\ RFLHUDQ
Zy]JND OXE SRGARG]H

\4 F]\U ZDOR

2.16

/IX(QD RSDVND UHVRURZI

- S NQL FLH OXE ]4abPDQl
- EUDN NOLQD OXE NOLQ
- oznaki poluzowania piér resorowych

\a F]\U ZD&R

)

B3UJ\ZUyFLUO ]GROQR U GRI\BIRZDU aDG)AMptRikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

o . . Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Dodatkowo dla 2.2
resora .
2211 :LGRF]QLH S NQL WH OXH :\a F]\u ZD®R
2212 =ADPDQH Z RSDVFH UHVE :\&a F]\U ZD®R 5
- GZD SLyUD GRW\NDM V
GaXJR FL
222
2221 -R ZL FHM QL* PP :\da F]\u ZD&R 4
2222 - 10 mm lub mnigj K
XxE4\V]F] FH ODG\ EOLVN
resorowej
2.2.3 Opaska resorowa uszkodzona lub \da F]\u ZD&R 5
OoOX(QD
-RSDVND UHVRURZD S N
1aDPDQD
- XFKR NOLQD GROQHJR
-VSDZ JyUQHJR NOLQD S
RGA4DPDQ\
6SU *\QD 2.3
UXERZD i ] )
231 =4DPDQD V& F]\U ZD®R 5

$ 3BUJ\ZUyFLUO ]1GIROQMB) BKBRIRZD U & D(GAr3tHIREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

. . . Klasa
&] Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
3R4&4 FIHQLH | 2.4
SRPL G]\ . - . p ..
RGSU *\QRZz| 241 Czop opaski resorowej nie na swoim \a F]\U ZD¥R 5
QLHP D PD(( miejscu
lub . XQLHZAD FLZD SR]\FMD H
SEXFS;UD L\,%FF{,‘ 24.2 aXENL RJQLZD UHVRURZ :\4a F]\U ZD#®R 5
wézka ]A&DPDQH Z\KDF]JRQH OXH
243 6ZRU]JQLH UHVRUD SUJHV 8VXQ U XVWH 5
niezabezpieczone lub ich brak -H OL QLHPR
Z\4 F]\u ZDYR
244 Ogniwa UHVRURZH ]X*\WH (K 4
x ZLH*H ODG\ RVLDGDAQ|
8VSU *\QRZ[ 25
wobzka Y25 i
pochodnych
1.6SU *\QD ]HZQ WDURZD
2.6SU *\QD ZHZQ QR QD
3..RASDN VSU *\Q\
4.2JQLZR WaxPL FH
5.=DEH]SLHF]HQLH A7’
251 6SU *\QD ]HZ Qtaviwh) Q D \& F]\U ZD®R 5
QDGa4&DPDQD OXE ]abPDQ
252 6SU *\QD ZHZQ WU]QD Q
SUJHVXQL WD OXE ]4DPD
2521 -Z ZDJRQLH SUy*Q\P K 4
2522 -Z ZDJRQLH A4DGRZQ\P :\da F]\U ZD®R
xPD(QLFD QLH MHVW Z S
253 2JQLZR D WaxXPL FH 14D
EUDNXM FH OXE QLHG]LE
x ODG\ RVLDGDQLD
2531 - jedno ogniwo na wozek K 3
2532 -ZL FHM QL* MHGQR RJQ| :\a F]\u ZD®R 5

$ 3UJ\ZUyFLU JGROQR i GR JRZBIXG X @hilkdikcje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
&] U Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZzD nieprawi
GaRZH
8VSU *\WeRie | 254 .RaSDN L VSU *\Q\ GRW\
wozka Y25 i wozka
pochodnych
(kontynuacja) 254.1 --HGHQ NRaSDN QD Zy]H|K 3
254.2 -:L FHM QL* MHGHQ NRA{ :\4& F]\u ZD®R 5
dotyka ramy
255 =DEH]SLHF]JHQLH 7 SU]H M 3
OX(QH OXE EUDN
256 1LHZ\VWDUF]DM F\ OX] R| :\a F]\u ZD®R 5

2GOHJAR U SLRQRZD PL
PD(QLF\ D UDP Zy]ND P(Q
8mm

X ZLH*H ODG\ RVLDGDQI
korpusem PD(QLF\ D UDP Z

($ 3U]J\ZUyFLU JGROQR U GR\ERHDIX aDXC)A6MHRRE]e od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

&] Kod 1LHSUDZLGA4RZR G .U\\| 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Hamulec 3
&) 3.1
mechaniczna
3.11 =ZLVDM FH E G( ]aDPDQH Naprawa 4
G(ZLJQLRZHJR KDPXOFD | prowizoryczna,
2NOHLO . 5
6SUDZG]LUO UyZQLH* NRG| KDPXOHF Z\
1.6.3.
3.1.2 3RGZLHVLH WUyMN WD K| Naprawa 4
VSHAQLD VZRMHM |X QN F| prowizoryczna,
RNOHLUO .
3.1.3 Zawor RGFLQDM F\ KDPXOF
UyZQLH* $QHNV QU
3.1.31 -NLH G]LDAD ]DEORNRZLO :\a F]\u ZD®R 3
3.1.3.2 - Ustawienie niejednoznaczne 2NOHLO . 5 3
(hamulec
Z\a& F]\u
Z\4 F]\U ZDJR
MH OL NRQLH
3.14 8U] GIHQLH SU]JHVWDZF]k 2NOHLUO . 5 3
SUy*Q\ aDGRZQOQIOKEL.B{ KDPXOHF 2\
(zablokowane)
3.15 &L JaR RGOX(QLDF]D JHU 2NOHLUG . 5 3
KDPXOHF Z\
Wstawki klocka | 3.2
hamulcowego .
3.2.1 JHOLZQH ZVWDZNL NORF| :\PLHQLUO -H 3

hamulcowych

- brak

- ]ADPDQH S NQL WH Uy
kiedy ZNaAaDG PHWDORZ\ X
FDaAR FL

- ] X*\WD Z WDNL VSRVYE
Z VWUHILH ZVWDZNL MH
10 mm

QLHPR*ON@H
K+R1 (hamulec
Z\a F]\u

($ 3U]J\ZUyFLUO JGROQR U GR\ERHDX aXG)X6QtHRkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

o . . Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Wstawki  klocka | 3.2.2 Wstawki klockéw kompozytowe
hamulcowego —
(kontynuacja) - brak
-S NQL WH SURPLHQL FL
RG SRZLHUJFKQL FLHUQ(
SaAa\WNL QR QHM EODFK
G\ODWDAWHULDaX FLHU
ODWHULDa FLHUQ\
- ZLGRF]JQH Z\NUXV]IHQLD
FLHUQHJR QD SRQDG
ZVWDZNL OXE ZWU FHQ
- RGNOHMHQLH RG Sa\wN\
JEURMHQLD QD G&4XJR H
\PLHQLUG
L -H OL
QLHPR*OLZ 3
2NOHLUO . 5
(hamulec
Z\a F]\u
-S NQL FLH ! PP RG V]
dylatacyjnejdo REZRGX NRabD
-PLQLPDOQD JUXER U ;
rysunek 3.2.1)
niedopuszczalne
3.2.3 :VWDZND KDPXOFRZD Z\\\ 2NOHLU . 5 4

VFKRG]L ] SRZLHU]JFKQL

xUznaje VL *H ZN4DGND Z
MH*HOL MHM ]JHZQ WU](Q
RVL JD ]JHZQ WU]Q SRZ
FIRARZ ZLH FD

KDPXOHF Z\

($ 3U]J\ZUyFLUO ]JGROQR U GR\ERHDX aXG)X6QtHrkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
&] Kod 1LHSUDZLGARZR 0 .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Hamulce 3.24
tarczowe*
— ) 3.241 Rowek kontroli na tarczach 2NOHLG . 5 3
psgé"('sg"sze“'e KDPXOFRZ\FK QLH MHVW| KDPXOHF Z\
specjalnego ZLGRF]Q\ PDNV\PDOQH ]
badania, poza
(;tﬁngargc]vtyémgp 3.24.2 Wadliwe mocowanie tarczy :\d F]\u ZD&R 5
technicznymi hamulcowej na sworzniu osi
3.24.3 Tarcza hamulcowa: 2 N O KHR1 3
KDPXOHF Z\
QLHGRSXV]FIDOQH S NQ
na schemacie
SURPLHQLVWH *H|
3U W\ FK&R
3 NQL FLH ! O QLHC
3.24.4 3 NQL FLH Z SUJHNURMX | :\a F]\u ZD®R 5
3.245 %UDNXM FH OXE S NQL W 2NOHLUO . 5 3
FKaRG] FH KDPXOHF Z\
-ZL FHM QL* RERN VLH
-a F]IQLH SRQDG
3.2.4.6 3 NQL WH SURPLHXARWH 2NOHLUO . 5 3
- ZL FHM QL* ] PQLHM ¢ KDPXOHF Zz\
QLHQDUXV]RQ\PL NDQD
FKaRG] F\PL PL G]\ SRS
*HEUDPL
3.25 2NaDG]LQ\ KDPXOFRZH 2NOHLUO . 5 3
- brak KDPXOHF zZ\
- SRS NDQH
"VND(QLN 3.2.6 Wadliwy lub daneze ZVND(QLND| 2NOHLO . 5 4
hamowania niezgodne z stanem hamulca lub KDPXOHF Zz\
Z\ ZLHWODQLH QLH]V\QF
ZVND(QLNLHP ] Z\M WNL
RGQRV] F\FK VL GR KDP
U FIQHJR

($ 3U]J\ZUyFLU JGROQR U GR\ERHDX aDG)A6MHRRE]e od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

. . . Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
&] U 3.3
pneumatyczna ,
3.3.1 B3UJHZyG JayzQ\
3.3.11 B3UJHZyG JayZQ\ QLH]GDW :\a F]\u ZD®R 4
3.3.1.2 (pozostaje wolny)
3.3.2 6SU] JL KDPXOFRZH
3.3.21 8VINRG]JHQLH OXE EUDN | :\PLHQLU 3
hamulcowego
(dla wszystkich posiadanych przez
ZDJRQ SUJ\4 F]\ PXV] E\
ND*G\P NR FX ZDJRQX V§{§
hamulcowe)
3.3.2.2 ILHX*\ZDQ\ VSU] J KDPX| 3RGZLHVLU 3
SU]\ GZYyFK VSU] JDFK W SRSUDZLU Mt
PR*H E\U SR& iRfy@Q\ ] konieczne
wagonem)
3.3.23 (pozostaje wolny)
3.3.3 :VSRUQLN VSU] JX KDPX( 2NOHLU O 3
QLH]GDWQ\ GR X*\WNX
3.34 Hamulec powietrzny niezdatny do 6SUDZG]LU L 3
X*\WNX DOH ZDJRQ QLH| uszkodzenia RN O}
K+R1 (hamulec
Z\a F1\u
3.35 .XUHN RGFLQDM F\ NR F
3.35.1 1LH]GDWQ\ GR X*\FLD Q] :\a F]\u ZD®R 5
RGNV]WDAFRQ\ OXE EUD
3.35.2 OHFKDQL]PX EORNXM FH{ 3RSUDZLU K 4
G]LD&D -H*HOL
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
3.3.6 DET (detektor wykolejenia) 3
3.36.1 '"HWHNWRU Z\NROHMHQLI 3RSUDZLU R
0 SRVW SRz
zgodnie z pkt 5
Aneksu nr 8
3.3.6.2 Detektor wykolejenia nieszczelny 2GFL 0 '(7 3
RNOHLU O
3RVW SRZDi
zgodnie z pkt 5
Aneksu nr 8
3.3.6.3 Przewody powietrzne detektora 3RSUDZLU K 4
wykolejenia nieszczelne 0 -H*HOL Ql
PR*OLZH 2Z\4@
®

(A 3UJ\ZUyFLU |GROQR

0 GRIHREZDA a®(GAMtRIkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Blacha 3.4
odiskierna .
3.4.1 %UDN EODFK\ OXE SUJHY 2NOHLU . 5 4
KDPXOHF Z\
3.4.2 %ODFKD OX(QR ]1ZLVD Z ( 8VXQ U EODF 4
RNOHLU . 5
(hamulec
Z\4 F]J\u. MH
PR*OLZH ZzZ\&
wagon ®
3.4.3 3U]\ ZDJRQDFK ] 4DGXQN R1 5
niebezpiecznym, dla ktérych blacha KDPXOHF Zz\
odiskierna jest wymagana zgodnie z
RID:
Dla wagonow na osiach pojedynczych
(bez wbzkow):
- QLHGRSXV]F]IRQD EODF
xwagon na osiach pojedynczych (bez
Zy]JNyZ QLHSRVLDGDM
Hamulec 35
U F]IQ\ SRVW, }
y 35.1 :LGRF]QLH QLH]GDWQ\ G| 2NOHLU . 5 3
&] U 3.6
elektryczna
Automatyczna 3.6.16 1LHZ4D FLZH G]LDA&4DQLH 2NOHLU O 3
préba hamulca . .
préby hamulca (zaobserwowane i
]JaDV]DQH S Rr&prpwatzania
préby hamulca)

5 9% &4 aBtomatycznej proby hamulca +zaobserwowany oddzielnie od RJ O Qdd¢h@icznych podczas badania specjalnego.

$ 3BUJ\ZUyFLO JGROQR U GRIRZAIKX & D)NGHREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Ostoja wagonu i 4
rama wozka
Ostoja wagonu 4.1
41.1 Ostoja skrzywiona w poziomie lub \a F]\u ZD®R 5
pionie
XZ\WRNR U ]JGHU]DNyZ SR
(patrz pkt 5.1.2)
XZLGRF]QH RGNV]IWDAFH
4.1.2 3RGAX*QLFH F] FL F]R&| :\a F]\u ZD#®R 4
NWyUH G]LD&4D VvSU] J X
]aDPDQLD OXE S NQL FLI
-zaDPDQLD
- SRSU]JHF]JQH S NQL FLD
NUDZ G]JL Sy4aNL GRFKR
QL* SR4A4RZ\ MHM V]HUR
-S NQL FLH SRG&X*QH R
mm w strefie NRJLRaANyZ UHYV,
-S NQL FLH SRGaxX*QH R
PP GOD LQQ\FK F] FL
-S NQL FLD QD ZLGRF]Q\
W\FK F] FL
:LGa\ PD(QL| 4.2
421 :\JL WH Z VSRVYE VWDQR :\a F]\u ZD®R 5
]JDJUR*HQLH GOD EH]SLH
422 =4DPDQH V& F]\U ZD®R 5
XQLHQRUPDOQH SRaR*H
4.2.3 Mocowanie
4.23.1 - OX(QH V& F]\U ZD®R 5
4.2.3.2 - NLOND QLWyYyZ E G( UXH 2NOHLUG O 3
ZLGa\ PD(QLF]H V ]DPR
4.2.4 3 NQL FLH
4241 -ZL NV]H QL* PariprhBgd B :\a F]\i ZD®R 4
4.2.4.2 - SUJHNURMX SR]JLRP 2NOHLU . 3
4243 - R UR]JPLDU]H UyZQ\P RQ :\4& F]\u ZD®R 5

bliskiego miejsca mocowania

$ 3UJ\ZUyFLU JGROQR i GRIRZDIX a Die)Xeudkeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

. , . Klasa
&] @ Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
=ZRUD ZLGH)| 4.3
PD(QLF]\FK . ; B
431 %UDN ]J]ADPDQD ZLGRF]( :\a F]\U ZD#®R 4
RGNV]WDaFRQD E G( OX(
OL]JL ZLGH]| 4.4
PD(QLF]\FK
4.4.1 %UDN OL]JIX
Wagony na wozkach:
4411 - EUDN MHGQHJR OL]JJX | 2NOHLU . 3
zestaw NRAR Z\
4.4.1.2 -EUDN ZL FHM QL* MHGQ :\a F]J\u ZD®R 4
SURZDGQLND QD JHVWD
Wagony na osiach pojedynczych (bez
wbézkow):
4413 - EUDN MHGQHJR OL]JX | :\& F]\i ZD®R
4.4.2 Przemieszczony lub brak \da F]\u ZD®R 4
.RILR&HN 45
resorowy (w , . .. (
wagonie na 45.1 /IX(Q\ S NQL w\ ]abpPDQ\ :\a F]J\u ZD®R 5
osiach RGNV]WDaFRQ\
pojedynczych - RGVW S PL G]\ NRJLRA&N
/bez wozkow) UHVRURZ\P D SRGax*Ql
- SR4ARZ\ OXE ZL FHM HO}
PRFXM F\FK EUDNXMH H
]aDPDQH
3R4 FIJHQLH | 4.6
wozek - ostoja
46.1
4.6.1.1 8VINRG]RQH HOHPHQW\| :\4&a F]J\U ZD®R 5
PRFXM FH ]aDPDQH EUD
G]LDaDMm
XZy]HN SUJHVXQL W\
4.6.1.2 Brak lub nieskuteczne zabezpieczenie | :\4 F]\u ZD®R 4

VZRU]QLD F]RBIDbrelNU W X
sworznia

$ 3UJ\ZUyFLU JGROQR i GRIRZADIX a Die)Xeudkeje od posiadacza, (D) Procedura RID
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

- . .. Klasa
&] Kod I1LHSUDZLGA&aRZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
/LQNL X]LHP| 4.6.2
46.2.1 -HGQR OXE ZLHOH X]JLHP| 2NOHLG . 3
EUDN XVINRG]JRQH OXE
XSXQNW\ PRFRZDQLD zV
X]JLHPLHQLD PXV] E\U R
4.6.2.2 :VI\WWWNLH X]JLHPLHQLD q 3RSUDZLI 3
XSXQNW\ PRFRZDQLD zVv| -H OL QLHPR
X]JLHPLHQLD PXV] E\u H Z\a F]\Uu ZDYR
Rama wézka 4.7
471 Element S NQL W\ E G( ZLGH :\4 F]J\u ZD®R 4
RGNV]WDaFRQ\
47.2 (OHPHQW ]abPDQ\ V& F]J\u ZD®R 5
4.7.3 3R4 FJHQLH ] UDP Zy]IND
3R4 FIHQLH UXERZH QD
4.7.3.1 1D WHM VDPHM RVL EUDI| :\PLHQLU -H 3
]aDPDQD QLHPR*@NLOH
K+R1 (hamulec
Z\a F]\u
4.7.3.2 1D WHM VDPHM RVL EUD]| :\a F]J\u ZD®R 5
UXE\ 1AaDPDQH
OL]J RSDUF 4.8
bocznego i )
VSU *\QD o] 481 OL]J RSDUFLD J]abpPDQ\
481.1 - EH] EUDNX F] FL 2NOHLUO . 4
4.8.1.2 - zbrakiem F] FL \da F]\u ZD&R 5
4.8.2 6SU *\QD OL]JX ]4abrPDQQO :\a F]J\u ZD®R 4
4.8.3 I1LHNRPSOHWQH OXE OX( 2NOHLU . 3
OL]JIX
&] FL WU FH 4.9
XNabDG X . N
WaXPL FHJR| 491 Nasmarowane \& F]\U ZD®R 4
Centralne 4.10
SR& FJHQLH i
przegubowe 4.10.1 3R4a FIHQLH ] JyUQ\P OL
SR4 FIHQLH OL]JJX RSDU
410.1.1 - OX(QH 2NOHLUO . 3
4.10.1.2 - brakuje \da F]\u ZDWR 4
4.10.2 3Aa\WND FLHUQD
4.10.2.1 - SA\WND FLHUQD S NQL 2NOHLUG . 3
elementéw
4.10.2.2 - SA\WND FLHUQD S NQL | :\& F]\u ZD¥WR 4
elementéw
xw kontakcie z metalem

$ 3U]J\ZUyFLUO JGROQR iU GRIRZADIKX & Die)6dtdkeje od posiadacza, (D) Procedura RID
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Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
8U] GJHQLD |5
FL JARZR
zderzne
Zderzaki 51
Typ zderzaka .
5.1.1 \UD(QLH Uy*QH W\S\ JGH 2NOHLU . 4
W\A\P VDP\P NR FX ZDJRQ X
x]ZUDFDUO XZDJ QD WDU
zderzakowe”’
AA\VRNR i 5.1.2 Poza granicami tolerancji: V& F]\u ZD®R 5
zderzaka - h <940 mm (980 mm dla wag.
SDVD*HUVNLFK
- h>1065 mm
XZ\UD (QLH ZAWRNHR FL
]JGHU]DNyZ Z VSU] JQL
wagonach
Tarcza zderzaka 5.2
5.2.1 %UDN ]J4aDPDQD RGNV]W :\a F]\i ZD#®R 5
VWRSQLD *H MHM G]LD&
]JDSHZQLRQH SURVWRN
obrécona
5.2.2 Mocowanie do trzona (tulei)
zderzakowego:
5221 - OXE ZL FHM QLWyZ E :\a F]J\uU ZD®R 4
OX(Q\FK
5.2.2.2 -PQLHM QL* QLWyYyZ E| 2NOHLU . 3
OX(Q\FK
5.2.3 Powierzchnia styku
5.2.3.1 - QLHQDVPDURZDQD MH*| 1DVPDURZDI 5
V PHWDORZH QLHPR*OLZH
Z\a4 F]\u ZDYR
5.2.3.2 -ZL FHM QL* Z\*ARELHQ :\4 F]\u ZD®R 5
NUDZ G]JLDPL R Ja ERNR
PP GaxJR FL

"na ND*G\P NR FX ZDJRQX PXV] E\i ]JDAR*RQH ]GHU]DNL ] W\P VDP\P URG]DMHP DPRUW\]DW
WDUF]\ MDN UyZQLH* ] WDNLP VDP\P VNRNLHP JGHU]DND L W\SHP EXGRZ\

OXE ZNaDIGBMNHMFWHD UF]\

Sama.

$ 3BUJ\ZUyFLO JGROQR U GRIRZAIKX & D)NGHREje od posiadacza, (D) Procedura RID.

=GHU]DNL Uy*Ql

XzZD*D VL |]D WDNLH VDPH 'aXJR U FDaNRZLWD REX JGHU]DNyZ QD
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Tarcza zderzaka | 5.2.4 :NADGND WDUF]\ ]@rezd ¥D |
(kontynuacja)
tworzywa sztucznego
5.24.1 -1aDPDQD S NQL WD QD] :\a F]\u ZD®R 5
brakuje
5.24.2 Wykruszenie/stopienie > 3mm 2NOHLO . 4
J4 ERNR FL L! PP G&axJ
5243 ORFRZDQLH OXE ZL FH| :\a F]\u ZD&R 5
OX(Q\FK EUDNXMH
Trzon (tuleja) | 5.3
zderzaka ) 3 .
5.3.1 %UDN ]abDPDQ\ \a F]\u ZD®R 5
5.3.2 3 NQL FLH QD SU]JHM FLX :\a F]\u ZD®R 5
5.3.3 =DNayFRQH G]LD&DQLH \da F]\u ZD&R 5
5.3.3.1 3 NQL W\ Z]GAX*QLH L QU :\a F]\u ZD¥R 5
prowadzenia w pochwie zderzaka
5.3.3.2 L FHM QL* Z\*ARELHQL| :\da F]\u ZD®R 5
NUDZ G]LDPL QD REZRG]
J4 ERNR FL ! PP L G&aXJH
5.34 8U] GJHQLH EORNXM FH ] :\a F]\u ZD¥R 5
trzon zderzaka
5.34.1 %UDNXMH QLH G]LDAD :\a F]\u ZD®R 5
5.3.4.2 SUJHVXQL W\ K 4
Pochwa 54
zderzaka . "
5.4.1 %UDN S NQL WD \da F]\u ZD&R 5
5.4.2 3 NQL FLH QD SU]JHM FLX :\a F]\i ZD#®R
zderzaka
5.4.3 3 NQL FLH Z]GaxX*QH NW| :\a F]\u ZD¥R 5
zapewnia prowadzenia trzonu (tulei)
zderzaka
5.4.3.1 3 NQL W\ Z]GAX*QLH L QU :\a F]\u ZD¥R 5
prowadzenia trzonu zderzaka
5.4.3.2 ZL FHM QL* Z\*aRELHQU :\a F]\u ZD¥R 5
NUDZ G]LDPL QD REZRG]
JA4 ERNR FL ! PP 6B JH
5.4.4 Mocowanie pochwy zderzaka 5
niezapewnione:
5.44.1 - OXE ZL FHM UXE\ OX(Q| 'RFL JQ i F
xOX] PL G]\ S4a\w ]JGHU]JO O MH OL QLH
FIRARZQLF Z\a F]\u ZDYR
5442 - EUDN UXE\ \PLHQLU RI 3
0 Z\& F]\u zC.
®)
5443 - UXED OX(QD 'RFLJQ U0 R 3

0 -H*HOL
QLHPR*OLZH

K

$ 3UJ\ZUyFLO JGROQR i GRIRZADIKX & Dis)N6dutdkeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
6SU *\QD 55
zderzaka i 3 .
elementy CRASH | 5.5.1 =GHU]DN GDMH VL GRFL| :\a F]\u ZD¥R 4
- MHGHQ JGHU]DN ZL FHM
- RED ]GHU]DNL ] MHGQH
wagonu
5.5.2 (OHPHQW\ &5%6+ Z\ND]X]
]DGILDADQLD \da F]\u ZD&R 5
XZLGRF]QLH VNUYFRQD (
zderzaka
X*YyAWD VWU]DAND ZVND
F] FLRZR OXE FDaNRZL
Xtrzon (tuleja) zderzaka zniszczony
OXE RGNV§WDAFRQ\
XZVND(QLN RGNV]WDIPFAFR
5.5.3 Brak lub niekompletne znakowanie \da F]\u ZD®R 4
ostrzegawcze elementéw CRASH
6SU] J UXEHR 5.6
5.6.1 NLH G]LD&abD
5.6.1.1 UVINRG]RQ\ OXE EUDN F]| 3BRSUDZLU OX 3
LQQHJIR VSU]
2NOHLUO . MH
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
5.6.1.2 Brak smaru i zablokowany 3RSUDZLUO M 3
QLHPR*OLZH
K!
5.6.2 +DN GR ]DZLHV]DRED]SID M 3
U X E R ZHud2Rodzony, niezdatny do
X*\FLD OXE EUDN
5.6.3 6SU] J UXERZ\ QLHSRGZ| =DZLHVLUO L N\ 3
konieczne
SRGZL ]Du
+DN FL J4ARZ 5.7
57.1 1LH]GDWQ\ GR X*\FLD O X
5.7.1.1 - 1aDPDQ\ S NQL W\ GRV -H OL PR*OLZ 3
czubka haka) LQQHJR VSU]
2NOHLGO . -H
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
5.7.1.2 - SUJHNU FRQ\ 2NOHLU 3
5.7.2 -zarezerwowany -

8 Zgodnie z typem zderzaka

(A) BUJ\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HBRZD4U amG)anptRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID
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&]

Kod

1LHSUDZLGARZR U .U\V

3RVW SRZD

Klasa
nieprawi
GaRZH

QQH F] FL
XU] G]JHQLD
FL JARZHJR

5.8
5.8.1

,QQH F] FL XU] GIHQLD |

uszkodzone

- VSU] J WDN GaxJL *H

JGHUIJDNRZH SR VSU] JQl
GRW\NDM GR VLHELH

- GU J FL JaRz\ ]1aDPDQ\
RGNV]WDAFRQ\

- QDNU WNL UXE\ NOLQ
S NQL WH OXE EUDNXM

- DPRUW\]DWRU VSU] JX
XKDN FL JaARZ\ Z\UD(QLH
wystaje z prowadnika

\4 F]\u ZD®R

5.8.2

6SU] JL Z SRFL JX QLHZA4
VNU FRQH

3RSUDZLI
VSU] JQL FLH

Amortyzator o
GaxJLP VNR
(np. w wagonach
kontenerowych )

59
591

2EVDG\ OL]JJyZ QLH ]QDN
SRAR*HQLX URGNRZ\P Z
ostoi

XUy*®RGVW S REX FIRaRZ
wagonu

\4 F]\t ZD®R

5.9.2

%UDN PDORZD RVWU]HJ
FIDUQ\FK VNR Q\FK SDV
tle) na wagonach z elementami, ktére
SUJ\ XGHU]JHQLX PRJ SU
VWRVXQNX GR RVWRMQL
SRFK&DQLDMWNLF HGHWHMQL
QD SRZLHU]FKQLDFK VW
]JDJUR*HQLH L NWyUH PR
siebie.

\4 F]\U ZDOR

6SU] J
automatyczny

5.10
5.10.1°

1LHZ&4D FLZH G]LDabQLH
VSU] JX ]J]DREVHUZRZDQ
SRGF]DV VSU] JDQLD

3RSUDZLi M
QLHPR*OLZH
Z\a F]\U ZDYR

5.10.2

*4aRZLFD VSU] JX XV]INRG

M

5.10.3

8U] GIHQRHS U] J Ddekddrbne

5.10.4

:VSRUQLN GU J FL J&4RZ

M
M

°® 1LHZ4D FLZH G]LDA4ADQLH DXWRPIDREVEHIRZDSV]RE&G]LHOQLH RG RJO G]LQ WHFKQLF]Q\F

specjalnego.
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o . . Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
3XG4aR ZDJR| 6
3XG4aR ZDJR| 6.1
ogdlnie
Napisy na
Wagonach
6.1.1 Brak, nieczytelne, niekompletne: V& F]J\u ZD®R 4
- 10
6.11.1 numer wagonu
6.1.1.2 - ]QDN A5,9° A?(l_f Ax*(~ | \a F]\o ZD ¥R 4
GRSXV]FIHQLD A7(1° A
literowy kraju na trafarecie
umownej)*° lub
6.1.1.3 - WUDIDUHWD XPRZQD M :\a F]J\u ZD®R 4
kody wymiany 41 , 43, 45, 81, 83 lub
8_5)9)OXE ]JQDN GRSXV]F]}I
A&:" NRG OLWHURZ\ NU
trafarecie umownej) °
6.1.1.4 -PDVD zaBvQD \a F]\uU ZD¥R 4
6.1.1.5 - PDVD KDPXM FDWBRXHD :\4 F]J\u ZD®R 4
6.1.1.6 -JUDQLFH REFL *HQLD :\d F]\u ZD&R 4
6.1.1.7 - SRMHPQR U Z ZDJRQDF}4 :\a F]J\u ZD®R 4
zbiornikowych?®
6.1.1.8 - 9.0 RUD] SHaAQ\ DGUH¥W | :\4a F]\u ZD®¥R 4
6.1.1.9 - GaAXJR U0 ZDJRQX JHY¥GH]| :\4&a F]\u ZD®R 4
6.1.1.10 -]QDNL RVWU]JHJDZF]H A| :\4a F]\u ZD®R 4
QDSL FLH™ Z ZDJRQDFK
OXE GUDELQNDPL QD Z
SRZ\*HM SR]LRPX JayZzZN
6.1.1.11 - R]QDFJHQLH NRPSDW\E| :\4 F]J\u ZD®R 4
transportowanymi intermodalnymi
MHGQRVWNDPL 4aDGXQN
ZDJRQLH MH SUWHZR* F
6.1.1.12 - zarezerwowany -
6.1.1.13 - zarezerwowany -

0 _H*HOL EUDN GHRMWWWMURIQEZDIRQX 2NOHLU QDOHSN

$ BUJ\ZUyFLO JGROQR U GRIRZAIKX & Die)NGHREje od posiadacza, .(D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Rewizja 6.1.2 Ozanakowanie rewizji
6.1.2.1 Whpisy na trafarecie rewizyjnej: brak, \da F]\u ZD&R 4
QLHSHAQH QLHF]J\WHOQ
7TUDIDUHWD UHZL]\MQD
SUJHGAX*HQLH WHUPLQX
PLHVL FH MH*HOL QD ZD
R]QDF]JHQLH A 0°
6.1.2.2 7THUPLQ UHZL]ML XS&\zZD| 2NOHLUO . 3
lub mniej
6.1.2.3 Termin rewizji SUJHNURF]RQ\ "l 3BRVW SRZDi 4
m L H®yL zgodnie z pkt. 1
Aneksu nr 8
6.1.2.4 Termin rewizji przekroczony > 6 3RVW SRZDu 4
mLHWL F zgodnie z pkt .1
Aneksu nr 8
6]NLHOHW S| 6.1.3 &] FL VINLHOHWX XV]NR
6.1.3.1 - bez przekroczenia skrajni 2NOHLUO . 3
ADGXQNRZHM
6.1.3.2 -] SUJHNURF]JHQLHP VNU| :\4 F]J\u ZD®R 5
FLDQ\ 6.1.4
6.1.4.1 'HVND FLDQ\ EUDN ]4D| 2NOHLUO . 3
rozszczepiona lub nie dolega do
V VLHGQLHM SRV]\FLH
SRaDPDQH
6.1.4.2 Ryzyko uszkodzenia aD G XQ N X Q| W razie potrzeby 4
VNXWHN ]JDZLOJRFHQLD | SRSUDZLU H
ADGXQNX K.
-H OL QLHPR
Z\a F]\u ZDYR
3RGaRJD 6.1.5 3RGaRJD XVI]NRG]RQD
6.1.5.1 - EH] U\]J\ND XWUDW\ aDG 2NOHLUO .
6.1.5.2 -] UNIANLHP XWUDW\ 4D G| W razie potrzeby 4
SRSUDZLI F
. -H OL QLHH
Z\a F]\u ZDYR

$ 3UJ\ZUyFLU ]JGROQ

R U GRIRZDIKX a Die)X6utdkeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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- . .. Klasa
&] U Kod ILHSUDZLGARZR U .U\ 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
'U]ZL L FLD|6.1.6
przesuwne 6.1.6.1 1LHGRP N Q lniskHezpi¥dzone =DPNQ U L O 5
]JDEH]SLHF]\u
QLHPR*OLZH
]DPRFRZDUu
RNOHLG . -H
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.1.6.2 %UDN OXE Z\SDG&\ ] SUR -H OL PR*OLZ 5
(wyhaczone) RVDG]LU QD
XQLHQRUPDOQH SR4aR*H( ]DPRFRZDU L
stosunku do ramy drzwi . -H OL QLHHF
Z\a F]\U ZDYR
Drzwi
wyhaczone
5DPD GUJ]ZL QLH Z OLQLL ] S
6NR QH XVWDZLHQWRGXQNX GR FLDQ
($ 3U]J\ZUyFLUO JGROQR U GR\ERHD X aDGC)A6HRRE]e od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
'Ul]ZL L FLD (OHPHQW\ SURZDG] FH O
przesuwne Z ]4\P VWDQLH
(kontynuacia) UDPD GU]ZL ]DZLDV\—]
6163 haki zarzutne, uchwyty: brak, plroDW‘iSZ(l)Jr)ZZani‘equ 3
]aDbPDQH OX(QH RGNV RNOHLU . -H
*
6.1.6.4 -] ]DJUR*HBHHFLHF]H VIV (Z?\LéHlf]R\UOZLDZBJHR 5
UVJANLHP XWUDW\ aDGK|
‘U]jzL ZzZ\ADPDQH OXE RGN 3
6.1.6.5 - bez ryzyka przekroczenia skrajni 1DSUDZLu
aDGXQNRZHM OXE XWUWI prowizorycznie +
L | 2ZNOHLGO . -H
- z ryzykiem przekroczenia skrajni QLHPR*OLZH
6.1.6.6 ADGXQNRZHM OXE XWUI z\a F]\u ZD®R S
J|®
&] FL Uy*QH 6.1.7 '"UDELQNL PRVWNL SRU| 2NOHLUO . 4
(stopnie, VWDQLH LHIGDWQH GR
uchwyty, 6.1.7.1 Q Q ] Q
drabinki, mostki, "
SRU F]H WD 6.1.7.2 6WRSQL Z\UD(QLH EUDN | 2NOHLUO .
odchylne/ 6.1.7.3 6WRSQLH XV]NRG]JHQLD| :\a F]\u ZD¥R
opisowe I inne ]JDJUR*HQLH GOD REVaxJ
zdeformowane poza limit tolerancji
(wymiar a > 80 mm)
6.1.7.4 8FKZ\W\ XV]NRG]JHQLD V| 1DSUDZLU 4
]JDJUR*HQLH GOD REVaXJ prowizorycznie +
zdeformowane poza limit tolerancji RNOHLU O -H
(wymiar b > 60 mm) QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.1.7.5 Niedostateczne zamocowanie: 1DSUDZLu 4
- tablic odchylnych/opisowych prowizorycznie +
- VNADGDQ\FK WDEOLF G| RNOHLuU 0 -H
nalepek QLHPR*OLZH
- skrzynek na nalepki Z\a F]\u ZDAR

($ 3U]J\ZUyFLUO JGROQR U GR\ERHDX aDG)A6AMHRRE]e od posiadacza, (D) Procedura RID
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Klasa
&] U Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZDniepraWi
GaRZH
&] FL Uy*QH 6.1.7.6 Brak: Nalepki 3
(stopnie, - tablic odchylnych/opisowych prowizoryczne +
uchvyyty, ) - VNADGDQ\FK WDEOLF G| RNOHLU . -H
dsraé"gk'vF”]’%S‘k'w 5 nalepek QLHPR*OLZH
i . . , "
odchyine/ skrzynek na nalepki Z\a4 F]\U ZDYR
Opisowe i inne 6.1.7.7 %UDN OX(Q\FK F] FL zZzDJM 3
(kontynuacja) niekompletne
6.1.7.8 /IX(QH F] FL ZDJRQRZH =DPRFRZDU 4
niezabezpieczone
6.1.7.9 :VSRUQLNL vVVJQDayZ NR| M 3
ucha promowe: brak lub niezdatne do
X*\FLD
‘\SRVD*HQLH6.1.8
ZHZ w b H
Q 1QH 6.1.8.1 8VINRGIRQH Z\SRVD*HQL .
ZHZQ WUJQH proF\)/vizoryczna
URPL ES N, || SRsUbzLY x-
dodatkowych 3

-NRA\WND 4DGXQNRZD
:SFLLHDUQ{ZIEBqSI;;RZKHDF]\N H OL QLHPR

Z\4 F]\Uu ZD®
6.1.8.2 5

:DJRQ ] Z\SRVD*HQLHP V
SDWU] UyZQLH* QU
przewozu samochodéw, kliny (patrz
WDN*H NRG

PRFRZD 0

Wagony kryte 6.2
Klapy wentyla -
cyjne 6.2.1 Brak, uszkodzone
6.2.1.1 - bez ryzyka zawilgocenia lub 3RSUDZLU R 3
SUJHNURFJHQLD VNUDM| . -H OL
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
6.2.1.2 - z ryzykiem zawilgocenia lub V& F]\u ZD®R 5
SUJHNURFJHQLD VNUDM
"(ZLJIJQLH 6.2.2 2GF]JHSLRQH RGNV]WDAaH
uruchamia -M FH niezamocowane
zapadki
6.2.2.1 - bez ryzyka przekroczenia skrajni SRSUDZLU A 3
ADGXQNRZHM . -H*HOL
- z ryzykiem przekroczenia skrajni Q LHPR” oL ZBH
6.2.2.2 ADGXQNRZHM Z\a F]\u ZD®R 5

(Y

1. RGQLHVLHQLX GR XV]NRG]H ZQ WU]D ZDJRQX NRQWUROD WHFKQLF]QR®WVONRLA UDPDF
RG RJO G]LQ WHFKQLF]Q\FK
(A) 3U]J\ZUyFLUO ]GROQR U GRI\BREZDAU aWG)AMtRiRtje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GAaRZH
Dach i okap 6.2.3 3RNU\FLH GDFKX OXE RN :\a& F]\i ZD¥R 4
]JDJUD*DM FH EH]SLHF]H
VIF]JHOQR FL
Dach otwierany 6.2.4
6.2.4.1 - QLHGRPNQL W\ QLH]DE =DPNQ U L 5
]JDEH]SLHF]\U
MH*HOL WR N
RNOHLU . -
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.2.4.2 - Z\SDGQL W\ ] SURZDGQ| :arR*\u z 5
prowadnice i
]JDEH]SLHF]\u
QLHPR*OLZH
Z\a Fltu
6.2.4.3 - PHFKDQL]P VWHUXM F\ | K 4
RGNV]WDA4FRQ\ QLH G]
:DJRQ\ Z JOI| 6.3
FLDQ\ ERF]
OXE FIRaRZ} g3, Uszkodzone:
6.3.1.1 - EH] U\]J\ND XWUDW\ abG M 3
SUJHNURF]HQLD VNUDM
6.3.1.2 -] U\J\NLHP XWUDW\ aDG| 3RSUDZLU R 4
. -H*HOL
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\u ZD9R
6.3.1.3 - z ryzykiem przekroczenia skrajni 3RSUDZLU K 5
aDGXQNRZHM . -H*HOL
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
=DPNQL FLD]| 6.3.2 6ZRU]JQLH ZzZDa\ |IDFLVNR
F1 FL (pazurowe/kolankowe), haki zarzutne,
fB”)'gCéOQi'z“s\FK ZVSRUQLNL NUJ\ZHN LWS
FIRARZ\FK S NQL WH QLH G]LDaDM
6.3.2.1 - QLH zZzS4\zZzDM FH QD EH|l 1DSuDzLU 3
-ZS4\ZDM FH QD EH]SLHf prowizorycznie +
QLHPR*OLZH
Z\a F]wagon ®
A
Obwodzina 6.3.3 —aDPDQD OXE RGNV]WD+4
gorna
6.3.3.1 - bez ryzyka przekroczenia skrajni PRSUDZLIU R 3
ADGXQNRZHM . -H OL QLHH
6.3.3.2 - z ryzykiem przekroczenia skrajni Z\a F]\u ZD®R 5

ADGXQNRZHM

()

(A) 3UJ\ZUyFLUO ]JGROQR U GRI\BRZDU a%G)EMgtRIREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] U Kod 1LHSUDZLGARZR i .U\\| 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Wagony 6.4
platformy
Burty 6.4.1
6.411 Opuszczone i niezabezpieczone =DEH]SLHF]\I 5
S QLHPR*OLZH
Z\4 F]\U ZDAR
6.4.1.2 2SXV]FIRQH DOH ]JJRGQL 3RGQLH & -H 5
:\W\F]Q\FK aDGRZDQLD M QLHPR*OLZH
niedopuszczalne Z\a F]\u ZDYR
6.4.1.3 2GNV]WDAFHQLH EH] U\]\ 2NOML 3
ADGXQNX OXE SUJHNURF
ADGXQNRZHM
6.4.1.4 'JLXUDZH OXE RGNV]WD4 PRSUDZRXMOH 4
XWUDW\ 4DGXQNX -H OL QLHF
Z\4 F]\u ZD9R
6.4.1.5 2GNV]WDAFRQH ] U\]\NLH SRSUDZRNOH 5
SUJHNURF]JHQLD VNUDMQ -H*HOL
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\u ZDAR
Zawiasy, 6.4.2 %UDN J]4ADPDQH QLH]GD
sworznie, 1DSUDZLU
IDPNQL FLD | g421 -QLH ZS4\ZDM FH QD EHYJ prowizorycznie + 5
OXE U\]\ND XWUDW\ 4D RNOKd L
r-H OL QLHPR
6.4.2.2 -ZS4\ZDM FH QD EH]SLHDh Z\4 F]\u ZD®R 5
U\J\NR XWUDW\ aDGXQN| @™
.ARQLFH 6.4.3
- ZNaDGDQH
- obrotowe, 6.4.3.1 %UDN DOH QLH]JE GQH §| -H OL QLHPR 5
- przesuwne ]JDEH]SLHF]HQLD 4DGXQN XVXQL FLH X
Z\4 F]\U ZD®R
6.4.3.2 2GNV]WDAFRQH ] SUIHNUJ ® 5
ADGXQNRZHM
6.4.3.3 3 NQL FLH OXE ]4aDPDQLH -H OL N4aRQL
JQLD]GD E G( U\JOD ]DEK QLH]E GQD 4
(bezpiecznika) Z\a F]\u ZDBBR
w innym przypadku
RNONHL G
6.4.3.4 aD FXFK\ MiaR®@iésEone 3RSUDZLI 4
6.4.3.5 5\JLHO EH]SLHF]QLN N4 =DEH]SLHF]\{ 4
funkcjonuje RNOHLUO . -H
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\U ZD®R
3RGNADG\ 6.4.4
(legary) . "
6.4.4.1 =4DPDQH GUHZQLDQD S| 2NOMLU 3
QR QD OXE SR4& F]IHQLD (
6.4.4.2 /IX(QH SRGN4DG\ OHJDUY\ 3RSUDZLU - 4
QLH]DEH]SLHF]RQH SU]JH| QLHPR*OLZH
ERF]QH OXE 4DGXQHN Z\4 F]\u ZD9R

(A) BUJV\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HIREZDA a®G)andtRikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Wagony 6.5
zbiornikowe
6LRGAR ]J]ELH 6.5.1
6.5.1.1 3 NQL FLH ZL NV]H QL*6| -H*HOL zZDJR 4
SUYy*@QNOK.L
-H OL ZDJRQ
6.5.1.2 3 NQL FLD QD VSDZDFK ADGRZQ\ Z\§ 4
wagon ¥
6.5.1.3 %UDNXMH P QLH MIuQ hitdw 2NOKLi 4
PL G]\ EODFKDPL SRSU]H
SRGaxX*Q\PL VLRGaD
6.5.1.4 %UDNXMH ZL FHM QL* \d F]J\U0 ZDJR 4
PL G]\ EODFKDPL SRSU]H
SRGaxX*Q\PL VLRGaD
Zbiornik 6.5.2 I1LHV]JFIHOQ\ Z\FLHN XW 8V]F]JHOQLUQ 5
6.5.2.1 Xzapachy 'OD 5, ]OH
X ZLH*H SU]J\OHJDM FH | CZyszCzenie
wykwalifikowanym
SUDFRZQLNR
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.5.2.2 :JQLHFLRQ\ ] RVWU\PL N| 2NOHLU . 4
U\]J\ND XWUDW\ 4DGXQNX
Termin rewizji zbiornika przekroczony
SUJ\ aDGXQNX 5,°
1LHR]JQDNRZDQ\ A/’
6.5.2.3 aDGRZQ\
- WHUPLQ XS4\Q 4" PLH 2NOHLU . 5
6.5.2.4 - WHUPLQ XSa\Q a! PLH| :\a F]\u ZD®R 5
ZELRUQLN SUy*Q\ QLHRF
6.5.2.5
5," A35=(:1= =*2'1,( = 2NOHLUO . 4
JEST wpisany do dokumentu
przewozowego
6.5.2.6 - zarezerwowany -
6.5.2.7 - zarezerwowany -
6.5.2.8 5," A35=(:1= =*2'1,( = V& F]\u ZD®R 5
NIE JEST wpisany do
dokumentu przewozowego
Termin rewizji zbiornika przekroczony
SUJ\ aDGXQNX 5,
2]QDNRZDQ\ A/’
aDGRZQ\
6.5.2.9 7THUPLQ XS4\Q a " PLHV| 2NOHLuO . 4
6.5.2.10 7HUPLQ XSa\Q 4! PLHV| :\a F]\u ZD¥R 5
=ELRUQLN SUy*Q\ QLHR
6.5.2.11 5," A35=(:1= =*2'1,( = 2NOHLUO . 4
JEST wpisany do dokumentu
przewozowego
6.5.2.12 5," A35=(:1= =*2'1,( = V& F]J\u ZD®R 5

NIE JEST wpisany do

dokumentu przewozowego

(A) BUJVZUyFLU ]JGROQR i GRI\HIREZDA a®G)andtRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] @ Kod I1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
\SRVD*HQLHK 6.5.3 2NaDG]LQD JELRUQLND |
zbiornika SUJHFLZVAaRQHF]QD L]R(
6.5.3.1 - uszkodzona 2NOHKLU 4
6.5.3.2 - OX(QD \da F]\u ZD&R 5
6.5.4 - zarezerwowany -
Armatura, 6.5.5
instalacje 6.5.5.1 :\S4\Z AaDGXQNX 3RSUDZLU -H 5
spustowe | QLHPR*OLZH
nalewowe dolne Z\a F]\i ZD9R
6.5.5.2 - zarezerwowany -
6.5.5.3 Zawory lub rura spustowa uszkodzone | :\a F]\u ZD®R 4
6.5.5.4 .R4ASDN RFKURQQ\ PXVL | 3RSUDZLU M 4
JDNU FRQ\ L QLH PR*H JHR QLHPR*OLZH
Z\M WNLHP Z\UyZQDZF]\R zZ\a F]\Uu ZDOWR
JHZQ WU]JQ\FK SUJHZRGYy]
ZDKDGAD JD]RZHJR
- ADGXQHN 5,
6.5.5.5 - aDGXQHN QLH 5, 8VXQ U XVWH 3
-H OL QLHPR
2NOHLUGO O
6.5.5.6 %UDN NRAQLHU]D ]D OHY :\a F]\u ZD®¥R 4
6.5.5.7 UXE\ |DEH]SLHF]DM FH N :\a F]\u ZD®R 4
]D OHSLDM FHJR
- aDGXQHN BIHGQD OXE Z
OX(Q\FK OXE EUDNXMH
6.5.5.8 - aDGXQHN QMHGQED UXE S3RSUDZH UOL 3
lub brakuje QLHPR*OLZH
K
6.5.5.9 - ADGXQHN QLBUBN NLO| SRSUDZLU -} 4
PRFXM F\FK OXE UXE\ ({ QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.5.5.10 :VND(QLNL ]DPNQL FLD ]| =DPNQ i ]DZY 5
dennego po obu stronach wagonu nie GHQQ\ -H Ol
Z SRAR*HQLX AwegompL W QLHPR*OLZH
ADGRZQH WDN VDPR MD| zZ\a F]\u ZD9R
nieoczyszczone- ADGXQHN 5,
6.5.5.11 - ZDJRQ\ S Uspnie@RID =DPNQ 0 |]Dzy 3
GHQQ\ -H Ol
QLHPR*@®NOH
K
6.5.5.12 8U] GIJHQLH DZDU\MQHIJIR| :\4a F]J\u ZD®R 5
]DZRUX GHQQHJR ]DEORI
PDNV\PDOQLH GRNU FRQ
zbiorniku otwarty
6.5.5.13 Instalacje spustowe i nalewowe B3RSUDZLU -H 5
otwarte QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.5.5.14 Widoczne zabezpieczenia niesprawne | SRSUDZLU -H 4

QLHPR*OLZH
Z\a F]\i ZD9R

2 .\MD QLHQLH

]JZUDFDO XZDJ

QD QDOHSNL RVWU]HJIDZF]H

(A) 3UJ\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HBRZD4 a®mG)anptRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Armatura, 6.5.6
instalacje , , . ..
spustowe i 6.5.6.1 '\S4\Z aDGXQNX JD]X SU] :\a F]\u ZzD®R 5
nalewowe goérne DUPDWXU QLH GRW\F]\
RGSRZLHWU]DM F\FK
Xzapachy
X ZLH*H SUJ\OHJDM FH
6.5.6.2 .ODSD Z4D]X JyUQHJR QL =DPNQ U OXE 5
lub jej brak ]DPNQL FLH
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.5.6.3 Inne elementy armatury gornej =DPNQ U OXEH 4
QLH]DPNQL WH ]JDPNQL FLH
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\u ZD9R
6.5.7 (pozostaje wolny)
Wagony z 6.6
RSU]J\U] GRZ g.6.1
m specjalnym
Wagon z
QDVXZDQ 6.6.1.1 SBRNU\FLH SODQGHNRZH | 1DSUDZLUO M 5
SODQGHN | ]DPNQL WH L QLH]DU\JOHR QLHPR*OLZH
Rils, Tams) uszkodzone. Z\a F]\u ZDYR
X:VND(QLNL ZLGRF]QH :H
otwarte
Ryglowanie boczne
X2EU F]JH NR FRZH RGFKY)
\' VIVWHP EORNXM F\ R
Ryglowanie gérne
X2EU F] SR UHGQLD zZ\JL
Z\NUDF]D SR]D VNUDMQ
X3URZDGQLFH Nyéa : Z\NR
XVINRG]JRQH S NQL WH
X8V]F]JHOND : SUJHPLHV]
brakuje
6.6.1.2 Plandeka 3RSUDZLQ 3
- UR]GDUWD RWZyU "
6.6.1.3 Plandeka V& F]\u ZD®R 5
- _rozdarta, otwor > 30 mm
6.6.1.4 Plandeka 3RSUDzLO . 4
-RFIND EUDNXM FH JHUZ QLH PR*OLZH
Z\4 F]\u ZDYR
6.6.1.5 /ILQND QDSLQDM FD SOD( =DEH]SLHF]\I 4

-OX(QD OXE SUJHFL WD L
JHZQ WU]

MH OL QLH P
Z\4 F]\u ZDYR

(A) 3UJ\ZUyFLU ]GROQR U GRI\HIRED4U a®G)HMRIkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Wagony 6.6.2
NRaAaSDNRZH| 66.2.1 .RASDN QLH]DU\NJORZDQ\| =DU\VJORZDI 5
Shimms) QLHPR*OLZH
]JDEH]SLHF]\U
RNOHLGO . Z
przypadku
Z\a4 F]\U ZDYR
6.6.2.2 =HZQ WU]Q\ NRASDN SR]| :\a F]J\u ZD®R 5
prowadzeniem
Platformy na 6.6.3
wozkach do 3
transportowania 6.6.3.1 2GFK\OQH FJRARZQLFH X/ K 4
EOJaZdOW 6.6.3.2 2GFK\OQH FJR4ARZQLFH Q =DU\JORZDU
rogowych (np. *
Saad) po obu stronach QL,HPR"OLZH
Z\4 F]\u ZDYR
6.6.3.3 .RJLRANL RSRURZH LFK | 3RSUDZLU -H 4
aD FXFK\ PRFXM FH OXE| QLHPR*OLZH
IXQNFMRQXM Z\a F]\u ZDYR
6.6.3.4 .OLQ\ SRG NR&aD XV]INRG] 2NOHLU O 3
:DJRQ\ QR Q| 6.6.4
systemu ACTS*) .
] UDP REUR|6.64.1 Rama obrotowa uszkodzona 2NOHLUO . 4
:r)asnyssp:gp':u 6.6.4.2 Zabezpieczenia przed obrotem ramy =DEH]SLHF]\I
kontenerowego QLH GJLD4&DM OXE QLH \| IDUNJORZDI
roll on/off - G(ZLJQLD z4 FIDM FD Z| QLHPR*OLZH
zabezpieczonym i Z\a4 F]\u ZD®IR
niezablokowanym?3
- NARQLFH QLH SRVWDZL
zabezpieczone®®
- VZRU]QLH UXE\ EH]SL
uszkodzone, uchwyt w pozyciji
niezablokowanej*®
6.6.4.3 Pneumatyczny system kontrolny a F]J\U VA\VWH 4
zabezpieczenia przed obrotem ramy
Z\4d FIRQ\ ZDJRQ QLHRN
6.6.4.4 Pneumatyczny system kontrolny 6SUDZG]LU 3
zabezpieczenia przed obrotem ramy zabezpieczenia
]DG]LDaDa przed obrotem
UDP\ -H*HOL
SRU] GNX V\
Z\4d F]J\2NOHL
6.6.4.5 Zabezpieczenie kontenera na =DEH]SLHF]\{ 5
wagonie przed poderwaniem QLHPR*OLZH
QLH G]LDA&D Z\a& F]\u ZD®IR
- G(ZLJQLD z4 FIDM FD Zz
zabezpieczonym i nie
zaryglowanym?®
6.6.4.6 Zabezpieczenie kontenera na wagonie | :\a F]\0 ZD®R 5
SU]JHG SUJHVXQL FEHP Q
B SUJHVWU]HJIDU LQVWUXNFML REVAXJL VIVWHPX UDP\ REURWRZHM
(A) 3UJ\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HBRZD4 a®mG)anptRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
Wagony do 6.6.5
przewozu
podnoszenia i opuszczania, mostki
najazdowe
6.6.5.2 8VINRG]RQH NOLQ\ SRG | 2NOHLU O 3
SURZDG] FH OXNERXEK ) V¥
6.6.5.3 Niepodniesione i niezabezpieczone-o0 | 3BRSUDZLU -H 4
ile konieczne +tEXUW\ FIRARZH QLHPR*OLZH
(blachy) najazdowe Z\a4 F]\U ZDYR
6.6.5.4 Gorny pomost- ZVND(QLN QLH| =DEH]SLHF]\{ 4
6.6.5.5 Gorny pomost niezabezpieczony =DEH]SLHF]\{ 5
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.6.5.6 GOrny pomost nie spoczywa na 3RSUDZLUO -H 5
ZVSRUQLNDFK QR Q\FK QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®IR
6.6.5.7 *yUQ\ SRPRVW ]DADGRZD :\a F]\u ZD®¥R 5
przekroczona
6.6.5.8 1D 4DGRZQ\P ZDJRQLH P| 3RSUDZLU -H 5
QDMD]GRZH QDG URGNR QLHPR*OLZH
SRUXV]DM VL VZRERGQ| Z\4 F]\u ZDYR
XRGOHJ&R 0 ” PP SRP
NRA&HP SRMD]GX D PRV
Mechaniczne uszkodzenie
zamocowania mostku (blachy)
QDMD]JGRZHJR QDG URG
X]GHIRUPRZDQH ]4DPDQ
EUDNXM FH HOHPHQW\
6.6.5.9 - ZDJRQ SUy*Q\ 2NOHLUO . 4
6.6.5.10 -ZDJRQ 4DGRZQ\ \da F]\u ZD®R 5
Wagony 6.6.6 =DVXZD NODSD ]JV\SRZD
VDPRZ\aDGR i/lub niezaryglowana
weze (np. Tads, | 6.6.6.1 -ZDJRQ SUy*Q\ ] NODS ]} =DPNQ i L 3
Fals,Tals, ...) ]JDU\JORZDI
QLHPR*OLZH
K
6.6.6.2 -ZDJRQ 4DGRZQ\ ] NODS| =DPNQ U L 4
]JDUNJORZDIU
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
6.6.6.3 -ZDJRQ SUy*Q\ ] NODS H =DPNQ & L 4
]JDUNJORZDIU
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.6.6.4 -ZDJRQ 4DGRZQ\ ] NODS| =DPNQ & L 4

]JDUVJORZDU
QLHPR*OLZH

Z\a F]\ii ZD®R

(A) BUJ\ZUYFLU J]GROQR iU GRI\URZDU a®G)ArnptRikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGA4RZR G .U\\| 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
Wagony z 6.6.7
Z\SR_VDrTiem 6.6.7.1 ILHX*\ZDQH XU] GIJHQLD | 3RSUDZLU -H 4
zabezpiecza - ]JDEH]SLHF]DM FH WD P\| QLHPR*OLZH
F';’c')og\gﬁ’éss)“psv QLHZA4D FLZLH OXE QLHR ]JDEH]SLHF]\i
' zamocowane, ustalone lub prowizorycznie
zabezpieczone 2NOHLuQ
Wagony z 6.6.8
Z\SRVDriém | 66.8.1 Wyciek 3RSUDZLU M 4
hydrauli -cznym XxFL JAH NDSDQLH QLHPR*OLZH
X ODG\ ROHMX Z\a F]\u ZDYR
&] FL 6.7
_zabezpie_cza-M Fl 6.7.1 .RILRaHN UDPD QR QD S
jednostki VLRGARZD OXE VZRU]JH
aDGXQNRZH ]JDEH]SLHF]DM F\ RGNV]W
nagago('gcllg uszkodzony
QR Q 6.7.1.1 - NR]JLRAHN X1\ EADVH VW 2NOHLU . 3
6.7.1.2 - NRJLR4HN MHVW X*\zDQ 3RSUDZLU H 5
. -H OL QLHF
Z\4 F]\u ZD9R
6.7.1.3 - VZRU]H ]DEH]SLHF]DM | 2NOHLU . 3
X*\ZDQ\
6.7.1.4 - VZRU]H ]DEH]SLHF]DM | 3RSUDZLU H 5
X*\ZDQ\ . -H OL QLHH
Z\a F]\u ZD®R
6.7.2 Blokowanie sworznia nieskuteczne =DEORNRZDI 5
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\u ZD®R
6.7.3 .RILRaHN QLHX*\ZDQ\ L ¢ 8VWDZLU Z 3
SRaR*HQLX
NR FRZ\P L
]DEORNRBADQL
QLHPR*OLZ
prowizorycznie
]JDEH]SLHF]\U
RNOKHLU
6.7.4 OHFKDQL]P UHJXODFML N OHFKDQL]P Z 5
niezablokowany i potencjalne L JDEH]SLHF]
SUJHNURF]JHQLH VNUDMQ@ -H OL QLHPR
Z\a F]\u ZDYR
6.7.5 5XFKRPH Fiiez&ldezpieczone
6.7.5.1 odpowiednio (np. odchylne sworznie
]JDEH]SLHF]DM FH XFKZ\
manewrowego, itp.)
- bez ryzyka przekroczenia skrajni 3RSUDZLO -H 3
QLHPR*OLZH
prowizorycznie
]JDEH]SLHF]\
6.7.5.2 - z ryzykiem przekroczenia skrajni 3RSUDZLG -H 5
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZDYR
6.7.6 (OHPHQW)\ &5%6+ NR]JLRA 5
uszkodzone elementy
6.7.6.1 - NLHG\ MHVW X*\ZDQ\ V& F]\u ZD®R
6.7.6.2 - NLHG\ QLH MHVW X*\zZD| 2NOHLG . ]D 4

zawor
bH]SLHFpd. V

(A) BUJ\ZUYIIBIRIOQR U GR ELHIAYR Z% U 6a\DRG)Ar3tHIREje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] Kod 1LHSUDZLGARZR 0 .U\V 3RVW SRZDnieprawi
GaRZH
Wagony 6.8
Z\SRVD*RQH
Uy*QH HOHP| gg1 2JyOQ\ RVSU] W GR PRFH 3RSUDZLU H 3
techniczne elementow M
3RG]HVSRA&\
elektryczne - XVINRG]JHQLD PHFKDQL
6.8.2 Wagon skrzyniowy, antena RNOHLU O 3
- oderwane lub uszkodzone
6.8.3 Kabel/wtyczka BRSUDZLU R 3
- oderwane lub uszkodzone M
(A) BUJV\ZUYFLUO JGROQR iU GRI\BRZDU a®WGC)AntRikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GAaRZH
aDGXQNL L |7
jednostki
aDGXQNRZH
=DAaDGXQHN| 71
ogdlnie . 3 . 5
Rozmieszczenie | 7.1.1 ADGXQHN ZLGRF]QLH QLY :\a F]\u ZD#®R
ADGXQNX QI SUJHVXQL W\
wagonie XxZL ]DQLH ]DPRFRZDQLH
X ADGXQHN X P Lriegdiramn@\
PL G]\ NOLQDPL PRFXM
XXPLHV]FIRQ\ QLH Z SR&
centralnym
7.1.2 5RJPLHV]F]HQLH aDGXQN| :\a F]\u zD®R| 5
QLHUYZQRPLHUQH 9® SRVW SRZ
nie w poziomie zgodnie z pkt 3
XQLHUYZQD Z\VRNR U ]G} Aneksu nr8.
XxQLHUyZQ\ OX] QD VSU *
(3.5)
Opakowanie 7.1.3 3DNLHW\ ZL ]NL EHOH \a F]\u ZD®R 4
zabezpieczenie VL OXE V QLHZAD FLZLK
aDGXQNX olinowane (1.5)
7.14 2EHMP\ Z \cMibdrycznych \a F]\u ZD®R 4
SUJHGPLRWYZ QLHZ\VWD
Dopuszczalne 7.1.5
maksymalne . . . ) .
Z\PLDU\ abpg 7.1.5.1 Niedopuszczalne przekroczenie skrajni | :\a F]\u zZD ¥R 5
ADGXQNX
7.15.2 Przekroczona skrajnia nieoznaczona \a F]\u ZzD®R 5
xbrak nalepki U
Przestrzenie 7.1.6 =DM FLH SUJHVWU]HQL ][ :\& F]J\u ZD®R 5
Zarezerwowane
EHUQH VNL xaDGXQHN Z\VWDMH SR]I[
FIRARZQLF\
Maksymalna 7.1.7
granica
REFL *HQLD 7.1.7.1 Przekroczona JUDQLFD REFL \& F]\U ZDFR 5
ADGRZQR i (3.2), ujawniona wizualnie przez: ® 3RVW SRZ
xnieréwny stan zderzakéw zgodnie z pkt 2
X QLHZ\WVWDUF]DM FD RG( Aneksunr8
PL G]\ VSU *\Q QR Q D
SRGAX*QLF
7172 3UJHNURF]RQD JUDQLFD
(3.2), ujawniona przez: W\a F]\u ZDB®R 5

- UR]JELH*QR U PL G]\ GD(
SU]JHV\4aFH D JUDQLF R
R]JQDF]JRQ QD ZDJRQLH
dokumentacji)

- XU] GIJHQLD SRPLDURZH

diagnostyczne

® 3RVW SRZ
zgodnie z pkt 2
Aneksu nr 8

(A) BUJVZUyFLU ]GRO QRBIliSKOR) \HIREZDK a D(G)XrdtHikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\| 3RVW SRZDnégzw
GaRZH
Wagony 7.1.8 2GVW S\ Z SLRQLH L SR]| :\a F]\u ZD ¥R 5
ochronne ADGXQNDPL OXE ZDJRQH
aDGXQNLHP QLH]JDFKRZD
Opony i siatki 7.1.9 Nieodpowiednie, wadliwe lub B3RSUDZLUO -H 4
wagonowe mocowane w sposoéb niezgodny z QLHPR*OLZH
przepisami (patrz Wytyczne Z\a F]\u ZD®IR
aDGRZDQLD
8WUDWD aD¢( 7.1.10 8WUDWD aDGXQNX ] Z\M B3RSUDZLU -H 5
cystern/kontenerdw zbiornikowych), QLHPR*OLZH
MH OL QLH JRVWDAD Z\P| Z\4 F]\u ZD®R
miejscu.
SDWU] UyZQLH* NRG\
6.1.6.4,6.1.6.6,6.3.1.2, 6.4.1.4,
6.4.2.2i17.5.5.3)
URGNL 7.2
zabezpieczenia . , .
4DGXQNX 7.2.1 aDGXQHN Z\VWDM F\ SR]| :\a F]\u ZD®R 5
FLDQ\ ERF] boczne lub burty, niedostatecznie
lub burty zamocowany (5.4.1)
7.2.2 aDGXQNL SU]J\OHJDM FH | :\a F]\u ZD®R 4
GU]ZL Z\UD(QLH RJUDQL
G]LDabQLH VWZDU]DM F
XVINRG]JHQLD OXE ]JDJUR
EH]SLHF]H VWZD UXFKX
.ARQLFH 7.2.3
7.2.3.1 ADGXQHN QLH MHVW GRY :\a F]J\u ZD®R 5
]JDEH]SLHF]RQ\ NARQLFD
7.2.3.2 %UDN Z\PDJDQ\FRLZG]]D VA F]\u ZD®R 5
QDSU]JHFLZ VWRM F\P N&
7.2.3.3 AaDGXQHN QLHGRSXV]F]D| :\a F]J\u ZD®R 5
NARQLFH
7.2.3.4 &L *NLH ADGXQNL L OXE| :\a F]\u ZzD®R 4
SUJHVXQL FLDFK Z]GaX*(
XVINRG]LU ERFIQQIDS&RQ
NaRQLFH
Elementy 7.2.4 1LHZ&4D FLZH :\4 F]\u ZD®&R 5
]JDEH]SLHF]D
mocowane - QLHZ\VWDUF]DM FH
JZR(G]LDPL - nieskuteczne
- QLHSUDZLGARZR ]DPRF
SRGaRJL ZDJRQX
Elementy.do. 7.2.5. 1LHZ&aD FLZH
mocowania |
ZL ]DQLD 7.25.1 -] QLHZA&D FLZHJR OXE | :\a F]\i ZD®R 5
EH]SR UHGR QLHGRSXV]F]RQHJR PD
SR UHGQLHJ 7.25.2 - QLHSUDZLGARZR OXE Q| 3RSUDZLU -H 5
zamocowane QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.25.3 - poluzowane SRSUDZLU -H 4
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R

(A) BUJV\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HIREEZDA a®G)angtRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.

48

Wersja 1 stycznia 2026



2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\l 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
3RGNADGNL| 7.2.6
VLRGA&D , . .
SU]JHN&DGNL 7.26.1 1LHZaD FLZH \a F]\U ZD PR 5
]DVWU]DAa\ - uszkodzone
SR4a FIHQLD - Ea GQLH GREUDQH
URGNL PRF - QLHZ\VWDUF]DM FH
- Ea GQLH URJPLHV]F]IRQ
- poluzowane
7.2.6.2 3RPRFQLF]JH HOHPHQW\ 3RSUDZLU 3
]DEH]SLHF]HQLD aDGXQN
3R]JRVWDAR | 7.2.7 ILHXVXQL WH SR]JRVWDa|l 8VXQ t -H O 5
aDGXQNX NWyUH PRJ ]DJUR]JLUO EH| QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
Sposéb 7.3
]JDADGRZDAQL
ieczce- VWZR
4ADGXQNX
Ogolnie
7.3.1 AaDGXQHN QLHVWDELOQ\]| :\4a FJ\u ZD®R 5
zabezpieczony (5.1)
aDGXQNL NJ 732 %UDN OXE QLHZ\WWDUF]| :\a F]\i ZD®R 5
PRJ E\O (5.2.1,5.3.2)
XQLHVLRQH
powietrza (np.
OHNNL JaRP
cienkie deski i
niektére towary
masowe)
aDGXQNL NJ]7.3.3
QD VNXWHN ] )
pojazdu lub 7.3.3.1 1LHZ\VWDUF]DM F\ RGVW :\a F]\u ZD®R 5
XGHU]H PR aDGXQNLHP D JyuUQ NUD
Z\SD 1 wagonu (5.2.2)
wagonu xaDGXQHN Z\WVWDMH SRQ(Q
(kratownice z JyuQ
SU Wyz 7332 6WR*HN ODV\SR Za yBoRiX Q :\a 7 FR
metalowych, .3.3. vay q :\4d F]\u zD 5
wiéry metalowe, (5.3.1)
itp.)
aDGXQNL Z |7.34 1ILHSUDZLGARZR X4R*RQ :\a F]\u ZD®R 5

stosach
(sztaplowane)

- QLHUYZQRPLHUQLH UR]
SRGARG]H ZDJRQX

- za wysoko

- (OH X4R*RQH

- QLHZ\VWDUF]DM FR SR

- SU]J\ PR*OLZ\P NRa\VDQ
aDGXQNX ]D PDaskr@aiVv
ADGXQNRZHM

- aDGXQNL F\OLQGU\F]QH
QLHZ\VWDUF]DM FR ]D

(A) BUJ\ZUyFLUO JGROQR iU GRI\BREDYU a®G)AMMiIkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GAaRZH
aDGXQNL R | 7.35
niedostatecznej .
powierzchni 7.35.1 %UDN OXE QLHZ\VWDUF]| 2NOHLii . 3
przylegania, SRGNADGHN
PRJ FH XSRGARJD ZDJRQX XV]NH
XVINRG]L
SRGAaRJ
éDGXQNL 7.3.5.2 IDGPLHUQH VNXSLHQLH | :\&d F]J\u ZDJR 5
skupione na - SRGNADGNL V DOH ] ® SRVW SRZ
wagonach nieodpowiedniego P D W H U L D & X| zgodnie z aneksem
platformach - SRGN4aDGNL V DOH LF]| 8, pkt3
QLHZ\VWDUF]DM FH
- Z\UD(QH XJL FLH UDP\ {
wagonu*
aDGXQNL PR 7.3.6 Niezabezpieczone przed \da F]\u ZD¥R 5
VL SU]JHZUy przewrdceniem (5.7)
6NR QLH 7.3.7 Nieodpowiednio podparte (5.7) \da F]\u ZD¥R 5
]JDADGRZDQH
towary
aDGXQNL PR 7.38 Niedostatecznie zabezpieczone w V& F]\u ZD®R 5
VL WRF]\U kierunku toczenia (5.6.1, 5.6.2)
aDGXQNL PR 7.3.9
v, orbl 7.39.1 8a4aR*RQH QD QLHZaD FLZ
Z]Gax* zDJR| f.9.9. a a N\ . ¢
- SRGNA4DGNDFK GUHzoQl ‘'@ FI\U ZDFR| 4
- SaR]DFK aDGXQNRZ\FK
- VDQLDFK AaDGXQNRZ\F}
7.3.9.2 Brak prowadzenia bocznego lub jest V& F]\u ZD®R 4
RQR QLHGRVWDWHF]QH ]
przekroczenia skrajni lub granicy
REFL *HQLD
7.3.9.3 Brak wymaganych wolnych przestrzeni | :\a F]\u zZD #R 3
(5.5.2)
7.3.9.4 %UDN RJUDQLF]JH SUJHV| :\a F]\u ZzD®R 4
SRG&aX*QHJIR
aDGXQNL 7.4.
specjalne , .
Pojazdy Iub 7.4.1 1LHZ4D FLZH NOLQ\ L OX 3RSUDZLiU -k 5
XU] GJHQLD QLHPR*OLZH
NRADFK OXEH Z\a F]\u ZD®IR
J VLHQLFDF|
uchach
5XFKRPH F]|7.4.2 1LHZ4D FLZLH XQLHUXFK
pojazdow i . _ "
XU] G]H 7421 - Bez ryzyka przekroczenia skrajni BRSUDZLU -H 3
aDGXQNRZHM QLHPR*OLZH
Z\a F]\i ZD®R
7.42.2 - Zryzykiem przekroczenia skrajni \da F]\u ZD®R 5

ADGXQNRZHM

(A) BUJVZUyFLU ]GROQR i GRI\HIREZDA a®G)angtRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGA4RZR G .U\\| 3RVW SRZD nilélp?rsa?/vi
GaRZH
aDGXQHN QI 7.4.3 Niedopuszczalnie V& F]\u ZD®R 5
wagonach ]DADGRZDQ\ ]IDEH]SLHF]HR
&] FL 75
specyficzne dla . . L ]
jednostek 7.5.1 Dodatkowe zabezpieczenie podpornie | =DEH]SLHF]\I 4
ADGXQNRZ\F G]LDAaD Eusikddzonx E GUXWHP -H
(ILY), QLHPR*OLZH
szczegOlnie do Z\a& F]\u ZD®IR
SUJHADGXQN
SRILRPHJR | 75.2 'U]ZL TURQWRZH ,/8 QLH]
pionowego QLHZ&D FLZLH ]DEORNRZ
7521 - GU]ZL QLH]DPNQL WH =DPNQ U L 5
]JDEORNRZDIU
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.5.2.2 -drzwi QLHZAa&aD FLZLH ]DEO| 3RSUDZLU -H 4
(nie dotyczy drzwi naprzeciw innej QLHPR*OLZH
,/8 MH*HOL Z\a F]\u zZD®R
x*yUQ\ UVJLHO QLH]IDPN(
XGROQ\ UVMJLHO QLH]DPN
XxG(ZLJQLD EORNXM FD Q
zablokowana w pozycji poziomej
75.2.3 - zarezerwowany -
7.5.3 2NXFLH GROQHJR QDUR?* :\a F]\i ZD®&R 5
754 FLDQD ERF]QD SRV]\FLI| :\a F]\u ZzD®R 5
nieodpowiednio zabezpieczone, brak
VWDELOQR FL
x]DZLDV\ UXE\ PRFXM H
XVINRG]JRQH SR&aDPDQH}
xEUDN GHVHN VNUDMQ\H
S NQL WH UR]JV]F]JHSLR
SRG]JLXUDZLRQH SR&DH
755 Plandeka 3
7.55.1 - UR]GDUWD SHUIRUDFM| 3RSUDZLU
mm
7.5.5.2 - UR]GDUWD SHUIRUDFM| :\a F]\u ZD®R 5
mm
7553 1LHEH]SLHF]H VWZR ]DZIl 3RSUDZLU -H 3
XWUDW\ aDGXQNX QLHPR*OLZH
Z\a& F]\U ZDJR
7.5.6 SODQGHND FLDOQ\ \d F]\u ZD&¥R 5
-nLHRGSRZLHGQLH ]DPN
PRFXM FH
- EUDN QDSL FLD SODQG
uszkodzone, nieodpowiednie
7.5.7 5DPD F] FL QR QH :\a F]\u ZzD®R 5
-S NQL WH
-]14aDPDQH

(A) BUJ\ZUYFLU ]GROQR iU GRI\UBRZDY a®G)ArnptRikEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] U Kod 1LHSUDZLGARZR U .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GAaRZH
Zbiornik 1ILU 7.6
(OHPHQW\ &
JELRUQLN ]| 761
VLRGaR 7.6.1.1 3 NQL F4 przekroju poprzecznego | :\a F]\u ZD®R
7.6.1.2 3 NQL FLD QD VSDZDEFK V& F]\u ZD®R
Zbiornik 7.6.2 Nieszczelny: wycieki lub ryzyko utraty
ADGXQNX
7.6.2.1 xzapachy 8V]F]HOQL 5
X ZLH*H SUJ\OHJDM FH | JOHFLG F]\V]H
wykwalifikowanym
SUDFRZQLNR
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.6.2.2 :JQLHFLRQ\ ] RVWU\PL N| 3RSUDZLQ 4
UVJ\ND XWUDW\ &DGXQNX
:\.SF{.VD*HQLF7.6.3 :\NADG]LQD JERRERQDND
zbiornika SUJHFLZVARQHF]QD L]R(
7.6.3.1 xuszkodzona 3RSUDZLuU 4
7.6.3.2 XxXOX(QD \a F]\u ZD®R
Armatura, 7.6.4.
instalacje ..
spustowe i 7.6.4.1 8WUDWD aDGXQNX 3RSUDZLU -H 5
nalewowe dolne QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.6.4.2 Zawory lub rury spustowe uszkodzone | :\a F]\u ZD®R 4
1IDNU FDQ\ NRASDN RFKU
E\U V]JFJHOQLH |QNH PRO|
JR EUDNRZDU
7.6.4.3 - ADGXQHN 5, 3RSUDZLU -H 4
QLHPR*OLZH
Z\4 F]\u ZD®9R
7.6.4.4 - aDGXQHN QLH 5, 3RSUDZLU -H 3
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.6.4.5 %UDN NRAQLHU]D ]D OHS :\a F]\u ZD®R 4
7.6.4.6 UXE\ |DEH]SLHF]DM FH N :\& F]J\u ZD®R 4
]D OHSLDM FHJR
- ADGXQHN BIHGQD OXE Z
OX(Q\FK OXE EUDNXMH
7.6.4.7 - aDGXQHN QUHGQD UXE| 3BRSUDZLU -H 3
lub brakuje QLHPR*OLZH
K
7.6.4.8 - aDGXQHN QEUDSN'NLON| SRSUDZLU -} 4

PRFXM F\FK OXE UXE\ O

QLHPR*OLZH
Z\a F]\U ZD¥R

¥ \MD QLHZRGIDWNRZR ]ZHU\ILNRZDU

5WyiD QLHQLH

]ZUDFDU XZDJ

QD QDOHSNL RVWU]HJDZF]H

(A) BUJ\ZUyFLU ]GROQR i GRI\HBRZD4 a®mG)anptRikeje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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&] Kod 1LHSUDZLGARZR & .U\\| 3RVW SRZDnégzw
GaRZH
Armatura, 7.6.4.9 :VND(QLNL ]DPNQL FLD ]| =DPNQ & ]DZYy 5
instalacje dennego po obu stronach wagonunie | GHQQ\ -H Ol
Spustowe | Z SRAR*HQLX A]DPNQL W QLHPR*OLZH
T@MW3¢Me - ,/8 ADGRZQH RUD] SUy| Z\a F]\i ZD®R
(kontynuacja) nieoczyszczone + ADGXQHWN 5,
7.6.4.10 - ILU SUy*®@HIDGXQHN QLH =DPNQ U ]DZy 3
GHQQ\ -H Ol
QLHPR*OLZH
K
7.6.4.11 8U] G]JHQLH DZDU\MQHJIR| :\a F]\u ZD®R 5
]JDZRUX GHQQHJR ]DEORI
PDNV\PDOQLH GRNU FRQ
zbiorniku otwarty
7.6.4.12 Instalacje spustowe i nalewowe BRSUDZLU -H 5
otwarte QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.6.4.13 Widoczne zabezpieczenia niesprawne | SRSUDZLU -H 4
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
Armatura, 7.6.5
instalacje 3 3 3 .
spustowe i 7.6.5.1 \Sa\Z ADGXQNUJIB]XyUQ :\a F]\u ZD¥R 5
nalewowe gorne DUPDWXU QLH GRW\F]\
RGSRZLHWU]DM F\FK
Xzapachy
X ZLH*H SU]J\OHJDM FH
7.6.5.2 .ODSD Z4D]X JyUQHJR QL =DPNQ U OXE 5
jej brak ]JDPNQL FLH
QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
=DPNQ U OXE
7.6.5.3 Inne elementy armatury gornej ]JDPNQL FLH 4
QLH]DPNQL WH QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
=D4ADGXQHN]| 7.7
jednostek 3 .
4DGXQNRZ\H 7.7.1 ,/8 ]D FL *ND GOD ZDJRQ| :\4 F]\i ZD®R 5
(L) 772 Nie wszystkie RNXFLD QDUR*Q :\a F]\u ZD®R| 5
]D] ELRQH ] WU]SLHQLDP
7.7.3 Pozostaje wolny
7.7.4 I1DFJHSD VLRGARZD VSU| 2GSRZLHWU] 5
pneumatyczna nie odpowietrzona QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.7.5 Ruchome zabezpieczenie 3RSUDZLU 3

przeciwnajazdowe naczepy:
niepodniesione i niezabezpieczone,
EH] VWANX ] ZDJRQHP QR
- na wagonach kieszeniowych bez
NRGyZ NRPSDW\ELOQR F
- na wagonach kieszeniowych
oznakowanych jednym z kodéw
NRPSDW\EL®Q@RubFd D

SRGQLH U iZ
L ]DEORNRZD

(A) BUJ\ZUyFLUO JGROQR iU GRI\BREDU amG)AMMIkEje od posiadacza, (D) Procedura RID.
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Klasa
&] Kod 1LHSUDZLGARZR 0 .U\V 3RVW SRZD nieprawi
GaRZH
=DaDGXQHN|7.7.6 &] FL QDF]JHS\ VLRGARZHK 3RSUDZLU -H 4
jednostek GRW\NDM ZDJRQX QR QK QLHPR*OLZH
(?LB)GXQNRZ\F NRaDP&84\W VLRGAD Z\4 F]\u ZD®R
(kontynuacia) 7.7.7 1DF]HSD VLRGARZD ] NR( 3RSUDZLU -H 4
]DADGRZDQD QD ZDJRQ ( QLHPR*OLZH
1 VA\VWHP 129%$75%$16 F] Z\a F]\u ZD®R
QDF]J]HS\ GRW\NDM ZDJR
NRaDPL OL]JDPL L SRG
obszarze wagonu przewidzianym na
podparcie)
7.7.8 %a GQH XVWDZLHQLH RN 3RSUDZLUO -H 4
naczepy QLHPR*OLZH
Z\a F]\u ZD®R
7.7.9 aDGXQHN SUJHVXQL W\ Z :\a F]\u ZD®R 5
xwybrzuszona plandeka
Oznakowanie, 7.8
kodowanie dla ) ] 3 .
przewozow 7.8.1 Brak kodowania lub jest ono :\d F]\u ZD¥R 5
kombinowanych nieczytelne po obu stronach
7.8.2 ILU niekompatybilna z wagonem :\da F]\u ZD®R 5
QR Q\P
7.8.3 %UDN R]QDNRZDQLD WDEH :\a F]\u ZD®R 4
xna ILU z gérnymi okuciami
QDUR*QLNyZ
7.8.4 %UDN R]JQDNRZDQLD RVW :\a F]\i ZD &R 4
SUJHG Z\VRNLP QDSL FLHK
xQD ,/8 Z\SRVD*RQ\FK Z
Wydarzenia 8
szczegolne
1LHSUDZLG{ 8.1
i w eksploatacji L 3 )
8.1.1 Wykolejenie \a F]\®, 5
SRVW SRZDi
zgodnie z Aneksem
QU RNOHLU
8.1.2 Zbyt mocne uderzenie zderzakami \A F]\®, 5
podczas manewréw (najechanie) SRVW SRZDu
zgodnie z Aneksem
QU RNOHLU
Inne zdarzenia 8.2
8.2.1 Uszkodzenie wskutek powodzi lub V& F]\U ZD®R 5
innych niekorzystnych warunkéw
pogodowych
8.2.2 8VINRG]HQLH Z\ZRA4DQH | :\a F]\i ZD®R 5
SU GX HOHNWU\F]QHJR (Q
ZVIHGa Z NRQWDNW ] SU
WUDNF\MQ\P SRG QDSL H
8.2.3 3R*DU VA F]\U ZD®R 5

$ 3U]\ZUYFHQLH |GROQR FL GR MD]G\ %

.RUHNWD 4aDGXQNX &

,QVWUXNFMH RG ZaD FLFL
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=$a &=1,. $1(26
Klasy QLHSUDZLGARZR FL

Klasa
QLHSUDZLG{

Opis

1

Niewielkie QLHSUDZLG&4RZR FL EH] ZS4&\
ELHJX L EH]SLHF]H VWZR HNVSORD

1LHXZ]JO GQLDQH Z VIVWHPLH 406

1LHZLHONLH QLHSUDZLG&ARZR FL ] ¢
]JGDWQR i GR ELHJX

1LHXZ]JO GQLDQH Z VAIVWHPLH 406

0,05

1LHSUDZLGARZR FL GUREQH

QLHSUDZLG&aRZR FL ]QDF] FR ZSé&\z
GR ELHJX L IDNaAyFDM FH HNVSORD
QLHZA&D Fzhakbwéahie ).

0,125

1LHSUDZLGARZR FL JayZQH

1LHSUDZLGA4RZR FL SRZRGXM FH QU
OXE ]DJUD*DM FH EH]SLHF]H VWZX
VWZDU]DU ]DJUR*HQLH Z\SDGNLHP
SHUVRQHOX REV4XJXM FHJR ZDJR(

0,4

1LHSUDZLGARZR FL NU\W\F]QH

1LHSUDZLGA4RZR FL ] SRZD*Q\P ZSé&
EH]SLHF]H VWZR HNVSORDWDFML L
PR*H E\U EH]SR UHGQLH ]JDJUR*HQL
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=%$a &=1,.

- Zzarezerwowany

$1(36

+
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=$a &=1,. $1(46
6SUDZG]HQLH ]D SRPRF V]DEORQX NRPELQRZDQI—|JR

6]DEORQ NRPELQRZDQ\ PR*H E\ii X*\ZDQ\ GR VSUDZ GNJDRQ QD ZDPIERZ® T5
IDAV]\Z\FK REU]H*\

Rys.1 'RSXV]F]DOQ\ SURILO REU]JH*D NR&4D Z REU ELH ]HZQ WU]QHM SRZLH

=ZHU\ILNRZDQ\ SU]J\ X*\FLX V]DEORQX NRPELQRZDQHJR Z\PLDU T5 REL
ZL NV]\ QL* PP EH] RVWUOKKE NDZDGFRZD Z REV]DU]JH JHZQ WU]QH
SURZDG] FHM REU]JH*D QD RGFLQNX SU]JHNUDF]DM F\P PP RG JyUQHM N

=HZQ WU]QD SRZLHU]JFKQLD S
PR*H PLHU RVWU\FK NUDZ G]L

Powierzchnia toczna
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Rys.2 :\PLDU\ VIDEORQX NRPELQRZDQHJR GR VSUDZG]DQLD Z\PLDUX T5 ¢
IDAV]\Z\FK REU]JH*\

Rys.3. +2EU]JH*H NRA&D
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Rys.4 +2EU]JH*H NR4D ] RVWU\PL NUDZ G]J]LDPL OXE QDZDOFRZDQLHP

5\V '\VRNR 0 REU]JH*D NR&D 6K

Rysunek6 **UXER U REU]JH*D NR&AD 6G

5\V *UXER U REUJH*D NRAD 6G
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Rys. 7 - Nawalcowanie

ODNV\PDOQD GRSXV]F]IDOQD ZLHONR U QDZDOFRZDQLD 6PD][ PP

Rys.8 +)D4V]\ZH REU]H*H

J)DAV]\ZH REU]H*H J&a EV]H QL* PP MHVW QLHGRSXV]F]DOQH L JRVWDA&
szablonie kombinowanym.

60

Wersja 1 stycznia 2026



2*1/1$ 802:% 2 8)<7.2:$1,8

($*217: 72:$52:<&+

$1(56

Katalog kontroli zgodnie z Aneksem nr 1

Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLRZ\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna 4R ZR
1.1.1 Wszystkie *UXER G REU F]\ =JRGQR U0 ] Z\PLDUDPL XVWDORQ\PL SW, SM 4
wagony
1.1.2 2EU F] 1LH]aDPMQBI NQL WD SW, SD 5
1.1.3 2EU F] ORFQR RVDG]JRQD QLHREUYFRQD F]J\WW\ G(ZL|Sw,sSD 5
obwodu
114 2EU F] Znaki kontrolne widoczne SW 4
1.1.5 2EU F] 1LHSUJHVXQL WD PRFQR RVDG]RQD SW, SD 5
1.1.6 3LHU FLH ]JDFLVNRZ\ Niejest OX(Q\ QLH MHVW S NQL W\ QLH MHVW J&O sw 5
1.2.1 Wszystkie :LHQLHF NR&4D PRQREOR 5RZHN NRQWUROQ\ UR]JSR]QDZDOQ\ Z FDa\P SU| SW 4
wagony
1.2.2.1 :LHQLHF NR4D PRQREOR %UDN WHUPLF]QHJR SU]JHFL *HQLD SU]JH] KDPX{ SW, SM 4
Z\4a FIJHQLHP Nya R]QDNH
odpornena SUJHFL *HQLD W
1.2.2.2 'LHQLHF NRa4aD PRQREOR| %UDN WHUPLF]QHJR SU]JHFL *dle@ahde SthpMan& DP X { SW, SM 5
Z\4a FIHQLHP Nya R]JQDNH
RGSRUQH QD SU]JHFL *H
1.2.2.3 :LHQLHF NR4D PRQREOR %UDN WHUPLF]JQHJR SU]JHFL *HQLD SU]JH] KDPX{( SW 3
NRADPL R]QDNRZDQ\PL
QD SUJHFL *HQLD WHUP
1.3.1.1 Wszystkie 2EU F] VIJHURNR U0 % ! =JRGQRZIPDJDQ V]JHURNR FL REU F]\ SW, SM 3
wagony 140 mm
1.3.1.2 2EU F] V]JHURNR 0 % ! =JRGQR U0 ] Z\PDJDQ V]JHURNR FL REU F]\ SW, SM 4
133 mm
$1Z\VW SRZDQLH QDZDO
1.3.2 BRZLHU]JFKQLD WRF]QD | Powierzchnia toczna niewgnieciona, réwnomierna powierzchnia styku, brak | SW 4
QLHUYZQRPLHUQ\FK UR]JZDOFRZD QD ZLH FX N

1SW = sprawdzenie wzrokowe; SM = sprawdzenie przez mierzenie; SD = VS UD Z G | H Q L H; $FaRspvawizérte funkcjonowania; SP= VSUDZG]HQLH SU]JH] SRFL JQ leldmehtuO X E
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
1.3.3.1 3RZLHUJFKQLD WRF]QD .RaR ‘! PP QLH PD SADVNLFK PLHMVEF ! PP| SW, SM 4
1.3.3.2 3RZLHUJFKQLD WRF]QD .RaR PP G PP QLH PD SADVNLFK PLH SW, SM 4
1.3.3.3 3RZLHUJFKQLD WRF]QD .R4R ‘" PP QLH PD SADVNLFK PLHMVF ! PP SW, SM 4
1.34.1 B3RZLHUJFKQLD WRF]QD .RaRrR ' ! PP EH] QDOHS R Ga4XJR FL ! PP OX| SW, SM 4
1342 3RZLHU]JFKQLD WRF]QD .RaRrR ‘! PP EH] QDOHS R GaxXxJR FL ! PP " | SW,SM 3
<lmm
1.3.4.3 B3RZLHU]JFKQLD WRF]QD .Ra&aR PP G PP EH] QDOHS R GaxXJR FLl sSwW,SM 4
« PP
1344 3RZLHU]JFKQLD WRF]QD .RaRrR PP G " PP EUDN QDOHS R Gaj sSw,s™M 3
Z\VRNR FL PP
1.3.45 BRZLHU]JFKQLD WRF]QD .RaRrR PP EH] QDOHS R G4XJR FL ! PP OXE| SW, SM 4
1.3.4.6 B3RZLHU]JFKQLD WRF]QD .RarR ' " PP EH] QDOHS R GaXJR FL ! PP " SW, SM 3
1mm
1.35.1 Powierzchnia WRF]QD NR&D .RaRr ‘! PP EH] GJLXU |]DZDOFRZD L ]JaXV]F]| SW,SM 4
1.35.2 3RZLHU]JFKQLD WRF]QD | .R&R ' PP G PP EH] G]LXU ]DZDOFRZD| SW, SM 4
40 mm
1.35.3 B3RZLHU]JFKQLD WRF]QD .R4aR * " PP PP EH] G]LXU ]DZDOFRZD OXH SW, SM 4
GaxJR FL
1.36.1 B3RZLHU]JFKQLD WRF]QD %UDN S NQL 0 QD SU]JHM FLX SRZLHU]JFKQL WRH SW 5
1.3.6.2 BRZLHU]FKQLD F]JR&4RZD | Brak karbhow o RVWU\FK NUDZ G]JLDFK QD SRZLHU]Rl SW 4
wieniec SRZLHU]FKQL ZHZQ WU]QHM ZLH FD ] Z\M WNLH
1.3.6.3. BRZLHU]JFKQLD WRF]QD ILHXVINRG]RQD EUDN S NQL U SW 4
1.3.6.4. 3RZLHUJFKQLD WRF]QD 1LHXVINRG]JRQD EUDN S NQL i SW 5
1.3.6.5 3RZLHUJFKQLD WRF]QD 8VINRG]JHQLH REU F]\ OXE WDUF]J\ S NQL WD ]{sSw 5
1.3.7 B3RZLHU]JFKQLD F]JRaRzZD| 1LHVPDURZDQD EH] SRZaRN PDODUVNLFK ] Z\M SW 5
1.3.8.1 3RZLHUJFKQLD WRF]QD %UDN XVINRG]H SW 4
1.3.8.2 3RZLHUJFKQLD WRF]QD %UDN XVI]NRG]H EUDN URZNyZ ] RVWU\PL NUO SW 5
1.3.8.3 3RZLHUJFKQLD WRF]QD %UDN XVIJNRG]JH ZJ& ELH L IDaAV]\Z\FK REU]H1 SW, SM 5
1.4.1 Wszystkie 2EU]H*H A\ WVRNR U REUNyi@& Sh zachowany SW, SM 4
wagony
1.4.2 2EU]H*H *UXER o REU]JH*D |DFKRZDQD EUDN RVWUHJR R SW,SM 5
1.4.3 2EU]H*H :\PLDU T5 |DFKRZDQ\ EUDN RVWUHJR REU]JH*D | SW, SM 5

1SW = sprawdzenie wzrokowe; SM = sprawdzenie przez mierzenie; SD VSUDZG]HQLH PARWNLHP 6) VSUDZG]HQLH IXQNFMRQRZDQLD 63 VSUDZG]H:
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
14.4 2EU]H*H %UDN QDZDOFRZD OXE RVWU\FK NUDZ G]L Q| SW,SM 5
RGOHJaAaR FL K! PP RG QDMZL NV]JHM Z\VRNR H
15.1 Wszystkie 7DUF]D NR&D %UDN S NQL 0 EUDN XVWHUHN QDSUDZLRQ\FK| SW 5
wagony
15.2 7DUF]D NR&D %UDN ]aDPD OXE S NQL & Z URGNX NRAD SLHSW 5
brak usterek naprawionych spawaniem
16.1 Wszystkie 2 JHVWDZzZX %UDN XVINRG]H EUDN Z\*aRELH R J4 ERNR FL|SW 5
wagony
1.6.2 Wszystkie 2 ]JHVWDZX %UDN XV]INRGI]H SwW 4
wagony
1.6.3 Wszystkie 2 JHVWDZX )DGQD F] 0 QLH RFLHUD R R VSUDZG]LU UyzQ|sw 4
wagony
1.7.1 Wszystkie .RaR 1LHSU]JHVXQL WH QD RVL JHVWDZX SUDZLGA&ARZ SW,SM 5
wagony
1.7.2 .RAaR OXE RNROLFD MHG| :\VW SRZDQLH FR QDMZ\*HM MHGQHJR ] SRQL*V| SW 4
okolicy:
- FL WD ]DZOHF]ND V ZRathl@dweg®w Uy MN WD
-]aDPDQH SRGZLHVLH WUyMN WD KDPXOFRZHJR
- EaA\WV]JF] FH ODG\ ]X*\FLD SRGNabDGNL VZRU]JQL
- E4A\V]F] FH ODG\ RVLDGDQLD ZHZQ WU]Q\FK (
Il-go stopnia nawézku 3DWU] WDN*H NRG
-EUDN OXE OX(QH ]DEH]SLHF]HQLH 7 SU]JHG H
kod 2.5.5)
'RW Zy]NyZ < 17 S NQL WH OXE RSDGQL W
NR4RZHJR SA4\WNL PDQJDQRZH QD PD(QLFDH
VSDZDOQLF]JH SDWU] WDN*H NRG
-SDWU] WDN*H NRG
18.11 Wszystkie .RUSXV PD(QLF\ OD(QLFD V]F]JHOQD SW 4
wagony
1.8.1.2 %UDN ODGX ROHMX OXE VPDUX QD WDUF]\ NR{ SW 4
1.8.1.3 %UDN ODGX ROHMX OXE VPDUXp&kBwNRUSXVLH | SW 4
18.14 3RNU\ZD PD(QLF\ QLHXVINRG]RQD SW 3

16: VSUDZG]HQLH Z]JURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6"
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
1.8.2 .RUSXV PD(QLF\ B3UDZLG4RZH SR4R*HQLH EUDN XVINRG]H SHZ SW 5
1.8.3 OD(QLFH niezagrzane SW, dotyk 5
GaRQL
21.1 Wszystkie Pidra resora 3UJHVXQL WH Z RSDVFH UHVRURZHM PP SW, SM 4
wagony
2.1.2 Piora resora *3yZQH SLYyUR UANMRDQ@HQILHH] ZLGRF]JQ\FK S NQ| SW 5
2.1.3 Pidra resora 1LH EUDNXMH *DGQ\FK F] FL SW 4
21.4.1 Pidra resora %UDN ]aDPD LQQ\FK SLyU Z RGOHJaR FL 6 G| SwW,sSM 4
resorowej
2.14.2 Piora resora Nieuszkodzone SW, SM 3
215 Resor piérowy Luz>15mm; EUDN ZLH*\FK ODGyZ RVLDGDQLD SW, SM 5
2.1.6 Opaska resorowa (resor piérowy) I1LHXVINRG]RQD SHZQD NOLQ VSH&4QLD VZRM | SW 5
2211 Wszystkie Resor paraboliczny %UDN ZLGRF]JQ\FK S NQL o OXE ]aDPD SW 5
wagony
2212 Resor paraboliczny %UDN ]4aDPDQLD Z RSDVFH *DGQH SLyUD QLK SW 5
GaXJR FL
2221 Resor paraboliczny 3LyUD QLH V SUJHVXQL WH Z NLHUXQNX Z]GaXx| SW, SM 4
2222 Resor paraboliczny 3LyUD QEHINVXQL WH Z NLHUXQNX Z]Gax*Q\P SW 3
223 Opaska resorowa (resor paraboliczny) | 1ILHXVINRG]JRQD SHZQD NOLQ VSH&4QLD VZRM | SW 5
23.1 Wszystkie UXED VSU *\QRZD 1LH]4DPDQD SW 5
wagony
24.1 Wszystkie Czop opaski resorowej ' VZRLP JQLH(G]LH SW 5
wagony
24.2 aXENL RJQLZD UHVRUR] 1LHSU]JHVXQL WH Z NRPSOHFLH QLHXV]I]NRG]RQ SW 5
243 6ZRUJH UHVRUD 1LH EUDNXMH MHVW JDEH]SLHF]RQ\ L QLHSU]JH sSwW 5
244 Zawieszenia na ogniwach 1LH]X*\WH QLH ]D GaxJLH SW 4
251 Wszystkie 6SU *\QD UXERZD 4 1LH]abPDQD SW 5
wagony JHZQ WU]QD
2521 :DJRQ\ SUy| 6SU *\QD UXERZD ZHZ{Q 1LHSU]JHVXQL WD QLH]4ADPDQD SW 4
2522 Wagony 6SU *\QD UXERZD ZHZ{Q 1LHSU]JHVXQL WD QLH]a4aDPDQD SwW 5
aDGRZQH

1SW = sprawdzenie ZJURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6'

VSUDZG]HQLH PARWNLHP 6)
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
2531 Wszystkie 2JQLZD WAXPL FH QD Zy| )DGQHJR RJQLZD QLH EUDNM¥YNMH ]aDREOYQHH QEZM]\\ SW 3
wagony swoje funkcje
25.3.2 2JQLZD WaxPL FH QD Zy| 1LH ZL FHM QL* MHGQR RJQLZR EUDNXMH OXE | SW 5
254.1 Wszystkie -HGHQ NR&aSDN VSU *\Q\| )DGHQ NR&SDN QLOGIDOWDRMWHBGDQLD OXE GRW)\ SW 3
wagony
2542 .R4SDN VSU *\Q\ ODNV\PDOQLH MHGHQ NRASDN Z\ND]XMH ODG\| SW 5
wozka
255 Wszystkie ZLHV]DN ]DEH]SLHF]DM | Nie brakuje i zabezpieczony SW 3
wagony RSDGQL FLHP Zy]ND
25.6 8VSU *\QRZDQLH J)DGQ\FK ZLH*\FK ODGyZ RVLDGDQLD SW 5
3.1.1 Wszystkie 8NADG G(ZLJQLRZ\ KDPX %UDN ]ZLVDM F\FK E G( XVINRG]RQ\FK F] FL 3] SwW 4
wagony 1.6.3.
3.1.2 B3RGZLHVD XNabDGX KDPX Nie brakuje i nieuszkodzona SW 4
3.1.31 8U] GIJHQLH SU]JHVWDZHK Sprawny SF 3
Z& F] z\a F]
3.1.3.2 8U] G]JHQLH SU]JHVWD ZH Ustawienie jednoznaczne SW, SF 3
Z\4 F] Z\a F]
3.14 8U] G]JHQLH SU]JHVWI Sprawne SF 3
SUy*Q\ 4DGRZQ\ OXE * 3
3.15 &L JAR RGOX(QLDF]D 1LH EUDNXMH L QLH]4DPDQH SW 3
321 Wszystkie JHOLZQH ZVWDZNL 1LH EUDNXMH QLH]4&DPDQH ]DFKRZDQD JUXER| SW, SM 3
wagony hamulcowych
3.2.2 Wstawki klockow kompozytowe 1LH EUDNXMH EUDN S NQL o SURPLHQLRZ\FK G SW, SM 3
PDWHULD&X FLHUQHJR QD SRQDG GaxXJR F|
PLQLPDOQD %UDN RGNOHMHQLD PDWHULDA&X H
SRQDG PP L EUDN S NQ Lzdzeliny dyfaRacir@j W kierunku
REZRGRZ\P NR&AD
3.23 Elementy cierne (wszystkie wstawki | 1LH Z\VWDM QD ERNL QLH VFKRG] ] SRZLHU]H SW 4
hamulcowe)
3.24.1 Wszystkie Rowek kontrolny na tarczach | Rowek kontrolny FDANRZLFLH ZLGRF]Q\ SW 3
wagony hamulcowych

16: VSUDZG]HQLH Z]JURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6'
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna 2
aRZR
3.24.2 Mocowanie tarczy hamulcowej Poprawne mocowanie tarczy hamulcowej SW 5
3.243 Tarcza hamulcowa %UDN S NQL 0! O MDN QD VFKHPDFLH SW 3
3244 Tarcza hamulcowa %UDN S NQL 0 Z SUIJHNURMX SRSU]JHF]Q\P SW 5
3.2.45 aRSDWND ZHQW\OXM FD| 1LHXVINRG]JRQD QLHS NQL WD SW 3
3.2.4.6 3U ZHQW\VO XM F\ ILHXVINRGIRQD QLHS NQL WD SW 3
3.25 2NADG]LQ\ KDPXOFRZH 1LH EUDNXMH EH] S NQL G L ]abPD SW 3
3.2.6 :VND(QLN KDPXOFD Podaje poprawne wskazania SW 4
3.3.11 Wszystkie B3UJHZyG JayZQ\ KDPXOF| Sprawny SW 4
wagony
3.3.21 Wszystkie 6SU] JL KDPXOFRZH Nie brakuje, nieuszkodzone SW 3
wagony
3.3.2.2 Wszystkie 6SU] JL KDPXOFRZH 7\ONR MHGHQ SR& FIRQ\ ] V VLHGQLP ZDJRQHP| SW 3
wagony
3.33 Wszystkie :VSRUQLN VSU] JX KDP X| Nie brakuje, nieuszkodzony SW 3
wagony
3.34 Hamulce powietrzne :\a FIRQH KDPXOFH SUDZLGaAaRZR RNDUWNRZDQ| SW 3
3.35.1 . XUHN RGFLQDM F\ NR f 6SUDZQ\ V]F]HOQ\ QLH]JL W\ QLH EUDNXMH U Sw, SF 5
3.35.2 OHFKDQL]P EORNRZDQL| Nie brakuje i wizualnie w dobrym stanie SW 4
SRAR*HQLD NXUND
NR FRZHJR
3.3.6.1 Czujnik wykolejenia DET 4 FIRQ\ QLH Z\ND]XMH VWDQX ]DG]LD&4DQLD SwW 3
3.3.6.2 Czujnik wykolejenia DET Szczelny SW 3
3.3.6.3 Czujnik wykolejenia DET 3UJHZyG SRa FIJHQLRZ\ SRZLHWU bgreliy] XM QLN D| SW 4
34.1 Wszystkie Blacha odiskierna Nie brakuje i nieskorodowana SW 4
wagony
342 Blacha odiskierna Poprawnie zamontowana SW 4

16: VSUDZG]HQLH Z]JURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6'
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
343 Do transportu Blacha odiskierna :DJRQ PXVL E\iU R]JQDNRZDQ\ ]JJRGQLH ] =Da F] sSwW 5
towarow GCU/AVYV, pkt. 2.10 (blacha odiskierna dozwolona).
niebezpiecznych
w wagonach na
osiach
QLH]DOH*Q
(dwuosiowych)
w sytuacjach
gdy przepisy
5," Z\PDJDM
X*\FLD EOD
odiskiernej
35.1 Wszystkie +DPXOHF U F]Q\ :L]XDOQLH G]JLD&4DM F\ SW 3
wagony
Z\SRVD*RQ
3.6.1 Wszystkie Automatyczna préba hamulca 'ILD&DM FD SW 3
wagony
Z\SRVD*RQ
41.1 Wszystkie Ostoja %UDN ZLGRF]Q\FK RGNV]WD&aFH OXE Z\JL 0 SW 5
wagony
4.1.2 3RGaAX*QLFH F]RARZQLH 1LH]4aDPDQH S NQL FLD SRSU]JHF]QH V1H SW, SM 4
Z]1GaxX*QH Z SREOL*X NRI]LR aNycE miejscaetP < 00mm,
VSDZ\ EH] ZLGRF]Q\FK VS ND
42.1 Wszystkie :LGa\ PD(QLF]H 1LHRGNV]WD&FRQH Z VSRVYE ]DJUD*DM F\ EH]S SW 5
wagony
422 :LGa\ PD(QLF]H 1LH]4DPDQH SW 5
4231 :LGa\ PD(QLF]H ORFRZDQLH SHZQH QLH V OX(QH SW 5
4232 :LGa\ PD(QLF]H J)DGHQ QLW OXE UXED PRFRZDQLD QLH V 0OX({Q SW 3
4241 :LGa\ PD(QLF]IH %UDN S NQL O ZL NV]\FK QL* SUJHNURMX SR] SW, SM 4
4.2.4.2 :LGa\ PD(QLF]H %UDN S NQL 0 SW 3
4243 :LGa\ PD(QLF]IH %UDN S NQL U0 Z SREIHUXQNWENWYUHJR ] PLHM| SW 5
431 Wszystkie =ZRUD ZLGH& PD(QLF]\F| 1D PLHMVFX EUDN ]aDPD OXE ZLGRF]Q\FK RGN SW 4
wagony

16: VSUDZG]HQLH Z]JURNRZH 60
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
441.1 Wszystkie OL]JL SURZDGQLNyZ Z| 1LH EUDNXMH DQL MHGQHJR OL]JX QD JHVWDZl sW 3
wagony wozkowym)
4.41.2 OL]JL SURZDGQLNyZ Z | Braknie ZL FHM QL* MHGQHJR OL]JX QD JHVWDZ N SW 4
wozkowym)
4.4.1.3 OL]JL SURZDGQLNYyYZ Z | Nie brakuje SW 5
osiowym)
4.4.2 Wszystkie OL]JL PDQJDQRZH 1LHSU]JHVXQL WH QLH EUDNXMH SW 4
wagony na
wozkach Y25
(25TN)
45.1 Wszystkie . R]L R éeklaxbwy Nieuszkodzony, poprawnie zamocowany SW 5
wagony
Z\SRVD*RQ
4.6.1 Wszystkie 3Ra FIHQL Hw&&8W R M D 1LHXVINRG]RQH QLHSU]JHVXQL WH QLH EUD| SW 5
wagony PRFXM F\FK L V RQH VSUDZQH
46.2.1 /ILQNL X]JLHPLDM FH )DGQHM QL Hiélkzkod26Mé Hewnie zamocowane SwW 3
4.6.2.2 /ILQNL X]JLHPLDM FH Co najmniej 1 jest na miejscu i sprawna SwW 3
4.7.1 Wszystkie Rama wdzka %H] QDGabDPD E G( ZLGRF]Q\FK RGNV]WDA&FH SW 4
wagony
4.7.2 Rama wdzka )DGQD F] 0 QLH MHVW ]1aDPDQD SW 5
4.7.3.1 Wszystkie 3Ra FIJHQLD ] UDP Zy]NO )DGQD UXED QLH MHVW ]4DPDQD OXE MHM| SW 3
wagony na SRGaX*Q\FK PRFRZDQLDFK EHOHN
wozkach Y25
(25TN)
4.7.3.2 Wszystkie 3R4 FIJHQLD ] UDP Zy]NQO 1LH ZL FHM QEUDWXAQBD OXE XV]NRG]JRQD UJYSwW 5
wagony na SRGaX*Q\FK PRFRZDQLDFK EHOHN QD WHM VDP
wozkach Y25
(25TN)
48.1.1 Wszystkie OL]J RSDUFLD SXG&ab 1LH]4aDPDQ\ QLH EUDNXMH *DGQ\FK F] FL SW 4
wagony
4.8.1.2 OL]J RSDUFLD SXG&ab 1LH]4aDPDQ\ ] EUDNXM F F] FL SW 5
4.8.2 6SU *\QD OL]JX RSDUFL| 1LH]abPDQD SW 4
4.8.3 ORFRZDQLH OL]JX RSDYU .RPSOHWQH L G]LDabM FH SW 3
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
49.1 Wszystkie BRZLHU]FKQLD OL]JRZD| Nienasmarowana SW 4
wagony ciernego
4.10.1.1 Wszystkie *yUQ\ OL]J RSDUFLD 'ILDaDb SW 3
4.10.1.2 wagony z *yUQ\ OL]J RSDUFLD Kompletny SW 4
4.10.2.1 ngfg'”zTHQLl 34\WND FLHUQD 1LHQDUXV]RQD EH] EUDNXM F\FK HOHPHQWYyYZ | SW 3
4.10.2.2 przegubowym 34a\WND FLHUQD Nienaruszona (brak elementow) SW 4
51.1 Wszystkie Typy zderzaka na jednej stronie | :\UD(QLH WHJR VDPHJR W\SX QwagdhuP VDP\P NR | SW 4
wagony wagonu
5.1.2 \VRNR U ]JGHU]DND W granicach toleranciji SW, SM 5
5.2.1 Wszystkie Tarcza zderzaka 1LH EUDNXMH QLH]ADPDQD PLPR ]JGHIRUPRZD| SW 5
wagony SURVWRN WQD WR QLHSU]JHNU FRQD
5221 Tarcza zderzaka OQLHM QLUXE OXE QLWYZ OX(Q\FK sSwW 4
5.2.2.2 Tarcza zderzaka %UDN OX(Q\FK UXE OXE QLWyZ SwW 3
5.231 Powierzchnia styku tarczy zderzaka 1DVPDURZDQD MH OL RE\GZLH ZVSyaSUDFXM H SW 5
5232 Powierzchnia styku tarczy zderzaka J)DGQ\BRZNyZ Z\*a4RELH SW 5
5.2.4.1 :N4A&DGND FLHUQD OXE W| 1LH EUDNXMH QLH]JADPDQD QLHS NQL WD SW 5
z tworzyw sztucznych
5.2.4.2 :N4A&DGND FLHUQD OXE W| )DGQ\FK ]J4XV]F]JH ZWRSLHQL PDWHULD&X SW, SM 4
z tworzyw sztucznych
5243 :NADGND FLHUQD OXE W| Mocowanie kompletne SW 5
z tworzyw sztucznych
5.3.1 Wszystkie Trzon (tuleja) zderzaka 1LH EUDNXMH QLH]aDPDQ\ SW 5
wagony
5.3.2. Trzon (tuleja) zderzaka %UDN S NQL 0 QD SU]JHM FLX GR WDUF]\ SW 5
5.3.3 Trzon (tuleja) zderzaka 'ILDaDQLH QLH]DNAYyFRQH EUDN URZNyZ Z\*aR| SW 5
534.1 8U] G]JHQLH -HVW G]LDAD SW 5
EORNXM FH ]DEH]SLHF]LO
zderzaka
5.34.2 8U] G]JHQLH 1LH SUJHVXQL WH SwW 4
EORNXM FH ]DEH]SLHF]O
zderzaka

1SW = sprawdzenie Z]JURNRZH 60
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ &]\QQlR nieprawid
kontrolna AR ZR
54.1 Wszystkie Pochwa zderzaka 1LH EUDNXMH QLH]aDPDQD SW 5
wagony
5.4.2 Pochwa zderzaka %UDN S NQL 0 QD SU]JHM FLX GR VWRS\ SW, 5
5.4.3 Pochwa zderzaka %UDN SRZD*Q\FK S NQL & Z]GAX*Q\FK XQLHP SW, SM 5
trzonu (tulei)
5.4.4.1 UXE\ PRFXM FH JGHU]DN 'RNU FRQH PQLHM QL* UXE\ OX(QH SW, SP 5
5.4.4.2 UXE\ PRFXM FH ]JGHU]DN 1LH EUDNXMH *DGQHM UXE\ SW, SP 3
5.4.4.3 UXE\ PRFXM FH JGHU]DN 'RNU FRQH *DGQD UXED QLH MHVW OX(QD SW, SP 3
55.1 Wszystkie 6SU *\QD J]GHU]DND ILHXVINRG]RQD Z\PLDU\ SRSUDZQH QLH]a4aDPD| SW, SM 4
wagony U F]QLH GRFLVQ U ZL FHM QL* PP OXE *DGH
VWURQLH ZDJRQX QLH GD VL ZFLVQ i
5.5.2 Wagony Elementy CRASH 1LH Z\ND]XM VWDQX ]DG]LDabDQLD SW 5
oznakowane
5.5.3 Wagony Malowanie ostrzegawcze elementéw | Kompletne, na miejscu, widoczne SW 4
oznakowane CRASH
5.6.1 Wszystkie 6SU] J UXERZ\ .RPSOHWQ\ QD PLHMVFX EH] XVINRG]H SW 3
wagony
5.6.2 +DN GR ]DZLHV]DQLD S| 1D PLHMVFX ]GDWQ\ GR X*\FLD EH] XV]NRG]H [ SW 3
UXERZHJR
5.6.3 3Da N ZROQHJIR VSU] JX| Zawieszony SW 3
5711 Wszystkie +DN FL JaR2Zz\ 'R X*\FLD QLH ]4aDPDQ\ EUDN S NQL 0 SW 3
wagony
5.7.1.2 +DN FL J4RZ\ 1LHSU]JHNU FRQ\ SW 3
5.7.2 (pozostaje
wolny)
5.8.1 Wszystkie ,QQH F] FL XU] GIHQLD | 1D PLHMVFX EUDM N@PL QXH Z\VWDMH SRQD({ SW 4
wagony
5.8.2 6SU] JL UXERZH 3RFL J SUJHSLVRZR VNU FRQ\ SW 4
5.9.1 Wszystkie $PRUW\]DWRU R Ga4XJLP| )XQNFMRQXMH REVDG\ LPDNL OL]JyZ Z SRaR|SW 4
wagony nieuszkodzony
5.9.2 Malowanie ostrzegawcze Na miejscu SW 4
5.10.1 Wszystkie 6SU] J DXWRPDW\F]Q\ G]LDaDM F\ SwW 3
Z\SRVD*RQ
wagony
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna 2
aRZR
5.10.2 *aRZLFD VSU] JX nieuszkodzona SW 3
5.10.3 8U] GIJHQLH UR]VSU] JDM 1LHXVINRG]RQH PR*OLZH GR X*\FLD SF 3
5.10.4 :VSRUQLN GU J FL JaR Z Nieuszkodzone sSwW 3
6.1.1.1 Numer wagonu Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
6.1.1.2 Wagony z =QDNL A5,9° A7(1° A*(] Namiejscu, czytelny SW 4
SLHUZV] F| R]IQDNRZDQLH GRSXV]F]
kodu wymiany A* " NRG OLWHURZ\ NU
0-3 trafarecie umownej)
6.1.1.3 \li\c/’zgmyv\fymiany Trafareta umowna lub oznakowanie , Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
GRSXV]FIHQLRZH A7(1
41, 43, 45, 81, literowy kraju na trafarecie umownej)
83 lub 85
6.1.1.4 Wszystkie oDVD zabvQbD Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
wagony
6.1.1.5 ODVD KDPXM FD KB PX®WH Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
6.1.1.6 *UDQLFD REFL *HQLD Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
6.1.1.7 Wagony SRMHPQR U Na miejscu, czytelny, kompletny SW 4
cysterny
6.1.1.8 Wszystkie =QDN 9.0 OXE SH&aQ\ D G| Namiejscu, czytelny, kompletny SW 4
wagony posiadacza*
6.1.1.9 Wszystkie 'aXJR U0 ]JH ]JGHU]DNDPL | Namiejscu, czytelny, kompletny SW 4
wagony
6.1.1.10 Wagony z | Znak ostrzegawczy przed wysokim Na miejscu, rozpoznawalny Sw 4
drabinkami QDSL FLHP
6.1.1.11 :DJRQ QR { Oznakowanie specjalne Na miejscu, rozpoznawalne SwW 4
6.1.2.1 Wszystkie Whpisy na trafarecie utrzymaniowej Na miejscu, czytelne, kompletne SW 4
wagony
6.1.2.2 2NUHV UHZL]ML SU}eG4| 1LH Z\JDVa ZaD FLZLH R]Q@MERRQhrBIRGQLH SW 3
MH OL R]QDF]JRQR V\PER
6.1.2.3 2NUHV UHZL]ML ZF)ADWDO| 1LH Z\JDVa Z&4D FLZLH R]QDF]RQ\ ]JJRGQLH ] $Q SwW 4
6.1.2.4 Okres rewizji>6m-F\ A 0~ 1LH Z\JDV& ZaD FLZLH R]QDF]JRQ\ JJRGQLH ] $Q SW 4

1SW = sprawdzenie wzrokowe; 6 0
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
6.1.3.1 Wszystkie 6]NLHOHW SXG&ab %UDN XV]INRGI]H SW 3
wagony, ktérych
dotyczy
6.1.3.2 Szkielet SXG4&D %UDN XVINRG]H NWyUH PRJ ]DJURI]LU EH]SLHH SW, SM 5
6.1.4.1 Wszystkie FLDQ\ Zabezpieczone i w dobrym stanie SW 3
wagony, ktérych
dotyczy
6.1.4.2 FLDQ\ %H] XVINRG]H SURZDG] F\FK GR ]DZLOJRFHQLQO SW 4
6.1.5.1 Wszystkie 3RGA4RJD ZDJRQX Nieuszkodzona, szczelna SW 3
wagony, ktérych
dotyczy
6.1.5.2 3RGaARJD ZDJRQX ILHXVINRG]JRQD V]FIHOQD EH] U\][\ND XWUDW\| SW 4
6.1.6.1 Wszystkie 'UJ]ZL L FLDQ\ SUJHVXZ{ &DANRZLFLH ]JDPNQL WH L ]JDEH]SLHF]RQH SW 5
wagony, ktérych
dotyczy
6.1.6.2 'UJ]ZL L FLDQ\ SUJHVXZ{ 1D PLHMVFX QLH Z\SDG&\ ] SURZDGQLF VNUDN SW, SM 5
6.1.6.3 'Uj]ZzL L FLDQ\ SUJHVXZ{ (OHPHQW\ SURZDG] FH RUD] U\JOXM FH EH] XV] SW 3
6.1.6.4 'U]ZzL L FLDQ\ SUJHVXZ{ (OHPHQW\ SURZWDOE ] WWHOXM FH EH] XVINRG]H ][0 sSW 5
EH]SLHF]JH VWZX UXFKX OXE XWUDW &aDGXQNX
6.1.6.5 : JODUNL Drzwi Nieuszkodzone SW 3
6.1.6.6 Drzwi %UDN XVINRG]H PRJ F\FK ]JDJUR]LUO EH]SLHF]H [ SW 5
6.1.7.1 Wszystkie Drabinki, SRU FIH SRPRVW\ =GDWQH GR X*\FLD SW 4
wagony
6.1.7.2 Stopnie Na miejscu (tam gdzie ewidentnie potrzebne) SwW 4
6.1.7.3 Stopnie %H] XVINRG]H ]DJUD*DM F\FK EH]SLHF]H VWZX| SW, SM 4
JUDQLFDFK WROHUDQFML QLH S NQL WH
6.1.7.4 Uchwyty Na PLHMVFX EH] XVINRG]H ]DJUD*DM F\FK EH]| SW, SM 4
XUZDQH DQL QLH Zz\JL WH SR]D JUDQLFH WROH
6.1.7.5 Tablice odchylne, tabliczki opisowe, Zabezpieczone SW 4
ramki na nalepki
6.1.7.6 Tablice odchylne, tabliczki opisowe, Na miejscu SW 3
ramki na nalepki
6.1.7.7 IX(QH F] FL ZDJRQRZH | Nie brakuje zgodnie z napisami na wagonie SW 3
6.1.7.8 IX(QH F] FL ZDJRQRZH | Zabezpieczone SW 4
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna 2
aRZR
6.1.7.9 :VSRUQLNL V\JQDayZ N| Na miejscu, sprawne SW 3
ucha promowe
6.1.8.1 Wagony kryte :Q WU]IH ZDIRS®RVD*HQLH Nieuszkodzone, sprawne SW 3
6.1.8.2 Wagony kryte 'Q WUIH ZDIRQRVD*HQLLHK Nieuszkodzone, sprawne. W przypadku uszkodzenia - nienaprawialne SW 5
6.2.1.1 Wagony kryte Klapy wentylacyjne Na miejscu, nieuszkodzone SW 3
6.2.1.2 Klapy wentylacyjne %H] XVINRG]H ]DJUWEDGMQNWEXL OXE SRZRGXM F SW, SM 5
VNUDMQL ADGXQNRZHM
6.2.2.1 '"(ZLIJQLH XUXFKDPLDM F| %H]SLHF]QLH |JDPRFRZDQH QLHRGNV]WDAFRQH SW 3
6.2.2.2 "(ZLJQLH XUXFKDPLDM F[ %H] SUIJHNURFJ]HQLD VNUDMQL 4ADGXQNRZHM SW, SM 5
6.2.3 Dach Nieuszkodzone, szczelne SW 4
Okap 1D PLHMVFX QLHXVINRG]JRQH QLH V OX(QH SW 4
6.2.4.1 Dach otwierany =DEH]SLHF]RQ\ []DPNQL W\ SW 5
6.2.4.2 Dach otwierany W prowadnicach SW 5
6.2.4.3 :LGRF]QH F] 4 RSHUDF\| Namiejscu, QLHXVINRG]J]RQH G]LD&DM FH SW 4
6.3.1.1 Wagony FLDQ\ ERF]QH OXE F]JR4 1LHXVINRG]JRQH ]DPNQL WH V]F]JHOQH SwW 3
Z JODUNL
6.3.1.2 FLDQ\ ERF]JQH OXE F]JR4 1LHXVINRG]RQH V]FIHOQH ]JDPNQL WH UD]| SW 4
XWUDW\ &aDGXQNX
6.3.1.3 FLDQ\ ERF]JQH OXE F]JR4 1LHXV]INRG]RQH V]FJHOQH ]DPNQL WH UuD]| sw 5
SUJHNURF]HQLD VNUDMQL ADGXQNRZHM
6.3.2.1 Wszystkie &] FL IXQNFMRQDOQH L[| 1D PLHMVFX EUDN ]abDPD OXE S NQL & G]LDapQp sw 3
wagony FLDQ\ FIRARZHM 6ZRU]
zaciskowe (pazurowe/kolankowe),
haki zarzutne, wsporniki krzywek itp)
6.3.2.2 &] FL IXQNFMRQDOQH L[| 1D PLHMVFX EUDN ]aDPD OXE S NQL &4 G]LDaQ sw 5
FLDQ\ FIRARZHM 6ZRU]| XVINRG]JHQLD EUDNX QLH ]DJUD*D EH]SLHF]H
zaciskowe (pazurowe/kolankowe),
haki zarzutne, wsporniki krzywek itp)
6.3.3.1 Obwodzina gérna %H] S NQL it OXE RGNV]WDaFH SW 3
6.3.3.2 Obwodzina gérna %H] S NQL G OXE RGNV]WD&FH SW 5
UD]JLH ]4aDPLDQLD OXE RGNV]WD&FHQLD EH
AaDGXQNRZHM
6.4.1.1 Wagony %XUW\ FIRARZH L ERF]Q| Zabezpieczone SW 5
platformy
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
6.4.1.2 %XUW\ FIRaARZH L ERF]Q| Podniesione SW 5
(mimo *H WR QLHGRSXV]F]
ZLHWOH 7DEHOL QU :\
]DADGXQNX
6.4.1.3 %XUW\ FIRARZH L ERF]Q| %H] RGNV]WD&FH SW, SM 3
6.4.1.4 %XUW\ FIRARZH L ERF]Q| %H] XVINRG]JH OXE RGNV]WDaFH SW 4
UD]JLH XVINRG]JHQLD OXE RIGINNPWDW B @ Da DEH
6.4.1.5 %XUW\ FIRARZH L ERF]Q| %H] RGNV]WDA&FH SW 5
: UDJLH RGNV]WDAFHQLD EH] U\]\ND SUJHNURF]
6.4.2.1 =DzZLDV\ VZRU]QLH ]DP| 1D PLHMVFX QLHXVINRG]JRQH G]LD&DM FH SW 3
6.4.2.2 Zawiasy, VZRU]JQLH ]DPNQU 1D PLHMVFX QLHXV]NRG]JRQH G]LDaDM FH SW 4
: UDJLH EUDNX OXE XV]NRG]JHQLD QLH ]DJUD
aDGXQNX
6.4.3.1 .aRQLFH ZN&4DGDQH RE -H OL QL H-|kA rGi€sEu SwW 5
SUJHVXZQH JQLD]GD N
podpory
6.4.3.2 .ARQLFH ZN&4DGDQH RE %H] SUIJHNURF]JHQLD VNUDMQL 4DGXQNRZHM SW 5
SUJHVXZQH JQLD]GD N
podpory
6.4.3.3 .ARQLFH ZN&DGDQH RE| Nieuszkodzone SW 4
SUJHVXZQH JQLD]GD N
podpory
6.4.3.4 aD FXFKARQLF Zawieszone SW 4
6.4.3.5 5\JOH EH]SLHF]QLNL N| ']LD4DM FH SwW 4
6.4.4.1 BRGNADG\ ADGXQNRZH Nieuszkodzone SW 3
6.4.4.2 BRGNADG\ aDGXQNRZH =DEH]SLHF]RQH SU]JH] NARQLFH OXE AaDGXQHN [ SwW 4
6.5.1.1 Wagony 6LRGAR JELRUQLND %UDN S IRQINV]\FK QL* 6 SUJHNURMX SRSU]JHF]Q SW, SM 4
cysterny
6.5.1.2 6LRGAR JELRUQLND %UDN S NQL 0 QD VSDZDFK SW 4
6.5.1.3 6LRGAR JELRUQLND 1LH EUDNXMH *DGQHM UXE\ OXE QLWX PL |SW 4
SRGAX*Q\PL
6.5.14 6LRGAR JELRUQLND UXE @QXBVyZ PL G]\ EODFKDPL SRSU]JHF]Q\PL|SW 4
6.5.2.1 Zbiornik 6]F]JHOQ\ *DGQ\FK Z\FLHNyZ QLH PD XWUDW\ § SwW 5
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Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
6.5.2.2 Zbiornik %UDN ZJQLHFH ] RVWU\PL NDQWDPL EH] XWUL SW 4
6.5.2.3 =ELRUQLN aDGRZQ\ EH]| Termin rewizji zbiornika nieprzekroczony SW 4
6.5.24 ZELRUQLN aDGRZQ\ EH]| Termin rewizji zbiornika nieprzekroczony SW 5
6.5.2.5 =ELRUQLN SUy*Q\ QLHRH Przewo6z RID wpisany do dokumentu przewozowego SW 4
Al 4aDGXQHN 5.’
6.5.2.8 =ELRUQLN SUy*Q\ QLHREH Przewo6z RID wpisany do dokumentu przewozowego SW 5
A/ 4&DGXQHN 5,'
6.5.2.9 =ELRUQLN 4ADGRZQ\ ] A/ Termin rewizji zbiornika nieprzekroczony SW 4
6.5.2.10 =ELRUQLN 4aDGRZQ\ ] A/ Termin rewizji zbiornika nieprzekroczony SW 5
6.5.2.11 =ELRUQLN SUy*Q\ QLHREH Przewoz RID wpisany do dokumentu przewozowego SW 4
A/ ADGXQHN 5,
6.5.2.12 =ELRUQLN SUy*Q\ QLHREH Przewdz RID wpisany do dokumentu przewozowego SwW 5
A/” A4DGXQHN 5,'
6.5.3.1 3RZ4RND JHZQ WU]QD ]JELRUQLND RVARQD SU]H SW 4
:\SRVD*HQLH]ELRUQLNEnieuszkodzone] Q 1QDb | Q Q ]
6.5.3.2 3RZ4RND JHZQ WU]QD ]JELRUQLND RVARQD SU]H SW 5
\SRVD*HQLH JELRUQLND , 0 ane IHZQ 1QD | Q Q ]
6.5.5.1 Wagony Armatura, instalacje spustowe i %UDN Z\Sa\ZX aDGXQNX SW 5
cysterny nalewowe (dolne)
6.5.5.3 Zawory i rury spustowe (dolne) Nieuszkodzone SW 4
6.5.5.4 1DNU FDQ\ NRaSDN RFK{| 6]FIJHOQLH ]JDPNQL W\ SwW 4
Z\M WNLHP JHZQ WU]Q\F
przewoddéw wyréwnawczych),
AaDGXQHN 5,°
6.5.5.5 1DNU FDQ\ NRaSDN RFK| 6]FIHOQLH ]DPNQL W\ SW 3
Z\M WNLHP JHZQ WU]Q\F
przewodoéw wyréwnawczych),
ADGXQHN LQQ\ QL* 5,'
6.5.5.6 .RAQLHU] ]D OHSLDM F\ | Namigjscu SW 4
6.5.5.7 .R4QLHU] ]D OHSLDM F\| 1LH EUDNXMH *DGQHM UXE\ ]JDEH]SLHF]DM FHN SW, SP 4
RID
6.5.5.8 .R4QLHU] ]|D OHSLDM F\ | 1LH EUDNXMH *DGQHM UXE\ [DEH]SLHF]DM FHN SW, SP 3
LQQ\ QL* 5,°

1SW = sprawdzenie wzrokowe; SM= VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHU]JHQLH 6"
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna AR ZR
6.5.5.9 .R4&QLHU] 1D OHSLDM F\ | 1LH ZL FHM QL* MHGQD ]J]DEH]SLHF]DM FD UXEL SW, SP 4
6.5.5.10 :VND(QLN XVWDZLHQLD | : SR]\FML AIDPNQL WH~ S 5
GHQQHJR ZDJRQ\ 4DGR
SUy*QH QLHRF]J\V]F]RQH
6.5.5.11 :'VND(QLN XVWDZLHQLD | : SR]\FML A]JDPNQL WH"’ SW 3
GHQQHJR ZDJRQ\ SUy*(Q
LQQ\ QL* 5,°
6.5.5.12 UXED DZDU\MQHJR RWZ 1LHZNU FRQD SW 5
dolnego
6.5.5.13 Instalacje nalewowe i spustowe dolne | =DZyU RGFLQDM F\ GHQQ\ ]JDPNQL W\ SW 5
6.5.5.14 Instalacje nalewowe i spustowe dolne | Widoczne zabezpieczenia sprawne SW 4
6.5.6.1 Wagony Armatura, instalacje nalewowe i %UDN XWUDW\ 4DGXQNX Z\FLHNX JD]X ]D Z\M| SW 5
cysterny spustowe (gorne) RGG\FKDM F\FK ZHQW\ODF\MQ\FK EH]SLHF]H VV
6.5.6.2 .ODSD ZaD]X JyUQHJR 1D PLHMVFX ]DPNQL WD ZLGDuU *H ]JDU\JORZD(Q SW 5
6.5.6.3 Inna armatura gérna Poprawnie zaryglowana SW 4
6.6.1.1 Wagony z Pokrycia plandekowe =DPNQL WH ]JDU\JORZDQH SW 5
QDVXZDQ
SODQGHN
Rils, Tams)
6.6.1.2 5R]GDUWD SHUIRUDFM DO Nieuszkodzona SW, SM 3
mm
6.6.1.3 Rozdarta, perforacjana G4 XJR FL| Nieuszkodzona SW, SM 5
mm
6.6.1.4 Oczka Obecne, nieuszkodzone SW 4
6.6.1.5 Wszystkie /ILQND QDSLQDM FD SOD| 1LHZLGRF]QH ] ]HZQ WU] SW 4
Z\SRVD*RQ
wagony
6.6.2.1 np. S(a)hi .R4SDN =DPNQL W\ ]DU\JORZDQ\ SW 5
6.6.2.2 np. S(a)hi .R4SDN W prowadnicach SW, SP 5
6.6.3.1 np. Saad 5XFKRPH WUDS\ F]R&R ZH Nieuszkodzone SW 4
6.6.3.2 np. Saad 5XFKRPH WUDS\ F]R&R ZH Obustronnie zaryglowane SW 5
6.6.3.3 &] FL ]JDEH]SLHF]DM FH | Sprawne SW 4
6.6.3.4 .O0LQ\ SRG NRAD Nieuszkodzone sSwW 3

ISW VSUDZG]HQLH ZJURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SUJH] PLHU]JHQLH &'
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2*1/1$ 802:% 2 8)<7.2:$1,8

($*217: 72:$52:<&+

Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna 2
aRZR
6.6.4.1 Wagony Rama obrotowa Nieuszkodzona SW 4
systemu ACTS
6.6.4.2 Zabezpieczenia ramy przed obrotem Sprawne, zaryglowane SW 5
6.6.4.3 Pneumatyczny system kontrolny 1LH Z\4a FIRQ\ FK\ED *H RGSRZLHGQLR RNOHMHA SW 4
zabezpieczenia przed obrotem ramy
6.6.4.4 Pneumatyczny system kontrolny =DEH]SLHF]HQLD UDP\ SUJHG REURWHP G]LD4D| SW 3
zabezpieczenia przed obrotem ramy
|]DG]LD&D4&
6.6.4.5 Zabezpieczenie kontenera na 'IlLDabD ]DEH]SLHF]RQH SW 5
wagonie przed poderwaniem
6.6.4.6 Zabezpieczenie kontenera na 'ILDabD SW 5
ZDJRQLH SU]JHG SU]JHVX
6.6.5.1 Wagony do | Mechanizm podnoszenia, mostki Nieuszkodzone SW 4
przewozu
samochodow
6.6.5.2 .OLQ\ SRG NR&D V]\Q\ S Nieuszkodzone sSwW 3
XFKZ\W NRUE\ U FIQHM
6.6.5.3 % XUW\ FIRaRZH PRVWN| Podniesionei zabezpieczone + M H }é$Qd konieczne SW 4
6.6.5.4 *yUQ\ SRPRVW aDGXQNR :VND(QLN SRaR*HQLD JaR*RQ\ SW 4
6.6.5.5 *yUQ\ SRPRVW 4D G XQNR| Zabezpieczony SW 5
6.6.5.6 *yUQ\ SRPRVW 4D G XQNR| Oparty na wspornikach SW 5
6.6.5.7 Wagony do %H] SUIHNURF]JHQLD VNUDMQL 4DGXQNRZHM SW 5
przewozu Gémy SRPRVW 4DGXQNRZ
samochodéw -
aDGRZQH
6.6.5.8 .ADGNL SUJHMD]GRZH Q[ 6ZRERGQLH SUJHMH]GQH RGOHJaR U SRPL G]\ | SW,SM 5
RVL
6.6.5.9 Wagony do 1LHJGHIRUPRZDQH QLH]ADPDQH EH] S NQL 0 L SW 4
przewozu .aDGNL SU]JHMD JGREMNRQI
samochodow - RVL
SUy*QH
6.6.5.10 Wagony do 1LH]GHIRUPRZDQH QLH]JADPDQH EH] S NQL 0 L SW 5
przewozu .aDGNL SUJHMD]GRZH QI
samochodéw - RVL
aDGRZQH

1SW = sprawdzenie ZJURNRZH

60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6'

VSUDZG]HQLH PARWNLHP 6)
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2*1/1$ 802:% 2 8)<7.2:$1,8

($*217: 72:$52:<&+

Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLR2Z\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna a
aRZR
6.6.6.1 Wagony SwW 3
VDPRZ\aD G| Klapa zsypowa (na tor) =DPNQL WD L ]DUNJORZDQD
H SUy*QH
6.6.6.2 Wagony SwW 4
VDPRZ\aD G| Klapa zsypowa (na tor) =DPNQL WD L ]|DUVJORZDQD
H 4DGRZQH
6.6.6.3 Wagony SwW 4
VDPRZ\aD G| Klapa zsypowa boczna =DPNQL WD L |DUVJORZDQD
H SUy*QH
6.6.6.4 Wagony SwW 4
VDPRZ\aD G| Klapa zsypowa boczna =D P N Q Lzaty@owana
H 4DGRZQH
6.6.7.1 = WD PDPL SW, SF 4
dociskowymi 3
1LHX*\ZDQH WD P\ GRFL| 3UDZLG4ARZR L GRVWDWHF]QLH ]JDPRFRZDQH L ]
(np. Snps, Roos,
Ealos)
6.6.8.1 Wszystkie SW 4
Z\SRVD*RQ| :\SRVD*HQLH K\GUDXOLH 6]JFJHOQ\ EH] ODGyZ ROHMX
wagony
6.7.1.1 :DJRQ\ QR EB]GE]QHN%(LSLXHVY(VRSSQMHF Zaryglowane, nieuszkodzone sW 3
6.7.1.2 8U] GIJHQLH XVWDODM F SwW 5
AaDGXQNX X*\ZDQH NRI]L| Zaryglowane, nieuszkodzone
QR QD SRGSRUD VLRGA&
6.7.1.3 1LH X*\ZWQJSLH Nieuszkod SwW 3
VZRU]H XVWDODM F\ Ieuszkoazony
6.7.1.4 SW 5
8*\ZDQ\ WU]JSLH VZRU]K ']JLD4DM F\ QLHXV]INRG]RQ\
6.7.2 Ryglowanie sworznia naczepy w Zaryglowane SwW 5
siodle
6.7.3 8U] GJHQLH XVWDODM F SW 3
aDGXQNX QLH RERALR&KHN Zabezpieczone
UDPD QR QD SRGSRUD
6.7.4 8U] G]HQLH UHJXODF\MQ =DU\JORZDQH ]DEH]SLHF]IRQH EH] QLHEH]SLH SW 5
NR]JLRaND SRGSRU\ VLR( .
QR QHM AaDGXQNRZHM

1SW = sprawdzenie wzrokowe; SM= VSUDZG]HQLH SU]H] PLHU]JHQLH &'

VSUDZG]HQLH PARWNLHP 6)
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
Kod Wagon &] U :\PyJ MDNR FLRZ\ k&]\QQlR nieprawid
ontrolna a
aRZR
6.7.5.1 &] FL UXFKRPH Zabezpieczone SW 3
6.7.5.2 &] FL UXFKRPH =DEH]SLHF]RQH EH] QLHEH]BNHR]H HNWMADVNUD| SW 5
6.7.6.1 (OHPHQW\ &5%6+ X*\ZD Q| Nieuszkodzone SW 5
XU] G]JHQLD XVWDODM F
aDGXQNX
6.7.6.2 (OHPHQW\ &5%6+ QLHX*\| Nieuszkodzone SwW 4
XU] G]JHQLD XVWDODM F
aDGXQNX
6.8.1 Wszystkie 2JyOQ\ RVSU] W GR PRF| Kompletny i zabezpieczony SW, SF 3
Z\SRVD*RQ| elementéw
wagony
6.8.2 Wagon skrzyniowy, antena Nieuszkodzone SW 3
6.8.3 Kabel/wtyczka Nieuszkodzone SW 3

1SW = sprawdzenie wzrokowe; SM = sprawdzenie przez mierzenie; SD= VSUDZG]JHQLH PARWNLHP 6) VSUDZG]JHQLH IXQNFMRQRZDQLD 63 VSUDZG]H(
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Klasa
Kod &] \PyJ MDNR FLRZ\ SINOQR | nieprauig
ontrolnal AR ZR
7.1.1 aDGXQHN ILHSU]JHVXQL W\ SwW 5
7.1.2 Rozmieszczenie 4D G X QN X 3XGa4R ZDJRQX Z SR]JLRPLH QLH Z\ND]XMH R SW 5
|DADGRZDQLD
7.1.3 S3DNLHW\ EHOH ZL JNL VWRV\ 3RZL ]DQH SR& F]RQH SW 4
7.1.4 : VNLH SUJHGPLRW\ F\OLQGU\F]QH :\VWDUF]DM FR SRZL ]DQH ]H VRE SwW 4
7.151 6NUDMQLD aDGXQNRZD Nieprzekroczona SW, SM 5
7.152 6NUDMQLD AaDGXQNRZD Oznakowane dopuszczalne przekroczenie skrajni SW 5
7.1.6 aDGXQHN Z\VWDM F\ SR]D F]RARZQLF| Przestrzenie zarezerwowane zachowane SW, SM 5
7.1.7.1 *UDQLFD REFL *dbspinacja wizualna 3XG4R QLH Z\ND]XMH R]QDN SUJ]H4ADGRZDQL| SW, SM 5
Z\VWDUF]DM FH OX]\ VSU *\Q QR Q\FK
7.1.7.2 *UDQLFD REFL *HQLD VWZLHUG]I %UDN UR]JELH*QR FL SRPL G]\ GRNXPHQWDF| SW, SM 5
R]1Q D F] R Quagrike. Dane pomiarowe i diagnostyczne w tolerancji
7.1.8 Wagony ochronne (4.3) =DFKRZDQH PLQLPDOQH RGVW S\ Z SLRQLH| SW,SM 5
OXE ZDJRQHP RFKURQQ\P D ADGXQNLHP
7.1.9 Opony i siatki wagonowe (6.1, 6.2) Warunki stosowania opon i siatek zachowane SW 4
7.1.10 8WUDWD aDGXQNX BUJHVWU]IHJDQH ZDUXQNL X*\WNRZDQLD Z {SW 5
U\J\ND XWUDW\ 4aDGXQNX
7.2.1 aDGXQHN Z\VWDM F\ SR]D FLDQ\ ERHF Odpowiednio zabezpieczony SW 5
7.2.2 aDGXQHN SU]J\OHJDM F\ 1LH XVINDG]D *DGQ\FK F] FL ZDJRQX L OXE| SW 4
funkcjonowania
7.23.1 aDGXQHN JDEH]SLHF]RQ\ NaRQLFDPL | Odpowiednio zabezpieczony SW, SM 5
7.23.2 a FIHQLH PL G]\ SUJHFLZOHJa\PL N4R| Ne EUDNXMH MH*HOL MHVW Z\PDJDQH SwW 5
7.2.3.3 aDGXQHN SU]J\OHJDM F\ GR NaRQUL 1LH RGNV]J]WDaFD NaRQLF SW 5
7.234 aDGXQNL FL *NLH L WDNLH NWyU =DNOLQRZDQH QLH GRW\NDM NAaRQLF|SW 4
PRJ XV]JNRG]LUO NARQLFH ERF]JQH
724 (OHPHQW\ |DEH]SLHF]DM FH PRFR :4D FLZH L SUDZLG4A4RZR XPLHV]F]JRQH SwW 5
(5.4.3)
7251 (OHPHQW\ |DEH]SLHF]DM FH GR P| :\NRQDQH ] Zab FLZHJR L GRSXV]F]RQH| SW 5
(5.4.4,5.5.4)
7.25.2 Odpowiednio i pewnie zamocowane SW 5
7.25.3 1LHV OX(QH SW 4
'6: VSUDZG]HQLH ZJURNRZH 60 VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6' VSUDZG]HQLHVEARDZIEIHEOLIE)SUYISY BRELHIILLH FIIXH) WX F
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
Kod &] \PyJ MDNR FLRZ\ SINOQR | hieprauig
ontrolnal AR ZR
7.26.1 B3RGN&4DGNL SU]JHN&ADGNL ]DVWU] 'RSDVRZDQH GR ADGXQNX ZL]XDOQLH ]Sw 5
5.6.2,5.8.1)
7.2.6.2 *ZR(G]JLH NOLQ\ GUXW\ PRFXM F| 8VXQL WH SW 3
7.2.7 3RWHQFMDOQLH QLHEH]SLHF]QH | 8VXQLSWHRVWDA&R FL 4DGXQNX SW 5
7.3.1 6WDQ EH]SLHF]H VWZD 4D GXQNX | Zapewniony SW 5
7.3.2 aDGXQNL NWyUH PRJ E\U XQLHV| Odpowiednio przykryte SW 5
QS OHNNL JARP OHNNLH GHVNL
7.3.3.1 aDGXQNL NWyUH QD XSXWHN 8B 2GSRZLHGQL GR SUJHSLVYyZ RGVW S PL|SW 5
Z\SD i REZRG]JLQ JyUQ FLDQ\ ZDJRQX
7.3.3.2 :\VRNR & VWR*ND QDV\SRZHJR 2ERZL ]XM F\ Z\PLDU ]DFKRZDQ\ SW 5
7.3.4 aDGXQNL Z VWRVDFK V]WDSORZLO 3UDZLGARZR XaR*RQIBRZYWRYLR SRZL ] SW 5
zabezpieczone; nie za wysoko, umieszczone w dopuszczalny
VSRVYE UyZQRPLHUQLH UR]J4R*RQH R
7.35.1 aDGXQNL R QLHGRVWDWHF]QHM § 1LH EUDNXMH SRGNaDGHN GOSRIZRHWRHH SW 3
(2.2) SRG4RJD ZDJRQX QLHXVINRG]RQD
7.35.2 aDGXQNL VI WXNRZH QD SODWIRU| 1LH ]D FL *NLH GOD URG]J]DMX SRGSyU SW, SM 5
7.3.6 aDGXQNL PRJ FH VL SU]JHZUyFL | Zabezpieczone przed przewrdceniem SW 5
7.3.7 aDGXNIDGRZDQH VNR QLH Pewnie podparte SW 5
7.3.8 aDGXQNL PRJ FH VL WRF]\i Pewnie zabezpieczone przed toczeniem SW 5
7.3.9.1 aDGXQNL PRJ FH VL OL]JDU Z N 2GSRZLHGQLH XU] GIHQLD OL]JIRZRGNE SW 4
wagonu (5.5.1)
7.3.9.2 Prowadzenie boczne 'RVW SQH RGSRZLHGQLH EH] IDJUR*H{ SW, SM 5
ADGXQNRZHM OXE UR]JN4DGX QDFLVNyZ
7.3.9.3 Wymagane wolne przestrzenie Zapewnione SW, SM 3
7.3.94 :\PDJDQH SUJHVXQL FLH SRGaX*Q 3UDZLG4ARZR RJUDQLF]RQH SW, SM 4
7.4.1 3RMD]G\ QD NRa4DFK OXE J VLHQL| =JRGQLH ] Z\PDJDQLDPL ]DNOLQRZDQH|SW 5
7.4.2.1 5XFKRPH F] FL aDGXQNX Pewnie umieszczone sSwW 3
7.4.2.2 5XFKRPH F] FL aDGXQNX B3HZQLH XPLHV]FIROQHH EH]OGQLHEH]SLHF]| SW 5
SUJHNURF]JHQLD VNUDMQL aDGXQNRZHN
7.4.3 aDGXQHN QD NLONX ZDJRQDFK =DADGRZDQ\ L IDEH]SLHF]JRQ\ JJRGQLH | SW 5
7.5.1 B3RGSRU\ |DEH]SLHF]DM FH 1LH EUDNXMH ]DEH]SLHF]H GRGDWNRZ| SW 4
sprawne

16: VSUDZG]HQLH ZJURNRZH 60 VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6' VSUDZG]HQLHVEBARWZIGIHOLIB)SUYISUBRE [HIELLH FIIXH IOKNEF
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Klasa
Kod &] \PyJ MDNR FLRZ\ SINOQR | hieprauig
ontrolnal AR ZR
7521 'U]ZL FIRARZH NRQWHQHUyZ ,/8 =DPNQL WAMIWNLHP NRQWHQHUyYZ XVW| SW 5
drzwi)
7522 'U]ZL FIRA4RZH NRQWHQHUyZ ,/8 'U]ZL FDANRZLFLH JDEH]SLHF]RQH ]D Z| SW 3
zabezpieczone ustawionych drzwi w drzwi)
7.5.3 2NXFLD QDUR*QLND GROQHJR Nieuszkodzone SW 5
7.5.4 FLDOQD ERF]QD SRV]J\FLH FLDOQ\ | Nieuszkodzone, zabezpieczone SW 5
7551 5R]GDUFLH SODQGHNL " PP Nieuszkodzona SW, SM 3
7.5.5.2 Rozdarcie plandeki > 30 mm Nieuszkodzona SW, SM 5
7.55.3 aDGXQHN %H] XVINRG]H SRZRGXM F\FK PDWWUOWRHF SW 4
aDGXQNX
7.5.6 =DPNQL FLH XPRFRZDQLH SODQ| Zabezpieczone SW 5
7.5.7 5DPD F] FL QR QH %H] S NQL 0 QLH ]ADPDQH SW 5
7.6.1.1 6LRGAR JELRUQLND %H] S NQL 00 ! 6 SUJHNURMX SW, SM 4
7.6.1.2 6LRGAR JELRUQLND %H] S NQL 0 Z VSDZDFK SW 4
7.6.2.1 Zbiornik 6]FJHOQ\ EH] Z\FLHNyZ EH] XWUDW\ aQ sw 5
7.6.2.2 Zbiornik %UDN ZJOQLHFH ] RVWU\PL NUDZ G]JLDP|SW 4
7.6.3.1 ‘\SRVD*HQLH JELRUQLND :\NADG]LQD JELRUQLND RVaRQD SU]JHFI swW 4
nieuszkodzone
7.6.3.2 ‘\SRVD*HQLH JELRUQLND :\NADG]LQD JELRUQLND RVaRQD SU]JHFI swW 5
zamocowane pewnie
7.6.4.1 Armatura, instalacje spustowe i nalewowe dolne %H] XWUDW\ aDGXQNX SwW 5
7.6.4.2 Zawory lub rury spustowe dolne Nieuszkodzone SwW 4
7.6.4.3 1DNU FDQ\ NRASDN RFKURQQ\ 4D 6]JFJHOQLH GRNU FROQ\ SW 4
7.6.44 1DNU FDQ\ NRASDN RFKURQQ\ 4D 6]JFJHOQLH GRNU FROQ\ SW 3
7.6.4.5 .RaQLHU] ]D OHSLDM F\ GROOQ\ Nie brakuje SW 4
7.6.4.6 .RaQLHU] ]|D OHSLDM F\ GROQ\ &l Ne EUDNXMH *DGQHM UXE\ DQL *DGQD (SW,SP 4
7.6.4.7 .RaQLHU] ]|D OHSLDM F\ GROQ\ 40 1LH EUDNXMH *DGQHM UXE\ DQL *DGQI SW, SP 3
7.6.4.8 .RaQLHU] |D OHSLDM F\ GROQ\ 4l 1LH EUDNXMH ZL FUHNEQL*QMH&QHM M Q| SW, SP 4
OoOX(QD
7.6.4.9 :VND(QLN SRAR*HQLD JDZRUX GH( : SR]\FML A]DPNQL WH" SW 5
RUD] SUy*QH QLHRF]J\V]F]JRQH ,/8
7.6.4.10 :'VND(QLN SRAR*HQLD JDZRUX GH(W SR]J\FML A]JDPNQL WH~ SW 3
aDGXQHN QLH 5,°

16:

VSUDZG]HQLH ZJURNRZH 60

VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6"
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2*1/1%$ 802:$ 2 8)<7.2:$1,8 :$*211: 72:$52:<&+

Klasa
Kod &] \PyJ MDNR FLRZ\ SZINO QR pieprawig
aRZR
7.6.4.11 UXED DZDU\MQHJR RWdehhtgoDQLD| 1LH ZNU FD VL SW 5
7.6.4.12 Instalacje spustowe i nalewowe denne 8U] GJHQLH RGFLQDM FH ]JDPNQL WH SW 5
7.6.4.13 Instalacje spustowe i nalewowe denne Widoczne zabezpieczenia sprawne SW 4
7.6.5.1 Armatura, instalacje spustowe i nalewowe gérne Bez Z\Sa\ZX aDGXQNX JD]X SU]JH] JyuQ DO SW 5
]DZRUyZ RGSRZLHWU]DM F\FK
7.6.5.2 3RNU\ZD Z4D]X JyUQHJR 1LH EUDNXMH J]DPNQL WD ZLGRF]JQLH |sSW 5
7.6.5.3 Inne elementy armatury gérnej 3UDZLGARZR ]DPNQL WH S 4
7.7.1 Jednostka aDGXQNRZD QD ZDJRQLH Q 1LH SUJHNUDF]D 4DGRZQR FL ZDJRQX Q SW 5
7.7.2 -HGQRVWND 4DGXQNRZD QD ZDJR :V]\VWNLH RNXFLD QDUR*QLNyYZ ]D] ELR SW 5
XVWDODM F\PL
7.7.3 Pozostaje wolny
7.7.4 1DFJHSD VLRGARZD 6 SU *\@hBumatyczne odpowietrzona SW 5
7.7.5 1DF]JHSD VLRGA&ARZD 5XFKRPH |]DEH]SLHF]JHQLH SU]J]HFLZQDM| SW 3
SR]J\FML ]JJRGQLH ] NRGDPL NRPSDW\EL
EH] NROWDNWX ] ZDJRQHP QR Q\P
7.7.6 1DFJHSD VLRGAaRZzZD W przypadku wagonu serii Sanh ] NRGHP 3 *DGQH F| SW 4
QDF]JHS\ SR]D NRADPL L S4A\W VLRGA&D (
QR QHJR
7.7.7 1DFJHSD VLRGARZD SU]J\SDGNX ZDJRQX VHULL 6DQK ] NRG| SW 4
QDF]JHS\ VLRGaARZHM QLH GRW\NDM ZD
OL]JIJDPL L SR G akszgemdgdhu grzBwidzianym na
podparcie)
7.7.8 2NOLQRZDQLH Nya 3UDZLGaRZH SW 4
7.7.9 aDGXQHN Z MHGQRVWFH aD G XQ N| Widocznie nieprzemieszczony. SwW 5
7.8.1 Oznakowanie, kodowanie dla przewozow Przynajmniej jedna tabliczka jest obecna i czytelna SW 5
kombinowanych
7.8.2 Oznakowanie wagonu co do dozwolonych jednostek | Wagon oznakowany SW 5
aDGXQNRZ\FK ,/8
7.8.3 -HGQRVWND 4aDGXQNRZD ,/8 ] Jy| Oznakowanie CSC obecne SW 4
QDUR*QLNyZ
7.8.4 Znaki ostrzegawcze przed wysokim QD SL FL HP | Oznakowanie obecnhe SW 4
ILU z drabinkami
8.11 Wszystkie wagony %UDN ODGyZ Z\NROHMHQLD SW 5
16: VSUDZG]HQLH ZJURNRZH 60 VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHUJHQLH 6' VSUDZG]H QL Hspreavi2éhi¢LSHP|H$)S RV 8§ WMZGHH Y LCHX EX QRIE XIV
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Klasa
Kod &] \PyJ MDNR FLRZ\ &NQQR | onrawid
Kontrolnal AR ZR
8.1.2 Wszystkie wagony %UDN ODGyZ QDMHFKDQLD QLHGRSXV]F]D( SW 5
PDQHZUyZ OXE JELHJQL FLD
8.2.1 Wszystkie wagony %UDN ODGYyZ SR SRZRG]L OXE VINyG SRJRG SW 5
8.2.2 Wszystkie wagony %UDN ODGyZ G]LD&DQLD SU GX HOHNWU\F]| SW 5
8.2.3 Wszystkie wagony %UDN ODGyZ SR*DUX SW 5

16: VSUDZG]HQLH Z]JURNRZH 60 VSUDZG]HQLH SU]JH] PLHU]JHQLH 6' VSUDZG]HQLHVSARDZGIHOL8)S UYS LB RIBEHGELEIEHEHUN F M |
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=$a &=1,. $1(66

-Zzarezerwowany -
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=$a &=1,. $1(76

-Zzarezerwowany -
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1.1

1.2

=$a &=1,. $1(86
3RVW SRZDQLH ] ZDJRQDPL

Z XWUDFRQ ZD*QR FL WUDIDUHW\ F]I\QQR FL XWU]J\PDQLRZ\FK

:DJRQ\ SUy*QH L aDGRZQH NWyYU\FK WHUPLQ ZD*QR FL WUDIDUHW\
UHZL]ML ]JRVWD& SUJHNURF]JRQ\ PXV] E\0 SU]\M WH

'OD ZDJRQyYZ ]JQDMGXM F\FK VL Z UXFKXHZUML] 28 DINDQRF MHM\M PS R C
VIF]JHJYOQ\FK G]LD4D FHOHP VWZLHUG]HQLD L XGRNXPHQWRZDQLD
ZDJRQ\ ] SUJHNURF]JRQ UHZL]M IRUPDOQLH WUDF VZRMH GRSXV]F]

3RVW SRZDQLH ] ZDJRQDPL SUY*Q\PL LXSRGRZQDPRRERIPBABAQWMX MH\
VDPR 3R XSa\ZLH ZD*QR FL UHZL]ML Z W\P UyZQLH* SUJHGA4X*RQHM
UHZL]ML QDQLHVLRQR ]JQDN A 0° SRVW SRZDQLH MHVW Uy*QH GO
6]F]HJy4a\ ]QDMGXM Vi ryBKUSRQL*V ]\

Legenda: D = Dni

K = Nalepka K

I 1DOHSND , ZLDGHFWZR JGROQR FL GR ELHJX

R1 = Nalepka R1
6SRU] G]JHQLH QDOHSNL A,’ ZLDGHFWZR J]GROQR FL GR ELHJX P
EDGDQLHP |]GROQR FL GR ELHJX %DGDQLH JGROQR FL GR ELHJX ZDJ
QDMPQLHM PLHVL F\ SROHJD QD SU]JHSURZDG]HQLX RJO G]JLQ

SUJHND]DQLX ]JRGQLH ] SXQNWHP =Da F]JQLND QU GR 8PRZ\ $99 *
*DGQ\FK XVINRG]H OXE QLHSUDZLGA&4RZR FL NWyUH XQLHPR*QLZLDM
EH] RJUDQLF]HQLD SU GNR FL ZDJRQ QDOH*spo@duwang@dm@HsorIJDPL .
EH] RJUDQLF]JH GR ELHJX WUDNWRZDQH V MDNR RNDUWNRZDQH
]ZL INX ] W\P PRJ E\ii Z4 FIRQH E G( SRJRVWDi{ Z VN4DG]LH ZV]\VWN

(planowych).
8ZDJL GRW\F] FH SRVW SRZDQLD

'"HF\GXM F\PQ@®LNLHP MHVW EDGDQLH ZVW SQH SU]JHSURZDG]RQH

SHUVRQHO PD RQR E\ii Z\NRQDQH RGSRZLHGQLR GR DNWXDOQHJR

U\WWXQNLHP SRZ\*HM L ]DFKRZXMH ZD*QR i GR FKZLOL SU]J\E\FLD ZD.
87
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1.3

1.4

15

warsztatu, gdzie przeprowadzona zostanie naprawa rewizyjna. W tym przypadku
Z\NZDOLILNRZDQ\ SHUVRQHO SRVW SXMH ]JJRGQLH ] ZaDVQ\P GR ZLELD

SUJ\SDGNX VWZLHUG]HQLD XVINRG]JHQLD OXE QLHSUDZLGARZR F
SU GNR FL ZDJR@\iPXVWVa FIRQH JH VNaAabDGX SRFL JX 'DOV]\ SUJHZy]
GRSXV]FIDOQ\ MHVW Z\a FIQLH SR Z\NRQDQLX QDSUORN) OXE MDNR S
:DIJRQ\ SUy*QH L aDGRZQH NWyU\FK WHUPLQ UHZLFMD RRVYWMSQLHNU

ODMWVIP ]JRVWDI{U Z\da FIRQH D ZDJRQ\ AaDGRZQH PXV] E\0O UyZQLH* L
SUJHZy] GRSXV]FIDOQ\ MHVW Z\4 F]IQLH SR SUJHSURZDG]JHQLX EDGD
specjalnej listy kontrolnej (Aneksu nr 9 ).
3RZVWDA\PL Z ]ZL IJNX ] SRZ\*¢DOHNRYJW®E®LH ] DUW P\ OQLN
8PRZ\ $99 *&8 REFL *\U SRVLDGDF]D ZDJRQX 'R IDNWXU\ QDOH*\
SURWRNya XVINRG]JHQLD ZDJRQX ZHGaXJ =Da FJQLND QU GR 8PRZ\
VL Z\GDWNL QD SUJHSURZIR®|®IR IFH BMRGHOIHIX |& SRU] GJHQLH L QDN
Z]JIRUX A,” RUD] NRV]W\ PDQHZUyYZ .RV]W\ WH QDOH*\ XUHJXORZDuU Z

88
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2.

= SUJHNURF]JHQLHP JUDQLF\ REFL *HQLD

BURFHGXU\ ]ZL ]DQH ] NR QW @z EoMegspd Rtwiklri¥z%niu przekroczenia
JUDQLF\ REFL *HQLD ZDJRQX L Z\NRQDQLX QLH]JE GQ\FK SRSUDZHN

SUJ\SDGNX ]DREVHUZRZDQLD SU]JHNURF]JHQLD PDNV\PDOQHJR RE
ZDJRQX ]DUYZQR SU]J\ SRPRF\ WHFKQLF]Q\RKUKG]H5]B8 HBRIMNIAMIR ¥ WK
DZDU\MQ\FK WDERUX MDN UyZQLH* SRGF]DV RFHQ\ ZL]XDOQHM ZI
JRVWDQ LQQH QLHSUDZLG&ARZR FL QDOH*\ IDVWRVRZDU QDVW SXM

3R Z\a FJHQLX ZDJRQX FL *DU QDFLVN ZDJRQ X XLV &\IiZ X VN\RDAGRR © U
SUJ\ X*\FLX ZDJL MH*HOL QLH V GRVW SQH GDQH ] SRPLDUX G\QDPL

SURFHQWRZH SU]JHFL *HQLH JHVWDZX NRARZHJR

‘H ZV]\WWNLFK VWZLHUG]RQ\FK SU]J\SDGNDFK ZDUWR i REFL *HQL
XZ]JO GQLHRM&PGGR FL URGNYyZ SRPLDUX AS° 3URFHQWRZH SU]JHFL
X*\FLX QDVW SXM FHM IRUPXA4\

SUJHFL *HQLD -S[ XDQLFD REHBL *HQLD
MH OL GRNaDGQR U XU] GIHQLD SRPLDURZHJR QLH MHVW ]QDQD V

Xx-H*HOL SUJHFLHM@DZX NR4RZHJR SUJHNUDF]D L MHVW PQLHM
]JDADGRZDQLH QDOH*\ SRSUDZLiU .RQWURO ZL]XDOQ SU]JHSURZDG
FKHEFNOLVW GOD ZDJRQ ysheBs\9] H &ZIDGIRDD QDRXH*\ RNDUWNRZDU QDOF
A’

Xx-H*H®WJHFL *HQLH JHVWDZX NR&4RZHJR SU]JHNUDF]D Z\PDJDQH |
LQVSHNFML WHFKQLF]J]QHM SUJHSURZDG]RQHM JJRGQLH ] OLVW NR¢
(Aneks 9 ZDJRQ QDOH*\ RNDUWNRZDiU QDOHSN Z]JRUX A.” L Z VWDQ
pobliskiego warsztatu.

-H*HOL QD JHVWDZLH NR&ARZ\P QLHPR*OLZH MHVW JLGHQW\ILNRZDQL
NR4RZHJR ZDJRQ SR SRSUDZLHQLX QDOH*\ VNLHURZDUO GR SREOLVN

Oznakowanie osi

-H*HOL SU]JHFL *HQLH JHVWDZXNWRAREZHIR @BOM*\ZR]QDF]\i W R Q
ZLGRF]Q\ ELDa\ NUJ\*

Podsumowanie
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3.

= SUJHNURF]JHQLHP REFL *HQLD 4DGXQNLHP VNXSLRQ\P

BURFHG XU\ GRW\F] FH GDOV]J]HJR WUDQVSRUWX SR VWZLHUG]HQL?>
ADGXQNLHP VNXSLRQ\P RUDIGRREW PFIRE RYHMNERUVIXM F\FK

X :L]XDOQD RFHQD ZDJRQX ] SUJHNURF]JRQ\P REFL *HQLHP ADGXQNLI
Xx 8VWDOHQLH PDV\ aDGXQNX ]D SRPRF ZDJL OXE QD SRGVWDZLH L

X 2EOLF]JHQLH SURFHQWRZHJR SU]JHNURF]HQLD R B&dwrdhiQzD a4DGXQI
R]QDF]HQLDPL QD ZDJRQLH JJRGQLH ] SXQNWHP \W\F]Q\FK 4DG

BUJHNURF]JHQLH REFL *HQLD 4DGXQNLHP VNXSLRQ\P L SURFHGXUD
x -H OL MHVW PQLHMV]H OXE UyZQH GRNRQ\ZDQD MHVW W\ONR N

X -H OL MHVW ZL NFQHHMY]H DXE UyZQH QDOH*\ GRNRQDiU NRUF
1DOH*\ SU]JHSURZDG]LiI NRQWURO ZL]XDOQ JJRGQLH ] AOLVW
REFL *HQLD 4DGXQNLANRKSN X SDRROQPRNDUWNRZDi QDOHSN Z]RUX .

Xx -H OL SU]JHNURF]HQ L Hunkidif EkugibQymmDprzekracza 20%, wymagany jest
SUJHADGXQHN 3R GRNRQDQLX RFHQ\ WHFKQLF]JQHM ]JJRGQLH ]
SUJHADGRZANEKsPK " ZDJRQ RNDUWNRZDU QDOHSN Z]J]RUX . L SUJHZLH|
do pobliskiego warsztatu.

Podsumowani e:

BUJHNURF]JHQLH RE
ADGXQNLHP VNXSI

" 5% " 20% 5R]4ADGRZDi ZDJR(
WUDQVSRUW Z VWD
3RSUDZL 3RSUDZLU ]DaDG QRNOHL[]A' Q
ID4ADGRZD RNOAL '
Lista kontrolna dla | Lista kontrolna dla wagonéw
QDGPLHUQHJR a SUJHADGRZDQ\F
skupionego
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4. = NRaDPL Z\ND]XM F\PL REMDZ\ SU]JHFL *HQEzD WHUPLF]QI
kodem 1.2.2

SU]J\SDGNX Nyéa Z\ND]XM F\FK REMDZ\ SU]JHFL *HQLD WHNI.IEPLFJQHJR
RIQDF]RQ\FK MDNR RGSRUQH QD Z\VRNLH REFL *HQLD WHUPLF]QH

x JPLHU]J\0 RGOHJ4R U SRPL G]\ ZHZQ WU]Q\PL SRZLHU]JFKQLDPL F]R:
Z SXQNFLH VWANX NR&4D ] V]I\Q Z PLHMVFDFK RGOHJA\FK RG VLHE

z kodem 1.7.1.

X spUDZG]LU SRZLHU]JFKQL WRF]Q SRG N WHP SRMHG\QF]\FK |S NQL
1.3.6.4)

Xx VSUDZG]LU REU F] L WDUF] SRG N WHP S NQL U ]aDPD SDWIU] NR(

X :\QLNL SRPLDUyZ L VSUDZG]H ZSLVDU GR GRNXPHQWX SRWZ
Aneksem 12.

Dlakya R]JQDF]RQ\FK MDNR RGSRUQH QD SU]JHFL *HQLD WHUPLF]QH

X 6SUDZG]LU SRZLHU]JFKQL WRF]Q SRG N WHP SRMHG\QF]\FH S NQ
1.3.6.4)

Xx VNRQWUROXM REU F] L WDUF] SRG N WHP S NQL u ]abPD sSIDWU]

5. :\SRVD*RQ\PL Z '(7 Gwykelejdhia)R U
x :\NU\FLH '(7 SR ]DG]LD4aDQLX

3R Z\NU\FLX *H GHWHNWRU Z\NROHMHQLD ]DG]LDabD4&4 QDOH*\ JED(
OLVW\ NRQWUROQHM $QHNV Z FHOX LGHQW\ILNDFML PR*OLZHM
VWZLHUG]RQD BERWQ SWMLVN QD ZVND(QLNX GHWHNWRUD

X : SUI\SDGNX QLHV]F]JHOQR FL '(7 XWUDWD SRZLHWU]D
\& F]\i GHWHNWRU ]D SRPRF G(ZLJQL L Z\PLHQLU SU]\ QDMEOL*V]

-)yawbD G(zZLJQLD Z SLRQLH GHWHNWRU Z& F]IRQ\
-)yawbD G(zZzLJQLD Z SRJLRPLH GHWHNWRU Z\a FJRQ\

Resetowanie:

'(7 JUHVHWXMH VL DXWRPDW\F]QLH GRSLHUR SR FDANRZLW\P RS
KDPXOFRZHJR GRSLHUR ZWHG\ SUJHZyG PR*QD SRQRZQLH QDSH&aQL

:VND(QLN GHWHNWRUD SR]RVWDM F\ Z SR]J]\FML ZVND]XM FHM VWD
UFIQLRSWRYy*QLHQLX JA4yZQHJIJR SUJHZRGX KDPXOFRZHJR

‘"VND(QLN GHWHNWRUD PR*QD SU]JHVWDZLU U F]JQLH SR VSUDZG]HQL:
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=$a &=1,. $1(96

Listy kontrolne (checklists)

2SUyF] VSUDZGJHQLD NUWHULYZ RNUH ORQ\FK Z $QHNVLH QU OLVW\
Z\SHaQLRQH Z FD4R FL 1DOH*\ XGRNXPHQWRZDU SUJ\F]J\Q\ EUDNX JGROC

1. %$'$1,( ='2/12 &, '2 %,(*8 :$*217: = 35=(.52&=21 5(:,=-

¥% 2GQR QLBNWW $QHNVX QU ZDJRQ SUy*Q\ GOD NWyUHJR ZD*QF
utrzymaniowych jest przekroczcoQD R G PLHVL F\ GR PDNV\PDOQLH oODW

% :\QLNL SRPLDUyZ JHVWDZyZ NR4RZ\FK PXV] E\i XGRNXPHQWRZDQH QD
OHG]HQLD $QHNV QU

1 2 3 4 5
Lp. Pytanie 2GSRzYy ,G( G Uwagi
punktu
Postanowienia wspdlne dla wagonéw na wdzkach i osiach pojedynczych
1 | Czy wagon jest oznaczony znakiem Tak 2
LQWHURSHUDF\MQR FL JJRGQLH | Nje 12.2
Aneksu nr 1?
2 &]\ IDFKRZDQD MHVW VNUDMQLD| Tak 3
przewozie? . 21
Nie :
21 | &]\ .33 XFIJHVWQLF] FH Z\JD]JHER] Tak 3
na przekazanie wagonu? Nie 12.2
3 &]\ JHVWDZ\ NRARZH PDM ]JQDNL| Tak 3.1 =DS\WDU SRVLD
Ni 12.2 ]JDFIHNDU QD MH
1€ pisemne potwierdzenie
31| &]\ SRVLDGDF] SRWZLHUG]D *H | Tak 47141 -H OL QLHPR*OL
JHVWDZyZ NRaRRWKD@ALSU]JHNURFE .
Nie 12.2
4 &]VJUXER U0 REU F]\ NRaD VSHaQ| Ttak 5 =PLHU]\U
Aneksu nr 1? i 12.2
Nie :
albo
41| &]\ URZHN NRQWUROQ\ ZVND]XM| 15k 5
ZLH FD Z NRRQREORNRZ\FK VSH§ Ni 12.2
ie .
kodu 1.2.1 Aneksu nr 1?
5 &\ LVWQLHM ODG\ XVINRGIH { Tak 51
Z\SDGNX Z\NROHMHQLD JZDélWFNie 5.2
SUJHFL *HQLD WHUPLF]JQHJR ] Z
RGSRUQ\FK QD SU]JHFL *HQLD WH
51 | &]\ Z\PLDU\ 6G 6K L T5 RUD] UR] Tak 6 =PLHUJ\G UR]VYV
VL ZGRSXV]F]DOQ\F,K JUDQLFDFNie 12.2 ( JPLHUN\G z
SUJHPLHV]F]HQLD Nya QD RVL ]H punktach)
5.2 | Czy wymiary Sd, ShigR RUD] UR]JVWDZ ( | Tk 6 =PLHU]J\G UR]VYV
VL ZGRSXV]F]DOQ\F}( JUDQLFDFNie 12.2 (]P'LHU]\U z
SU]JHPLHV]F]JHQLD Nya QD RVL ]H punkcie)
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1 2 3 4 5
Lp. Pytanie 2GSRzLY ,G( G Uwagi
punktu
Postanowienia wspdlne dla wagonow na wdzkach i osiach pojedynczych

1 | Czy wagon jest oznaczony znakiem Tak 2
LOQWHURSHUDF\MQR FL JJRGQLH | Nie 12.2
Aneksu nr 1?

2 &]\ IDFKRZDQD MHVW VNUDMQLD| Tak 3
rzewozie?

p Nie 2.1

21 | &]\ .33 XFIHVWQLF] FH Z SUJHZR] Tak 3
na przekazanie wagonu? Nie 12.2

3 &]\ JHVWDZ\ NR4ARZH PDM ]QDNL| Tak 3.1 =DS\WDU SRVLD

Nie 12.2 ]JDFIHNDU QD MH
pisemne potwierdzenie
31| &]\ SRVLDGDF] SRWemitre&jiD *H | Tak 4/41 -H OL QLHPR*OL
JHVWDZyZ NR4ARZ\FK QLH J]RVWDE Nie 122

4 &]\ JUXER U0 REU F]\ NRaD VSHaQ| Tak 5 =PLHU]\U
Aneksu nr 1? )

Nie 12.2
albo

41| &]\ URZHN NRQWUROQ\ ZVNDUXHEI| T4k 5
ZLH FD Z NRADFK PRQREORNRZ\FN. 12.2

ie .
kodu 1.2.1 Aneksu nr 1?

5 &\ LVWQLHM ODG\ XVINRG]H S Tak 5.1
Z\SDGNX Z\NROHMHQLD JZDélWFNie 5.2
SU]JHFL *HQLD WHUPLF]QHJR ] Z
odpornychna SUJHFL *HQLD WHUPLF]{

51 | &]\ Z\PLDU\ 6G 6K L T5 RUD] UR] Tak 6 =PLHU]J\G UR]VYV
VL Z GRSXV]F]DOQ\FK JUDQLFDEH ... ( JPLHUJ\O Z

) Nie 12.2
SUJHPLHV]F]HQLD Nya QD RVL ]H punktach)

52 | &]\ Z\PLDU\ 6G 6K L T5 RUD] UR] Tak 6 =PLHUJ\U UR]VYV
VL ZGRSXV]F]DOQ\F}( JUDQLFDFNie 12.2 (]P.LHU]\U z
SUJHPLHV]F]JHQLD Nya QD RVL ]H punkcie)
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2. %$'$1,( ='2/12 &, '2 %,(*8 :$*218 35=(&, )21(*2 = 35=(.52&=(1,(0
*5$1,8&< 2%&, )(1,$ /8% = 35=(.52&=(1,(0 2%&, )(1,$ a$'81.,(0 6.83,21<0

% 2GQR QLN

3NW $QHNVX QU BURFHGXU\ ]1ZL I1DQH ] NRQW\QXDFM SU
stwierdzeniu przekroczenia JUDQLF\ REFL *HQLD ZDJRQX L Z\NRQDQLX
poprawek.

3NW $QHNVX QU BURFHGXU\ GRW\F] FH GDOV]HJR WUD

SUJHNURF]JHQLD REFL *HQLD &4DGXQNLHP VNXSLRQ\P RUD] SRC
NRUVWIXM F\FK

% :\QLNL SRPLDUYZ JHVWIFKy PX\WRAaE\iU XGRNXPHQWRZDQH QD SRWU]JHE\ z
OHG]HQLD $QHNV QU

/ILVWD NRQWUROQD ZDJRQX SUJHADGRZDQHJR L ] SUJHNURFJHQLHP REFL

1 2 3 4 5

Lp. Pytanie 2GSRZLHK,G( GR| Uwagi

punktu
%DGDQLH ZDJRQX SUJHFISUROMURFOMBLHP REFL *HQLD aDGXQNL
%DGDQLH ZDJRQX SU]JHFL *RQHJR

11 &]\ JHVWDZ NRaRZ\ E\d SUJHFL *RQ\| Tak 21
! L Nie 1.2
%DGDQLH ZDJRQX SUJHFL *RQHJR OXE ] SUJHNURF]JHQLHP REFL

12 &\ ]JHVWDZ NR&ABIAN|HFL *RQ\ Tak 2.2
! OXE SUJHNURF]JHQLH REFL *HQL| Nie 1.3
skupionym >20%
3UJHNURF]JHQLH REFL *HQLD 4DGXQNLHP VNXSLRQ\P

1.3 &\ ZVND]DQH REFL *HQLH aDGXQNL| Tak 5
VNXSLRQ\P EVAR SUJHNURF]JRQH ! [ Nie 8
2VLH F] biégowe

21 &]\ RVLH QLH PDM ZLGRF]Q\FK XV]N Tak 2.3 Sprawdzenie
Z\PDJDa\E\ Z\a FIHQLD" Nie 9.2 wzrokowe

2.2 Czy osie nie P D Midocznych XV]NRG]H NWyU| Tak 23 Sprawdzenie
Z\PDJD&\E\ Z\a FIHQLD Nie 9.2 wzrokowe;

i pomiar ZDUWR
ZDUWR U0 ( Z JUDQLFDFK WROHUDQF w 3 punktach

2.3 &]\ UDPD Zy]ND QLH PD XV]INRG]H Tak 3 Sprawdzenie
RGNV]WD&FH L S NQL 0 NWyUH Z\P| Nie 9.2 wzrokowe
Z\4 FIHQLD ZDJRQX"
6SU *\Q\

3 &1\ VSU *\Q\ |[DZLHV]HQLD L PRFRZD| Tak 4 Sprawdzenie
QLH PDM XV]INRG]JH RGNV]WDAFH Nie 9.2 wzrokowe
NWyUH Z\PDJDA&\E\ Z\a FJHQLD"

Hamulec

4 &]\ XNADG G(ZLJQLRZ\ KDPXOFD QLH Tak 5 Sprawdzenie
XVINRG]H RGNV]WDAFH L S NQL U | Nie 9.2 wzrokowe
Z\PDJDé&YBE& FIHQLD"
8U] GIHQLD FL-ztlaréR

5 &]J\ XU] G]JHQLD FJGHARDR QLH PDM Tak 6 Sprawdzenie
RGNV]WDaFH L S NQL O NWyBHiQW Nie 9.2 wzrokowe
Z\WVRNRGQHU]DNyZ PLH FL VL Z JUDQ i pomiar
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Ostoja

6 &]\ RVWRMD QLH PD XV]NRG]H RGN| Tak 7 Sprawdzenie
NWyUH Z\P DZ\@Eak EN@gdu? Nie 9.2 wzrokowe
3XGaR ZDJRQX

7 &]\ JDEXGRZD SRMD]GX QLH &R ViwnN Tak 9.1 Sprawdzenie
S NQL i NWyUH z\PDJDawdgonzra F1HQ Nie 9.2 wzrokowe
,QQH QLHSUDZLGARZR FL

8 &]\ SR]D W\P ZDJRQ QLH MRIENXV]WRGI Tak 9.3 Sprawdzenie
S NQL &0 NWyUH zZ\PDJDAa\E\ Z\a F]HQ Nie 9.2 wzrokowe
wagonu?

\QLNL EDGDQLD JGROQR FL GR ELH| &]\QQR FL

9.1 | a) Wagon jest zdolny do biegu w przypadku: a)Poprawa ]|DaD G XDNXKLJWaRVL
SUJHFL *HQLD JHVWDZX NRaRZHJR Z| wagon jako zdolny do biegu
10% SU]JHNURF]HQLD REFL *HQLD &aDC

zakresie ! DQG ” b) 5R]aDGRZDU ZDJRQ 2NOH
20% SUJHWUDQVSRUWRZDU ZDJH
b) Wagon jest zdolny do biegu w przypadku: IDNaDGX QDSWDZF]HJR

SUJHFL %esQuDN R &R ZH®RIub przekroczenie | 9e0graficznej EOLVNR FL
REFL *HQLD 4DGXQNLHP VNXSLRQ\P

9.2 | Wagon nie jest zdatny do biegu i w obecnym stanie nie =J a R V¥ Hilagon nie jest zdatny do biegu,
SRZLQLHQ E\Q SRGDM F SRZRG\
Za FIDQ\ GR VNaDGX SRFL JX

93 |%UDN LVWRWQHJR SU]JHFL *HRHEFML OM| :VND]D*thie maistothego SU]JHFL *

aDGXQNLHP VNXSLRQ\P X]DVDGQLDM JJRGQLH ] OLVW NRQWURO
listy kontrolnej
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3. - zarezerwowany -
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4. %$'$1,(

='2/12 &, '2 %,(*8 : =:, =.

EKSPLOATACYJNYCH

¥% 2GQR QKbd 8.1. Aneksu nr

8 =

QLHSUDZLGA4RZR FL HNVSORDWDF\MQ\FK

% :\QLNL SRPLDUyYZ JHVWDZyZ NRARZ\FK PXV]
OHG]JHQLD $QHNV QU

GRGDWNRZH SRVW SRZDQLH ]

:<67 3,(1,(0 1,(35%:,'42:2 &,

ZDJRQHP SF

E\i XGRNXPHQWRZDQH QD

1 2 3 4 5
Lp. | Pytanie 2GSRZLH,G( GR Uwagi
punktu
Postanowienia wspdlne dla wagonéw na wdzkach i osiach pojedynczych
1 &]\ ZDJRQ MHVW R]QDF]RQ\ ]QDNL Tak 2
zgodnie z pkt 6.1.1.2 1 6.1.1.3 Aneksu nr 1? Nie 15.2
2 &]\ ]DFKRZDQD MHVW VNUDMQLD | Tak 3
przewozie? Nie 21
2.1 &]\ ]IDFKRZDQD MHVW VNUDMQLD | Tak 3
przewozie? Nie 15.2
3 &]\ ZDJRQ E\4 Z\NROHMRQ\" Tak 5
Nie 4
4 &]\ QDVW SL&4R ]JE\W PRFQH XGHU]H Tak 6
manewrow (najechanie)? Nie 151
5 &\ 1QDQD MHYV Wo&kkhsGvykBlejenia? Tak 7/7.1 8GRNXPHQWRZ
Nie 7/7.1 km/h
6 &]\ 1QDQD MHVW SU GNR U0 QDMHFK Tak 10 8GRNXPHQWRZ
Nie 10 km/h
7 &]\V JUXER U0 REU F]\ NRa4D VSHAaQLD Tak 8 =PLHU]\U
Aneksu nr 1? Nie 15.2
Albo
&]\ URZHN NRQWUROQ\ ZVNDYXHERFV
ZLH FD Z NRaDFK PRQREORNRZ\FK
1.2.1 Aneksu nr 1?
7.1 Tak 8
Nie 15.2
8 &]\ ZDUWR FL 6G 6K T5 L UR]JVWD Tak 9 =PLHU]J\U UR]
dopuszczalnych granicach? Nie 15.2 JPLHU]\U Z
punktach)
9 &]\ UR]JVWDZ Nya 65 VSHaQLD SRQLU Tak 10
maksymalnie 1426 mm? Nie 15.2
FR QDMPQLHM PP SU]\ UHGQL
FR QDMPQLHM PP SU]\ UHGQL
10 &]\ ZDJRQ SRVLDGD SU]J\ RJO G]LQI Tak 11
samego typu? Nie 15.2
11 &]\ Z\WVRNR 0 ]JGHU]DNyZ ]QDMGXMH| Tak 12 =PLHU]\U
dopuszczalnej tolerancji? Nie 15.2
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1 2 3 4 5
Lp. Pytanie 2GSRZLI ,G( GH Uwagi
punktu
12 &]\ ZDJRQ PD QDGEXGYZNL OXE aD| Tak 13
REUYyFLUO ZWMDPDBLHSU]JHVXQ U OXE Z| Nie 14
SU]JHPLH FLG"
13 &]\ ZLGRF]QH ] JHZQ WU] ]|DEH]SLHH Tak 14
PRFXM F\FK UXFKRPH QDGEXGYZNL| Nie 15.2
PLHMVFX L G]LD4DM "
14 &]\ ZDJRQ MHVW ZROQ\ RG L Q@RkdéwK | Tak 15.1
PDM F\FK ZSa\Z QD EH]SLHF]H VWZ| \ie 15.2
:\QLN EDGDQLD JGROQR FL G &J\QQR FL
151 | :DJRQ PR*H E\0 SUJHZR*RQ\ ] R]QD| 2NOHLU QDOHSN , ]JaRVLuU ]
GRSXV]FIDOQ SU GNR FL Z VWDQVL biegu.
Z\4 FIRQ\P KDPXOFHP
152 | :DJRQ Z W\P VWDQLH WHFKQLF]Q\P| 1LH RNOHMDU QDOHSN , ]Jak
Z4 FIRQ\ GR SRFL JyzZz wagonu do biegu z podaniem przyczyn.
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5. %$'$1,(

='2/12 &, '2 %,(*8

WYKOLEJENIA)

% 2GQR Q+DMa FJQLN QU 3.7

Lista kontrolna wagonu z DET

:$*217: 32

=$'=,%a%$1,8

(7 '(7(.725

SURFHGXUD GRW\F] FD GDOV]HJR ELHJX

1 2 3 4 5
Lp. Pytanie 2GSRZLH ,G( GR Uwagi
punktu
Lista kontrolnawagonupo ]DG]LDADQLX '(7 GyHMejdnb)W RUD
7DUF]D NRaD
1 Czy powierzchniatocznai R E U] Higlha Tak 2 Sprawdzenie
XVINRG]H RGNV]WDAaFH L s| Ne 5.2 wzrokowe
Z\PDJDAa\E\ Z\da FIHQLD ZDJR(
2VLH F] FL ELHJRZH
2 &)\ RVLH L PD(QLFH QLH PDM Tak 3 Sprawdzenie
XVINRG]H RGNQG]WOQBRH L Nie 5.2 wzrokowe
NWyUH Z\PDJDA&\E\ Z\a FIHQL
Wozek
3 Czy wézek niema XVINRGRGNV]WD4 Tak 4 Sprawdzenie
LS NQL U NWyUH z\PDJDa4\EY Nie .2 wzrokowe
wagonu?
3R4& FIHQLH -DghiaN
4 Czy zawieszenie wozka nie ma X V]INRG]H Tak 5.1 Sprawdzenie
RGNV]JWDA&FH L S NQL u Nwy Nie 5.2 wzrokowe
Z\4 FIHQLD ZDJRQX"
Wyniki badania zdatny do biegu &J\QQR FL
51 Wagon jest zdatny do biegu. =D] QD F]\ ivagoH jest zdatny do
ELHIJX L JUHVHWRZDU '(7
5.2 Wagon nie jest zdatny do biegu i w =D]Q D F JHvagon nie jest zdatny do
REHFQ\P VWDQLH QLH SRZLQ ELHIJX SRGDM F SRZRG\
Za FIDQ\ GR VN4ADGX SRFL JX
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=$a &=1,. $1(16

- Zarezerwowany =
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=%$a &=1,. ANEKS 11
Wzory nalepek I, K, M, R1iU +*Postanowienia ogélne

1DOHSNL Z\PLHQLRQH Z $QHNVDFK QU L Z]JRUyz , . 0 5 RUD]} 8 PX\
Z M ]\mNetnieckim, francuskim lub angielskim. OR*H E\iU GR& F]RQ\ WHNVW WAaAXPDFIHQLD
: SUJ\SDGNX X*\FLusQP\OGH®XNV]H Z\aHARD &R FL

2SUyF] QDOHSHN ZLGRF]QH XVINRG]HQLD QDOH*\ ]D]JQDF]\ii NUHG ROHN\
1DOHSND Z]JRUX A,”

.RORU *yaw\ IRUPDW RNRAR [ F

Nalepka Z]RUX A,” SRWZLHUG]D ]GROQR il ZDJRQX GR ELHJX SR SU]J]HSURZI
do biegu zgodnie z Aneksem nr 9.

1DOHSNDPL Z]JRUX A,” PXV] E\i RNDUWNRZDQH RELH VWURQ\ ZDJRQX R
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1DOHSND Z]JRUX A.~

NRORU QLHELHVNL BX2BODW RNRA&R

1DOHSND Z]JRUX A.” VaX*\ R]QDNRZDQLX QLHSUDZLGA4RZR FL Z ZDJRQDF
NWyU\FK GDOV]D HNVSORDWDFMD MHVW QD UD]JLH PR*OLZD DOH NWyUF
XVXQL WH SU]J\ F]\P ND*GH SRQRZ QN XMaADRSRID Q\4H FEHGEJLHP ZDJR QX

1DOH*\ SRGDU SH4AQ\ NRG XVWHUNL ]JJRGQLH ] $QHNVHP QU GR =D& F]Q
1. =DNUH OLiG NyaNLHP OXE ]D]QDF]\i JUXS NDWHJRUL XVWHUNL
2. :SLVDi GRNADGQ\ NRG XVWHUNL Z SXVWH SROD

1DOHSNDPL Z]JRUX A.NPYWINEXDAH Z GREU]JH ZLGRF]Q\ VSRVYE RELH VWU
VNU]J\QHN QD QDOHSNL OXE QD WDEOLFDFK QD QDOHSNL 'UXNRZDQD Z
ZV]\WWNLH GDQH RNUH ORQH Z QLQLHMV]\P $QHNVLH
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1DOHSND Z]JRUX AO’

kolor niebieski, ITRUPDW RNRA&R [ PP

1DOHSND Z]JRUX A0 VaX*\ R]JQDNRZDQLX XVWHUHN L ZDG Z ZDJRQDFK
]DADGXQHN QLH MHVW Z\NOXF]JRQ\ MHGQDN Z\PDJD XNLHUXQNRZDQHJIR

1DOH*\ SRGDi SHAQ\ NRG XVWRUNL ]JRGODE FIRQAMDVOU GR 8PRZ\ *&8 $

1. =DNUH OL0O NyaNLHP OXE ]D]QDF]\0 JUXS NDWHJIJRUL XVWHUNL

:SLVDUO GRNADGQ\ NRG XVWHUNL Z SXVWH SROD

E\G RNDUWNRZDQH Z GREU]H ZLGRF]Q\ VSRV
'UXNRZDQD ZHUVMI

2.

1DOHSNDPL Z]JRUX AO0" PXV]
skrzynek na QDOHSNL OXE QD WDEOLFDFK QD QDOHSNL

ZV]\WWNLH GDQH RNUH ORQH Z QLQLHMV]\P $QHNVLH
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1DOHSND Z]JRUX A5’

(Znak KPP) Wzér R1

Hamulec niezdatny do
X*\WN X

Stwierdzono:
LUK KK
LUK KLKK

KL KKK L« L«

(Datownik) (Podpis)

.RORU ELD&\ IRUPDW RNRaR [

1DOHSND Z]RUX 5 VaX*\ R]JQDNRZDQLX ZDJRQyZ | XVINRG]RQ\PL KDPXO
V]E]JHJYyOQ\FK SRZRGyZ QLH PRJ E\U X*\ZDQH -H OL GDQ\ KDPXOHF
REVAXJLZDQ\P ] SRPRVWX ZDJRQX OXE ] SRILRPX JU Xa@¥owani® DOH*\ RG
F] & QDOHSNL SR SUDZHM VWURQLH QDWRPLDVW Z SUJ]\SDGNX DZDU]|
RGSRZLHGQL F] U QDOHSNL Z]JRUX A5~ SR OHZHM VWURQLH

1IDOHSND Z]yUu 5 PXVL E\iU0 QDNOHMRQD SR REX VWURQDFK ZDJRQX Z SR
b G(Z SREOL*X QDSLVyZ PDV\ KDPXM FHM
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1DOHSND Z]JRUX A8’
1DOHSND GR 3U]JHVV4AHN 6SHFMDOQ\FK

.RORU ELDa&a\ OXE QLHELHVNL IRUPDW RNR&R
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1DOHSND Z]JRUX A8" vax*\ RIQDNRZDQLX 3U]JHV\aHN 6SHFMDOQ\FK| 36 ]J
7TRP  3XQNW 'R SUJHVVAHN WHJR W\SX VWRVXM VL SRVWDQRZLHQLD
SRVW SRZDQLH SR@&Ks@RrMHVW Z

1DOHSND Z]R¥YWXLABYUPXPLHV]F]RQD SR REX VWURQDFK ZDJRQX Z VNU]\QF

- Zzarezerwowana -

106

Wersja 1 stycznia 2026



2*1/1$ 802:% 2 8)<7.2:$1,8 :$*210: 72:$52:<&+

=$a &=1,. $1(1B
L GHQW\ILNRZDOOQR

:\QLNL SRPLDUyZ GRNRQDQ\FK SUJH] X*\WNXM FH .33 PXV] E\U GRVW S
lub w formie papierowego dokumentu przez okres co najmniej 2 lat. Dokumentacja stanowi dowdd
FI\QQR FL SRGM W\FK SU]JH] X*\WNXM FH .33
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ZA CZNIKNR 10

DO OGOL,NEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)




SPIS TRE CI

A. UTRZYMANIE BIE CE

B. posT

Aneks nr 1:
Aneks nr 2:
Aneks nr 3:
Aneks nr 4:
Aneks nr 5:
Aneks nr 6:

Aneks nr 7:

Zasady

Cz cibiegowe

Uspr ynowanie

Hamulce

Ostoja wagonu i rama wozka
Urz dzeniaci g owo - zderzne

Pud o wagonu i elementy wyposa enia

POWANIE Z WAGONAMI PO INCYDENCIE

Zasady

Wykolejenie

Nadzwyczajne, silne uderzenia
Prze adowanie

Powdd

Kontakt z przewodem jezdnym pod napi ciem.

Objawy owalizacji ko a

Schematyczne przedstawienie zawieszenia wozkow Y25

Europejski Katalog Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla osi wagonéw towarowych
Kompozytowe klocki hamulcowe: zasady ewentualnej wymiany

Weryfikacja i post powanie z osadami smaru/oleju na ko ach i ma nicach
Oznaczenia kodowe interwencji

Kody uszkodze - Przyporz dkowanie modu 6w




WPROWADZENIE

Za cznik nr 10, przeznaczony do stosowania przez pracownikéw zak adéw naprawczych?, i zawiera w jednym
tek cie zestawienie wszystkich postanowie okre laj cych wymogi minimalne dla podzespo 6w
opuszczaj cych zak ad naprawczy (zgodnie z kryteriami ustalonymi na poziomie mi dzynarodowym).

Za cznik sk ada si z dwoch rozdzia éw.

Rozdzia A (Utrzymanie bie ce) posiada taki sam uk ad jak Aneks nr 1 do Za cznika nr 9 (Katalog usterek),
tj.

- Moduy z dzia aniami przywracaj cymi zdolno do biegu

- Wymagania minimalne i wymiary graniczne

- Wskazowki — praktyki dopuszczalne i zabronione

Od 1 stycznia 2024 r. fragmenty tekstu dotycz ce warunkéw minimalnych i warto ci granicznych w Rozdziale
Ab d stopniowo zast powane tzw. modu ami. Modu y opisuj pakiet prac (dzia a ) do przeprowadzenia.
Dopoki wszystkie modu y nie zostan w pe ni uwzgl dnione, zaréwno modu y, jak i poprzednie fragmenty
tekstu s wymienione obok siebie w Rozdziale A. Modu y i fragmenty tekstu nie s ze sob sprzeczne.

Wdro enie modu 6w jest obowi zkowe i musi zosta przeprowadzone zgodnie z tabel zawart w Za czniku
7 GCU

Dzia ania przywracaj ce zdolno do biegu obejmuj :

- Wymagania techniczne: specjalne warunki, jakie musz wyst powa w zak adzie naprawczym, aby moc
wykonywa czynno ci konserwacyjne (np. kanay, tory pomiarowe, klucze dynamometryczne)

- Przygotowania organizacyjne: rodki organizacyjne, np.: zakup materia 6w, wcze niejsza komunikacja z
posiadaczem itp. w celu przeprowadzenia czynno ci utrzymaniowych

- Zadanie robocze: Opis operacji technicznych utrzymania, ktore nale y wykona w poje dzie lub
podzespole.

- Docelowy stan techniczny: pisemne opisy poszczegélnych etapéw, kryteria do spe nienia/warto ci
graniczne

- Uwagi dodatkowe: odniesienia do innych cz ci GCU/AVV, w szczegdlno cido Za cznika 10, informacje
dotycz ce wykonania poszczegélnych czynno ci oraz, w razie potrzeby, informacje zwi zane z
bezpiecze stwem

- Dokumentacja: specjalne wymagania dotycz ce dokumentowania przeprowadzonych czynno ci
utrzymaniowych; Dokumentacj wykonanych czynno ci utrzymaniowych dokonuje si poprzez podanie
numeru dzia ania maj cego na celu przywrdcenie zdolno ci do biegu.

Dzia ania niezb dne do przywrd6cenia zdolno cido jazdy z tytu em zawieraj cym ,zdemontowa /zamontowa ”
lub ,od czy /zamocowa " s dozwolone zaréwno w przypadku wymiany uszkodzonych cz ci lub
podzespo 6w, jak i w przypadku demonta u/zamontowania lub wy czenia/zamocowania cz ci lub
podzespo 6w, ktére s niezb dne do wykonania w ramach czynno ci utrzymaniowych (np. demonta /monta
zestawu ko owego w celu uzyskania dost pu do uszkodzonego podzespo u wozka).

W przypadku wymiany cz ci lub podzespo éw nale y przestrzega postanowie opisanych w odpowiednim
module, atak e w Za czniku 7.

Rozdzia B zawiera postanowienia dotycz ce post powania z wagonami towarowymi po zdarzeniach
szczegolnych, ktére spowodowa y lub mog y spowodowa uszkodzenia.

Obowi zkowe napisy i znaki na wagonach towarowych okre la Za cznik nr 11. Za cznik nr 10 odnosi si
tylko do stanu tych oznacze , ktéry zgodnie z Za cznikiem nr 9 mo e stanowi podstaw wy czenia wagonu
z eksploatacii.

1) Zak ad naprawczy obejmuje kierownictwo, pracownikéw, oprzyrz dowanie i narz dzia potrzebne do wykonywania utrzymania
bie cego i prewencyjnego wagonéw oraz/lub ich cz  ci sk adowych. Jednostki mobilne uwa ane s za zak ady naprawcze, je li

dziaaj z upowa nienia zak adu naprawczego lub prowadz niezale n dziaalno zgodnie z ww. warunkami.




0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.
0.8.

0.9.

0.10.

0.11.

Posiadacz wagonu musi zapewni przywrécenie wagonu do stanu zapewniaj cego zdolno do normalnej
eksploatacji pod wzgl dem bezpiecze stwa adunku i utrzymania. W powy szym celu posiadacz mo e
korzysta z usug Jednostki Odpowiedzialnej za Utrzymanie (ECM), ktérego jednym z obowi zkoéw jest
(zgodnie z Rozporz dzeniem EU nr 2019/779 i powi zanymi z nim przepisami COTIF) okre lenie planu
utrzymania prewencyjnego i instrukcji, ktére musi zg osi posiadacz wagonu.

Posiadacze wagonow, zlecaj cy napraw izak adyj wykonuj ce musz zapewni , e po opuszczeniu
zak adu naprawczego wagon towarowy nie b dzie posiada usterek, w nast pstwie ktérych mo e
wynikn  ponownie wy czenie wagonu z eksploataciji, kieruj ¢ si w powy szym celu postanowieniami
Za cznika nr 9 w odniesieniu do zlecenia naprawy i Za cznika nr 10 Rozdzia A (ewentualnie Rozdzia
B) w odniesieniu do wykonania naprawy.

Je li KPP oznaczy o uszkodzenia na wagonie towarowym do naprawy zgodnie z za cznikiem 9, aneks
11 przed wys aniem wagonu do zak adu naprawczego, oznaczenia te musz zosta usuni te przez
zak ad naprawczy przed przekazaniem do KPP. Wszelkie oznaczenia na wagonie lub jego cz ciach
dotycz ce nienaprawionych uszkodze musz pozosta .

Rozdzia A Za cznika nr 10 zawiera kryteria i wytyczne dla zak adéw usuwaj cych nieprawid owo ci w
rozumieniu Za cznika nr 9. Pomiary wykonane i udokumentowane zgodnie z Za cznikiem 9 (np.
Za cznik 12), nie musz by powtarzane przy Za czniku 10. Do pomiaréw przeprowadzanych zgodnie
z Za cznikiem 10 nale y stosowa odpowiednie i skalibrowane przyrz dy pomiarowe, zgodnie z
przepisami okre lonymi w normie EN ISO 10012 dotycz cej procesow i przyrz déw pomiarowych.

Stosowanie Rozdziau A Za cznika nr 10 w pe nym zakresie przy ka dej naprawie w zak adzie
naprawczym nie jest konieczne, natomiast wymagane jest zastosowanie postanowie odnosz cych si

do usterki lub b du podlegaj cych naprawie. Niezale nie od przyczyny wy czenia wagonu z
eksploatacji, zgodno  z postanowieniami modu u M00.002* przy ka dym pobycie w zak adzie jest
wymagana.

Przy jakichkolwiek pracach naprawczych zak ad naprawczy musi si upewni , e adneinnecz cilub
elementy wagonu oraz ich pow oka/malatura nie zostan w wyniku tych czynno ci uszkodzone. Nale y
podj odpowiednie dzia ania (np. poprzez zabezpieczenie cz ci).

Pozosta o ci adunku w wagonie, ktore utrudniaj prace mog by usuni te przez zak ad naprawczy.

Je li zak ad nie jest w stanie doprowadzi wagonu do wymagalnego stanu minimalnego, z pojazdem
nale y post pi zgodnie z instrukcjami posiadacza (stosowna procedura okre lona w Za czniku nr 9).

Jednostronne podnoszenie wagonu jest dozwolone tylko z odpowiednim oznakowaniem (zgodnie z
Za cznikiem 11, 7.1, 7.2 i 7.3). Podczas podnoszenia wagondw nale y przestrzega dopuszczalnych
k téw nachylenia rampy (oznakowanie zgodnie z Za cznikiem 11, 2.12). Podnoszenie za zderzak jest
niedozwolone. Podnoszenie z zamontowanymi wézkami jest dozwolone, je li wézek i rama s
zablokowane razem w odpowiedni sposéb, w celu odci enia obci enia mocowania sworznia czopu
skr tu. Przewody hydrauliczne i pneumatyczne, a tak e przewody elektryczne nie mog by
uszkodzone, za amane ani od czone bez instrukcji posiadacza (1.36).

Je eli naprawa spawalnicza i prostowanie cieplne nie zostay wyra nie dozwolone, wymagana jest
uprzednia zgoda posiadacza zgodnie z M00.001.

W modu ach roboczych specjalne wymagania dotycz ce dziaa s oznaczone symbolami; symbole
oznaczaj :

Komunikacja pomi dzy Posiadaczem a warsztatem naprawczym (zazwyczaj przez e-mail)

Odniesienie do innej cz  ci umowy GCU

= Informacje, ktore nale y przekaza w a cicielowi wagonu oprécz Za cznika 6 Dodatku 10 GCU




Modu y opisuj ce dzia ania przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

MO00.001 Uzyska instrukcje Posiadacza

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Zbierz informacje o uszkodzeniu
2

Skontaktuj si  z posiadaczem odno nie dalszych dziaa , | je li konieczne za dajcz ci
zamiennych za pomoc Formularz H zgodnie z Za cznikiem 7

M00.002*: Dodatkowe kontrole wykonywane przez warsz ___tat

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Zestawy ko owe
wagonow nie wyposa onych w klocki LL (tylko do testu EVIC zgodnie z pkt. 3)
wyposa one w klocki hamulcowe LL
musz by kontrolowane w nast puj cy sposéb:
Kontrola powierzchni tocznych  1.6.1
Kontrola wizualna ké zgodnie z kryteriami przeci enia termicznego 1.18
Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , w razie potrzeby przeprowadzenie badania
hamulca w celu ustalenia przyczyny uszkodzenia M03.002 i wymiana uszkodzonych zestawow
ko owych M01.001
2 Wagony z ko ami obr czowanymi musz by sprawdzane i traktowane w nast puj cy sposoéb:
Sprawdzi osadzenie obr czy na kole bosym.
Data badania, jak réwnie data poprzedniego badania, s rejestrowane na tabliczce wraz z
oznaczeniem KPP i warsztatu, ktory przeprowadzi badanie Za cznik 11, 7.5
Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , ewentualnie wykonanie badanie hamulcéw, aby
ustali przyczyn uszkodzenia MO03.002 i wymie uszkodzone zestawy ko owe MO01.001
3. Badanie zestawéw ko owych:
Badanie EVIC  M01.002
4. Kontrola urz dze zderznych zgodnie z nast puj cymi punktami:
5.3.2 (Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , uszkodzone zderzaki/brakuj ce ruby
mocuj ce nale y wymieni zgodnie z M05.003)
5.7 (Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , uszkodzone zderzaki nale y wymieni
zgodnie z  M05.003/brakuj ce nity lub ruby mocuj ce na tarczach zderzaka nale y wymieni
zgodniez  M00.001)
5.8 (Uwaga: w razie potrzeby nasmarowa zderzak zgodniez  M05.001)
5.9.11i 5.9.2 (Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , uszkodzone zderzaki nale y
wymieni zgodnie z M05.003i/lub tarcze zderzakéw przeszlifowa w porozumieniu z
posiadaczem  M00.001)
5. Kontrola wagonow cystern RID zgodnie z nast puj cymi punktami:

6.28, 6.29, 6.30, 6.31, 6.32, 6.34, 6.35i 6.37
Uwaga: w przypadku niedopuszczalnych odchyle , posiadacz musi wdro y dalsze dziaania M00.001




1.

Cz ci biegowe

Modu y opisuj ce dzia ania przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

MO01.001 Zestaw ko owy demonta /monta

Wymagania techniczne Sprz t do opuszczania i/lub podnoszenia zestawu ko owego

Przygotowanie organizacyjne Je li konieczne, za daj zestawu ko owego od Posiadacza przy

u yciu Formularza HR zgodnie z za cznikiem

No.

Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1

Przygotuj zestaw do demonta u  1.36
Poluzuj zwor wide ma niczych lub zabezpieczenie
zwi ksz prze wit wstawki hamulcowej, aby umo liwi swobodny demonta zestawu ko owego
usun cz ciutrudniaj ce demonta zestawu ko owego
Dodatkowe uwagi: zabezpieczy odspr ynowanie przed opadni ciem podczas podnoszenia
wagonu lub opuszczania zestawu ko owego. Do demonta u zwory wide ma niczych M04.001

N

Usun zestaw ko owy:
Uwaga: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0.9

Sprawdzi wstawki hamulcowe zgodnie z 3.7 lub 3.8 w razie potrzeby wymieni M03.003

Je lio zestawu ko owego wyst puje otarcie, usun  przyczyn M03.004

Zamontowa zestaw ko owy zgodnie z  1.21

o0~ lw

Zamontowa zdemontowane cz ciza pomoc odpowiednich rub zabezpieczaj cych i nakr tek

zgodnie z wcze niejszymi po czeniami

Uwagi dodatkowe:  M04.001przy monta u zwory wide ma niczych uwzgl dni MO04.001 kiedy dotyczy
zwory wide ma niczych ~ M04.00

~

Je li wymieniono co najmniej jeden zestaw ko owy: Zmierzy wysoko zderzakéw  M05.002

Przeprowadzi préb hamulca M03.001

*M01.002: Kontrola wizualna osi E

C

Wymagania techniczne !

punkt 3.1 spe niony

Przygotowanie organizacyjne
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Kontrola zgodnie z neks 3
2 W przypadku A zgodnie z katalogiem EVIC, wymieni zestaw MO01.001

M01.003: Post powanie z wagonami nosz___cymi oznaki przeci enia termicznego zestawow

ko owych

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny iuwa  gi dodatkowe
1 Sprawdzi hamulec w celu okre lenia przyczyny uszkodzenia  M03.002 (w przygotowaniu
2 Je li hamulec jest uszkodzony: poinformowa Posiadaczaiwy czy hamulec
3 Wymieni zestaw ko owy MO01.001
4 Sprawdzi wstawki hamulcowe zgodnie z 3.7 lub 3.8
Uwagi dodatkowe: w razie potrzeby wymieni wstawki hamulcowe  M03.003
5 Sprawdzi dzia anie hamulca, je li nie jestwy czony MO03.001




M01.004: Badanie i post __powanie z zestawami ko owymi z wyciekiem smaru
Wymagania techniczne -
Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny iuwa  gi dodatkowe
1 Sprawdzenie ma nicy:
P kni cia, z amania lub uszkodzenia ma nicy, ktére mog spowodowa wyciek smaru
'I?Arg(l)( (I)%Bych lub brakuj cych rub (Je li dotyczy, poprosi posiadacza o instrukcje
Dodatkowe uWagi: Je li zestaw ko owy zostanie wymieniony  M01.001, dalsze kroki procesu nie
musz by wykonywane

2 Ocena obszarow nara onych na utrat smaru: ] ] o
Wymagania jako ciowe i dzia ania, ktére nale y podj zgodniez Za cznikiem 5
3 Informacja do Posiadacza:

Numer wagonu, numer zestawu ko owego, po 0 enie zestawu ko owego w poje dzie, obszar
smarowania

Dodatkowe uwagi: Decyzja 0 wymianie zestawu ko owe%o nale y do posiadacza wagonu.
Je li dotyczy nale y wymieni zestaw ko owy MO01.001; Je li Zestaw ko owy zostanie wymieniony,
dalsze kroki procesu nie musz by wykonywane.

4 Wytrzyj smar
Wyczy powierzchni bez u ycia rodkéw chemicznych (wytrzyj).
W razie potrzeby oznacz zgodnie z instrukcj posiadacza

M01.005: Oczy ci__powierzchni _czo ow __wie ca monobloku lub obr __ czy
Wymagania techniczne -
Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Oczy ci powierzchni czoow wie ca monobloku lub obr czy
0 Brak uszkodze tarczy ko a
0 Brak uszkodze pow oki malarskiej tarczy ko a

Wymagania minimalne i wymiary graniczne

Zestawy ko owe

1.1. Rozstaw k6 w zestawie mierzony na wysoko ci g 6wki szyny w wagonie pr6 nym lub adownym, jak
réwnie grubo obrze y musz spe nia jednocze nie cztery warunki:

1.1.1 Odlego mi dzy obrze ami zestawéw ko owych, mierzona 10 mm poni €] okr gu pomiarowego
(tocznego):
- mo e maksymalnie wynosi 1426 mm;
- dlaké o rednicy wi kszej ni 840 mmY musi co najmniej wynosi :

- 1418mm dla zestawéw ko owych w wagonach dwuosiowych z zawieszeniem na podwdjnych
ogniwach, z rozstawem osi " 8m lub wi cej, dopuszczonych do ruchu z pr dko ci 100 km/h i
naciskiemnao 22,5t.

- 1410 mm dla zestawéw ko owych w innych wagonach;

- najmniej 1415 mm dla ké o rednicy mniejszej lub réwnej 840 mm.

1.1.2 Odlego mi dzy wewn trznymi powierzchniami czo owymi obr czy lub wie cami ké monoblokowych:
- maksymalnie 1363 mm?Y;
- co najmniej 1357 mm dla ké o rednicy wi kszej ni 840 mm?Y;
- co najmniej 1359 mm dla ké o rednicy mniejszej lub rownej 840mm.
R6 nica pomi dzy wewn trznymi powierzchniami czoowymi obr czy lub ké monoblokowych
s siaduj cych osimusiby #2 mm (Emax—Emin#2mm). Pomiary nale y wykona zgodnie z punktem 1.17.

1.1.3 Koanie mog wykazywa ladow przesuni cia na osi;

1) Zasady te stosuje si tak e do osipo rednich wagondw z 3-osiow podwoziem przegubowym, nie stosuje si ich jednak do osi po rednich
pojazdéw innych ni wagony z wézkami ani do osi po rednich samych w6zkéw.
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1.2

1.3

1.4.

1.5.

1.6.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

Grubo obrze a ko a, mierzona 10 mm poni ej okr gu tocznego, musi wynosi :

- co najmniej 22 mm dla ké o rednicy wi kszej ni 840mm;

- co najmniej 25 mmm dla ké o rednicy mniejszej lub rownej 840 mm, ale wi kszejni 760 mm

- co najmniej 27,5 mm dla ké o rednicy mniejszej lub rownej 760 mm,

Grubo obrze a nie mo e przekracza 33 mm, niezale nie od rednicy ko a. Warto ci te nie dotycz
zestawOw ko owych ze zw onymi obrze ami (np. na wozkach trzy- lub wi cej osiowych).

$rednica okr gu tocznego ko a nie mo e by mniejszani :
- 840 mm dla nominalnej rednicy od 920 mm do 1000 mm;
- 760 mm dla nominalnej rednicy nowego ko a 840 mm,;

- 680 mm dla nominalnej rednicy nowego ko a 760 mm,;

- 630 mm dla nominalnej rednicy nowego ko a 680 mm.

Szeroko obr czy lub wie ca ko a przy ko ach monoblokowych musi wynosi :

- maksymalnie 140 mm3,
- minimum 133 mm.

Wysoko obrze a ko a musiwynosi :

- co najmniej 27,5 mm dla ké o rednicy wi kszejni 760 mm

- co najmniej 29,5 mm dla ké o rednicy wi kszejni 630 mm, ale mniejszej lub réwnej 760 mm i

- co najmniej 31,5 mm dla ké o rednicy mniejszej lub réwnej 630 mm

Wysoko obrze anie mo e przekracza 36 mm.

W przypadku stosowania wstawek hamulcowych LL w wagonach towarowych o maksymalnej
dopuszczalnej pr dko ci powy ej 100 km/h i rednicy ko a wi kszej ni 760 mm, nale y przestrzega

warto ci granicznej wysoko ci obrze a koa od 27,5 do 32 mm. Warto ci te nie dotycz zestawdéw
ko owych ze zw onymi obrze ami (np. na wézkach trzy- lub wi cej osiowych).

Wymiar gR obrze a ko a mierzony szablonem musi by ka dorazowo wi kszy ni 6,5 mm, przy czym
zewn trzna powierzchnia prowadz ca obrze anie mo e posiada ostrych kraw dzib d nawalcowania
w odleg o ci ponad 2 mm poni ej jej najwi kszejwysoko ci (Za cznik nr 9, Aneks nr 4).

Powierzchnia toczna ko a nie mo e:

- mie miejscowych wgniece ;

- posiada p askich miejsc, wykrusze , z uszcze lub nalep:

- du szychni 60mm dlaké o rednicy >840mm i nacisku na o < 22,5t (max za adunek do klasy linii
D lub mniejszy);

- du szych ni 50mm (maks. za adunek klasy linii E) dla k6 o rednicy > 840mm i naciskunao > 22,5t

- du szychni 40mm dlaké o rednicy # 840mm i > 630mm;

- du szychni 30mmdlaké o rednicy # 630mm;

- posiada rys na przej ciu mi dzy powierzchni toczn ipowierzchni czoow albo na wie cu ko a,

- posiada wg bie lub podwdjnych obrze y g bszych ni 2 mm lub rowkéw o ostrych kraw dziach,

- wykazywa izolowanych p kni poprzecznych na powierzchni k6 z hamulcami blokowymi
(powierzchniowe p kni cia siatkowe —,, abia skora” jest dopuszczalne)

Pozostaje wolny

Powierzchnia boczna ko a oraz dolna powierzchnia wie ca lub obr czy (obszar napr e ) nie mog
wykazywa adnych wy obie ikarbow o ostrych kraw dziach.

Na ko ach monoblokowych granica zu ycia wie ca musi by zaznaczona za pomoc rowka na
zewn trznej czo owej powierzchni ko a.! Rowek ten musi by zawsze w pe ni widoczny, przy czym mo e
by cz ciowo przykryty zanieczyszczeniami, o ile to nie utrudnia oceny stanu zu ycia ko a.

Grubo osadzonej obr czy, mierzona w p aszczy nie okr gu tocznego, przy czym okr g ten jest
utworzony przez przeci cie p aszczyzny pionowej, odlegej o 70 mm od wewn trznej p aszczyzny
czo owej obr czy, z powierzchni toczn ko a, musi wynosi €o najmniej:
- dla wagonéw dopuszczonych do biegu z pr dko ci 120 km/h

(wagony ze znakiem SS lub ,**") ............ 35 mm
- dla pozosta ych wagonéw?: ................. 30 mm

H$% &' ()" *+ -.+1(),) 0,' 1), (%2 3%8&%3'$&+4156)78 *('95." 1),"( 9" &:/19&-;
0)/-<9- 1=,8%"# '4)&=, 0)*)*),'&-<> 0) 21:007 <% @ A (3B>/-$() , */'&%" ?1=#&-3;




1.10

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.11

1.12

1.13

1.14

1.151

1.15.2

1.16

1.17

Na kole obr czowanym:

Obr czniemo eby Ilu na.

Obr czuwa asi zalu n ,je elijest spe niony co najmniej jeden z poni szych warunkéw:

- przesuni cie obr czy na kole bosym w p aszczy nie ko a (rozpoznawalne wskutek niepokrywania si
znakéw kontrolnych na obr czy/kole bosym);

- nieczysty d wi k po uderzeniu;

- lu ne osadzenie pier cienia zaciskowego;

- wyst powanie rdzy mi dzy obr cz ikoem bosym na dugo ciwi kszejni 1/3 obwodu.

Obr cze nie mog wykazywa ladow bocznego przesuni cia (przesuni cie obr czy mo e wyst powa
tylko wtedy, gdy pier cienia zaciskowego brak lub gdy jest poluzowany, z amany lub zniekszta cony w
widoczny sposéb);

Pier cie zaciskowyniemo emie adnychp kni .Je elidlazabezpieczenia pier cienia zaciskowego
jest przewidziany klin blokuj cy, nie mo e go brakowa .

Obr czniemo emie p kni anirys poprzecznychipodu nych.
Piasta ko a nie mo e mie adnych p kni
Obr cz ko a szprychowego nie mo e by z amana.

%adna szprycha ko a nie mo e by zamanalub p kni ta.

Na kole monoblokowym lub kole bosym nie mog by widoczne:
- usterki usuni te poprzez spawanie oraz
- jakiekolwiek p kni cia (np. p kni cia obr czy lub obrze a ko a)

Nieznaczne wady odlewnicze na tarczach k6 s dopuszczalne.

Y%'<> 9"/ =, ()D),-<> &%" 3)4+ 6-8 ,%0)<9&"E

- (%"0$,%"( 2:(&%:<%' <9- 5*/"1(% 5*58%:/" ?)?PY"QY%"F

- )O(*9/'D<"&%'F

- "L 3%" *<' 9)%/1-3% (1',:09%'3% G61590- ) )*1-<> (1',:09%'<> F
- -1 3%" *<") 4D:6)() 7<% ,%:(*9". &%# 33;

%:4D' >'35$<=, $56 %&&E" <9:7<% &Y%" 3)4+ )<IE1'8 )*

Pozostaje wolny
Pozostaje wolny
Je eli wymagana jest kontrola rozstawu wewn trznych czo owych powierzchni obr czy lub wie cow przy

ko ach monoblokowych, pomiar musi by wykonany na wysoko ci g éwki szyny, z wykorzystaniem
odpowiedniego urz dzenia pomiarowego, w co najmniej 3 punktach odleg ych od siebie o0 120°.

H$% &' ()" *+ -.+1(),) 0,' 1),(%2 3%8&%3'$&+4156)78 *('95." 1),"( 9" &:/19&-;
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1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

Na ko ach monoblokowych nie mog wyst powa lady przeci enia termicznego spowodowanego
dzia aniem hamulca:

- wyra ne nadpalenie farby na przej ciu wie cawtarcz (sp kanie/z uszczenie farby)

- lady rdzy na przej ciu wie caw tarcz

- nadtopione wstawki hamulcowe,

- uszkodzenie powierzchni tocznej z nalepami metalicznymi (patrz tak e 1.6.1).

- nieréwnomierne niebieskawe przebarwienie wie ca na skutek przegrzania

- schodz ce (wystaj ce) wstawki hamulcowe

Je eli istnieje podejrzenie przeci enia termicznego, nale y przeprowadzi badanie hamulca zgodnie z
kart UIC 543-1 i poprosi o dalsze instrukcje Posiadacza wagonu. Je eli Posiadacz nie udzieli instrukcji
zestawy ko owe nale y wymieni zamawiaj ¢ je za wzorem Hr.

Ko a odporne na przeci enia termiczne, oznaczonych bia ym pionowym pasem na korpusie ma nicy
(zgodnie z pkt. 6.1 Za cznika nr 11) nie podlegaj powy szym czynno ciom.

Wypalon farb mo na odnowi tylko za zgod posiadacza.

Ko a podlegaj badaniu w kierunku owalizacji w przypadku:

- wyst pienia co najmniej dwdch objawdw owalizacji oraz uszkodzenia powierzchni tocznej, okre lonych
w Aneksie nr 1 do Za cznika nr 10 na kole wagonu lub w jego bezpo rednim otoczeniu,

- na ko ach przedmiotowego zestawu, gdy na drugim zestawie nie ma adnych objawoéw,

- na ko ach obu zestawow, je eli na drugim zestawie wyst puje co najmniej jeden objaw,

- wyst powania oznak ,lstotne nieregularne wgniecenia na powierzchni tocznej" w rozumieniu rys. 9 w
Aneksie nr 1 do Za cznika nr 10 (stwierdzenie szczegdlnego p askiego miejsca), niezale nie do
wyst powania innego objawu.

W tym kontek cie wézek nale y traktowa jako wagon na osiach niezale nych.
Stopie owalizacji ko a nie mo e przekracza 0,6 mm.

Ma_nice

Ma nice nie mog by uszkodzone w sposéb powoduj cy wyciek rodka smaruj cego lub dostawanie
si do wewn trz kurzu i wody.

$lizgi ma nicze w ka dym po o eniu ma nicy powinny obejmowa na dugo ci co najmniej 5 mm
prowadniki wide lub odpowiednich cz ci wozka.

Wskazdwki - praktyki dopuszczalne i zabronione
Zestawy ko owe nie mog by naprawiane za pomoc spawania.

Boczne powierzchnie obr czy ké, wzgl dnie wie cow w ko ach monoblokowych, nie mog by
pomalowane ani zanieczyszczone substancjami oleistymi b d smarami, z wyj tkiem czterech
rozmieszczonych co 90°, naniesionych farb , znakéw kontrolnych na zestawach obr czowanych (pkt
6.2 Za cznika nr 11).

Ci ga hamulcéw oraz inne cz ci nie mog ociera osi. Je eli ta usterka nie daje si usun , dane
cz ci musz zosta zdj te lub podwieszone w sposoOb eliminuj cy ocieranie. W takim przypadku
hamulec nale y wy czy , a wagon musi by okartkowany nalepkami wzoru K i R1 (zgodnie z
Za cznikiem nr 9).

Ostre kraw dzie obrze a mog by usuni te przez obtoczenie (reprofilacj ) lub zeszlifowanie.
P askie miejsca i nalepy na powierzchniach tocznych mog by usuni te przez obtoczenie (reprofilacj )
za zgod posiadacza.

Przy wymianie zestawdw ko owych w wagonach wyposa onych w ko a monoblokowe nie mo nau ywa
zestawOw ko owych z ko ami obr czowanymi.

Wagony cysterny oraz wagony z kontenerami zbiornikowymi do przewozu towardéw niebezpiecznych RID
klasy 2 musz by wyposa one w ko a monoblokowe.

W celu umocowania zestawu ko owego na tokarce zak ad naprawczy KPP u ytkuj cego mo e zdj
pokrywy ma nic jedynie je eli nie maj otworéw centruj cych. Wszelkie inne prace dotycz ce ma nic




1.28

1.29

1.30
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1.32

1.33

1.34

1.35

1.36

1.37

s zastrze one dla posiadacza wagonu.

Przy reprofilacji k6 monoblokowych za zgod posiadacza nale y:9

- sprawdzi koa pod k tem p kni na przej ciu pomi dzy powierzchni toczn i czoow oraz
wgniece z ostrymi kraw dziami na obrze u i przy reprofilacji usun  wykryte nieprawid owo ci;

- usun biegn ce promieni cie, wyra ne, ostrokraw dziowe lady uchwytéw tokarki.

Ko a z owalizacj " 0,6 mm (patrz pkt. 1.19) nie mog by reprofilowane. Musz by one wymontowane
i z odpowiednim oznakowaniem zwrocone posiadaczowi.

Posiadane zestawy monoblokowe wykonane ze stali R2, R3, R8 i R9 musz by zbadane przez
posiadacza pod k tem wyst powaniap kni i ladéw od uchwytéw tokarki. Po badaniu umieszcza si
pod jedn ze rub pokrywy ma nicy trojk tny blaszany znacznik, okre laj cy rodzaj stali.

Wagony towarowe z hamulcami klockowymi i automatycznym (proporcjonalnym) ustawianiem masy
hamuj cej przeznaczone do ruchu w re imie SS nie mog by wyposa ane w zestawy ko owe
monoblokowe ze stali R2, R3, R8 i R9.

Przy podejrzeniu przeci enia termicznego obowi zuj postanowienia pkt. 1.18.

Wyciek oleju mi dzy osi a piast koa nie jest rozstrzygaj cym dowodem na przesuni cie ko a.
Przesuni cie ko a musi by wyra nie wykazane.

Przy jakichkolwiek objawach lub podejrzeniu zagrzania ma nicy, zestaw ko owy musi by wymieniony.
0 yska osiowe smaruje wy cznie posiadacz wagonu.
Przy ma nicach nie s dozwolone adne czynno ci naprawcze.

Przy zamoéwieniu zamiennego zestawu ko owego za wzorem HR (patrz Za cznik nr 7) nale y zmierzy
i poda w kolumnie B Wzoru HR rednice okr gu tocznego wszystkich pozosta ych zestawow, tak by
posiadacz mog dostarczy zestaw o rednicy, ktéra zgodnie z odno nymi przepisami odpowiada
tolerancji dla ré6 nicy rednic okr gu tocznego.

Je eli wymiana zestawu ko owego nast puje z pomini ciem Wzoru HR i posiadacz nie udzieli adnych
szczeg6 owych wskazéwek, ré6 nice rednic okr géw tocznych nie mog by wi ksze ni :

- 10 mm mi dzy dwiema osiami jednego wdzka,

- 20 mm dla wagonéw na osiach pojedynczych.

Je eli zak ad naprawczy zidentyfikuje po czenia pomi dzy zestawem ko owym a ram lub wozkiem
(elektryczne, hydrauliczne, pneumatyczne, itp... inne ni linki uziemiaj ce) nie mo eichroz czy bez
zgody Posiadacza na monta /demonta .

Po wymianie zestawow k owych nale y przeprowadzi nast puj ce czynno ci:

- sprawd wyregulowanie hamulca

- sprawd czy dzia a mechanizm regulacji hamulca

- na koniec wykona kontrol dzia ania hamulca poprzez zahamowanie i zwolnienie.

1) Zgoda mo e by sta alub wydawana dla ka dego przypadku z osobna




2. Odspr ynowanie

Modu y opisuj ce dzia ania przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

M02.001: Demonta /monta _zawieszenia na resorach piérowych

Wymagania techniczne Sprz t do opuszczania i/lub podnoszenia zestawu ko owego

Przygotowanie organizacyjne Je likonieczne, za da resor piérowy od Posiadacza przy

u yciu Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Przygotowa resor do demonta u
Uwagi dodatkowe: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0.9
2 Usun resor:

Usun sworznie resora
Usun resor

3 Zamontowa resor
Zamontowa bezpiecznie czop opaski resorowej w gnie dzie/obudowie ma nicy
Nasmarowa sworznie resorow
Zwréci uwag na monta kamieni resorowych
Prawid owo z 0 y zawleczk (zawleczka otwarta do po owy pod k tem 30°)
Uwag| dodatkowe: W pojazdach ze sztywn ostoj (XX) nale y wymieni resory po obu stronach
zestawu ko owego

4 Minimalny prze wit resora zgodnie z  2.5.1

M02.002: Wsuni__cie czopa opaski

Wymagania techniczne Podno nik
Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Przygotowanie czopa opaski
Uwagi dodatkowe: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0.9
2 Wsun  czop opaski:
Zamontowa bezpiecznie czop opaski resorowej w gnie dzie/obudowie ma nicy
3 Minimalny prze wit resora zgodnie z  2.5.1

M02.003 Demonta /monta _ogniw resorowych

Wymagania techniczne Sprz t do opuszczania i/lub podnoszenia

Przygotowanie organizacyjne Je li konieczne, za daj ogniwo resorowe od Posiadacza przy

u yciu Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Usun  ogniwa resorowe:
Sworze resora usuni ty

2 Zamontowa ogniwa resorowe:
- Oczy ci otwoér (ucho) resora
Sworze resora nasmarowany
Monta kamieni resorowych sprawdzony
Ogniwa resorowe poruszaj si swobodnie po zamontowaniu




M02.004 Demonta /monta__spr __yn rubowych

Wymagania techniczne Sprz t do opuszczania i/lub podnoszenia

Przygotowanie organizacyjne

Je li konieczne, za daj ogniwo resorowe od Posiadacza przy
u yciu Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Wymontowa zestaw ko owy MO01.001
2 Wymontowa spr yny
Wymontowa wewn trzne i zewn trzne spr yny rubowe z prowadnic
3 Zamontowa spr yny
uy spr yn rubowych
Kierunek zwoju mi dzy spr yn wewn trzn izewn trzn musi by przeciwny.
W woézku mo na montowa wy cznie spr yny tego samego typu.
4 Zamontowa zestaw ko owy M01.001
Uwagi dodatkowe: Przy wymianie spr yn nale y zmierzy wysoko zderzakéw MO05.002.
W przypadku demonta u elementéw hamulca nale y przeprowadzi badanie hamulca M03.001
5 W razie potrzeby usu lady kontaktu

M02.005 Demonta /monta _ogniwa t umi___cego

Wymagania techniczne Sprz t do opuszczania i/lub podnoszenia

Przygotowanie organizacyjne

Je likonieczne, za daj ogniwo resorowe od Posiadacza przy
u yciu Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Wymontowa ogniwatumi ce
Odci y ogniwatumi ce
Usun ogniwa tumi ce
2 Zamontowa ogniwatumi ce
Wstawi ogniwa t umi ce
Obci y ogniwatumi ce
3 Sprawdzi po o enie spr yn iko pakéw spr yn:
Spr ynys prawid owo osadzone w prowadnicy spr yn
Ko paki spr ynnie stykaj si zram wdzka
4 Zmierzy odlego pionow mi dzy obudow ma nicy a ram woézka ( 2.5.2):

> 8 mm

2.1

2.2

2.3

2.4

251

252

2.6

2.7

Wymagania minimalne i wymiary graniczne
Pi6ra resora nie mog by przesuni te w opasce wi cejni 0 10 mm w kierunku pod u nym.

Nie mo e brakowa adnego pidra, anite adne piéro niemo e by zamane lubp kni te. Ww. wymogi
obowi zuj zaréwno dla resorow parabolicznych jak i trapezowych.

%adna ze spr yn rubowych nie mo e by zamana.

%dna z cz ci su cych do umocowania spr yn nie mo e by zamana jak réwnie nie mo e jegj
brakowa . %adna opaska resorowa nie mo e by Iu na.

W wagonach z resorami piorowymi odst p mi dzy opask resorow a cz ciami puda wagonu, 0stoi
lub ramy wozka, ktére mog styka si z opask , musi wynosi co najmniej 15 mm.

W przypadku wézka typu Y25 i jego pochodnych odst p mi dzy ma nic aram wodzka musi wynosi

€O najmniej 8mm.

Nie mog wyst powa wie e lady:

- osiadania pomi dzy opask resorow lubinnymicz ciamizawieszeniaresoréw,acz ciamiostojnicy
lub ramy woézka;

- ocierania k6 o pud o wagonu lub podwozie.

Po usuni ciu przyczyn lady kontaktu musz by zamalowane farb .

Czop opaski resorowej resora piérowego musi by osadzony w swoim prowadzeniu (ma nicy lub
gnie dzie). Nie mo e przy tym wyst powa adne nienormalne po o enie (obrécenie) ma nicy.




2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

Cz ci zawieszenia spr yn (ogniwa, jarzma, kamienie resorowe, sworznie) nie mo e brakowa , nie
mog by zamane ani przesuni te. Sworznie resorowe musz by odpowiednio zabezpieczone.

Wskazowki - praktyki dopuszczalne i zabronione

Niedopuszczalne jest uzyskanie minimalnych odst pow pomi dzy opask resorow acz ciamipuda

wagonu, ostoi lub ramy wozka, ktére mog dotyka tej opaski poprzez:

- do o enie paskoéw blachy mi dzy zawieszenie ogniwa (kamienie) a ogniwa resorowe nawet je eli
zostan przyspawane;

- napawanie powierzchni wieszakow ogniw lub kamieni

W razie uszkodzenia spr yny no nej wagonu o sztywnej ostoi (oznakowanego zgodnie z pkt. 7.4
Za cznika nr 11) obie spr yny tego samego zestawu ko owego musz by zast pione innymi o tej
samej strzace ugi cia. W tym celu nale y w zaméwieniu cz ci zamiennych na Wzorze H (patrz
Za cznik nr 7) zaznaczy , € Spr yny no ne przeznaczone s do wagonu ze sztywn ostoj .

Przy spr ynach o charakterystyce progresywnej wymiana spr yn parami nie jest wymagana. Przy
zamawianiu spr  yn tego rodzaju nale y na Wzorze H wyra nie zaznaczy typ spr yny.

Naprawy spr yn no nych za pomoc spawanias zabronione.

Standardowe resory paraboliczne dla nacisku ha o wynosz cego 22 t lub 22,5 t mo na, w razie
uszkodzenia, dowolnie mi dzy sob wymienia .




3. Hamulec

Moduy dziaa przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

MO03.001 Sprawdzenie dzia ania hamulca

Wymagania techniczne Dost pno  powietrza do sprawdzenia dzia ania hamulca
Przygotowanie organizacyjne -
Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Sprawdzi ustawienie przek adni hamulcowej
Wzi poduwag rednic koaigrubo wstawki hamulcowej
2 Przeprowadzi test dzia ania hamulca przez kilkakrotne zahamowanie i odhamowanie:
Nastawiacz skoku t oka zdolny do ponownego nastawienia

MO03.002 Przeprowadzenia badania hamulca w celu usta __lenia przyczyny uszkodzenia

Wymagania techniczne Odpowiedni sprz t do badania hamulcow

Przygotowanie organizacyjne Zgodno z kart UIC 543-1; wykonanie proby hamulcéw przed
wykonaniem zada roboczych

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Sprawd oznaczenia hamulca (warto ci docelowe) na wagonie:
Skok t oka
Ci nienie C i, je lito konieczne, ci nienia T

Uwagi dodatkowe: Je li napisy nie istniej , warto ci nale y uzyska od Posiadacza M00.001

2 Wykonaj badanie hamulca zgodnie z kart UIC 543-1, obserwuj c warto docelow na wagonie.
Dokumentuj protoko em z badania hamulca i prze lij wyniki do podmiotu zamawiaj cego

3 Je eli wynik badania hamulca jest negatywny, nale y wy czy hamulec i udokumentowa ograniczenia
u ytkowania.

M03.003: Wymiana klockéw hamulcowych w wagonach bez hamulcow kompaktowych

Wymagania techniczne -
Przygotowanie organizacyjne W przypadku wagondéw z hamulcami kompaktowymi nale y uzyska
instrukcje posiadacza M00.001
Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Sprawd klocki hamulcowe 3.7.1lub 3.8.1, 3.8.2, Za cznik4
2 Wymontuj klocki hamulcowe:
* Poluzuj uk ad hamulcowy za pomoc mechanizmu regulacji hamulca
3 Zestawy ko owe nale y kontrolowa ipost powa z nimi w nast puj cy sposob:

e Sprawd powierzchnie toczne  1.6.1
e Przeprowadzi wizualn kontrol ké zgodnie z kryteriami przeci enia termicznego  1.18"

Dodatkowe uwagi: w przypadku niedopuszczalnych odchyle nale y ewentualnie przeprowadzi préb
hamulca w celu ustalenia przyczyny uszkodzenia  M03.002 i wymieni uszkodzone zestawy ko owe
M01.001

4 Zamontuj klocki hamulcowe
Uwagi dodatkowe: Mo na stosowa wy cznie klocki hamulcowe oznaczone na wagonie towarowym
3.7.2lub 3.8.3, 3.84

5 Wyreguluj uk ad hamulcowy

6 Przeprowadzi badanie hamulca M03.001




M03.004: Ponowne zamocowanie, usuni___cie lu_nych cz __ ci uk adu hamulcowego

Wymagania techniczne - Ustawi wagon na zalecanym kanale i/lub urz dzeniu
podnosz cym

Przygotowanie organizacyjne -

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Sprawd przyczyn wadliwego mechanizmu hamulcowego:
« Brak, uszkodzone cz ci uk adu hamulcowego, kontynuuj od punktu 2
» Brak rub, kontynuuj od punktu 3

2 Ponownie zamontuj lub usu poluzowane i wisz ce cz ci uk adu hamulcowego, wy cz hamulec i
udokumentuj ograniczenie u ytkowania. Krokéw roboczych 3 i 4 nie nale y wykonywa .
3 Przywrd punkty po cze hamulca:

* Wymie brakuj ce elementy mocuj ce
» W razie potrzeby nasmaruj

4 Przeprowadzi badanie hamulca M03.001

MO03.005: Przewody hamulcowe demonta __/monta

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Demonta przewodu hamulcowego

» Zdemontuj przew6d hamulcowy za pomoc odpowiedniego narz dzia
2 Monta przewodu hamulcowego

*Wyczy gwinty rub przewodu hamulcowego i zaworu

* Przygotuj po czenie rubowe za pomoc odpowiedniego rodka uszczelniaj cego (konopie
uszczelniaj ce, ta ma uszczelniaj ca lub podobne)

« Zamontuj przewéd hamulcowy za pomoc odpowiednich narz dzi

e Sprawd , czy adnacz uk adu sprz gaj cego hamulca (zaréwno pod czona, jakiod czona)
nie zwisa w odleg o ci mniejszej ni 140mm od g 6wki szyny.

3 Sprawd szczelno uk adu hamulcowego M03.007

M03.006: Zawor odcinaj _cy demonta _/monta

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne Popro posiadacza o zawér odcinaj cy z urz dzeniem
blokuj cym za pomoc Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Demonta przewodu hamulcowego i uszkodzonego zaworu

* Demonta przewodu hamulcowego  M03.005

*« Demonta urz dzenia zabezpieczaj cego przed skr ceniem (p ytka blokuj ca)
» Demonta uszkodzonego zaworu za pomoc odpowiedniego narz dzia

2 Monta przewodu hamulcowego i zaworu

«Wyczy gwinty rub przewodu hamulcowego i zaworu

* Przygotuj po czenie rubowe za pomoc odpowiedniego rodka uszczelniaj cego (konopie
uszczelniaj ce, ta ma uszczelniaj ca lub podobne)

e Zamontowa zawor za pomoc odpowiednich narz dzi

« Zamontowa urz dzenie zabezpieczaj ce przed skr ceniem (p ytka blokuj ca)

* Monta przewodu hamulcowego M03.005

3 Sprawd szczelno uk adu hamulcowego  M03.007




M03.007: Sprawd szczelno uk adu hamulcoweqgo

Wymagania techniczne Odpowiednie urz dzenia i materia y do sprawdzania szczelno ci
uk adu hamulcowego

Przygotowanie organizacyjne -

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Sprawd szczelno uk adu hamulcowego

- Zamontuj sprz ttestowy na jednym ko cu wagonu
Po drugiej stronie wagonu zamknij sprz g hamulcowy szczelnym korkiem
Ustaw zawor odcinaj cy po stronie szczelnego korka w pozycji ,zamkni ty”.
Nape nij uk ad hamulcowy spr onym powietrzem do ci nienia 5 baréw
Ustaw zawér odcinaj cy po stronie szczelnego korka w pozycji ,otwarty”.
Sprawd , czy w hamulcu nie ma s yszalnych przeciekéw.
Sprawd |, czy spadek ci nienia nie przekracza 0,3 bara w ci gu 5 min

2 W przypadku wykrycia nieszczelno ci uszczelnij i uzyskaj od posiadacza instrukcje dotycz ce utrzymania
je lito konieczne  M00.001, powtérz punkt 1

MO03.008: Przywrdcenie zdatno  ci u ytkowej zaworu ocinaj cego hamulca

Wymagania techniczne

Przygotowanie organizacyjne -

Lp Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Sprawd , czy elementy zaworu odcinaj cego hamulca nie s odkszta cone i zanieczyszczone:
« Obie strony gniazda o yska

* P yta obudowy i d wignia robocza.

*Osprz t

* D wignia rozwidlona

2 W razie potrzeby wyprostuj osprz tiprzywré po czenia rubowe

3 W razie potrzeby nasmaruj
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3.8
3.8.1

3.8.2

3.8.3

3.84

Wymagania minimalne i wymiary graniczne

Hamulce naspr _one powietrze

W wagonach wyposa onych w hamulec pneumatyczny r czka kurka odcinaj cego przy w czonym
hamulcu musi by skierowana pionowo w d6 . Hamulec musi by wy czany przez obrot r czki kurka o
co najwy ej 90°. R czka musi odpowiada wymogom okre lonym w Aneksie nr 10 Za cznika nr 9.
Sposob dzia ania cz ci przestawczych pozycji hamulca musi by atwy do rozpoznania zgodnie z
postanowieniami pkt. 4.3 Za cznika nr 11.

G 6wny przewo6d hamulcowy musi by sprawny, aby zapewnia przep yw powietrza wzd u poci gu.

Wska nik stanu roboczego hamulca tarczowego musi dawa mo liwo jednoznacznego okre lenia
stanu hamowania i luzowania hamulca.

Nie mo e brakowa podwies uk adu d wigniowego hamulca, elementy nie mog by poluzowane ani
Z amane.

W wagonach ze schodz cymi wstawkami hamulcowymi nale y wyeliminowa przyczyn schodzenia
wstawek po skonsultowaniu sprawy z posiadaczem wagonu i uzyskaniu jego instrukcji w tym zakresie.
Je li usuni cie przyczyny nie jest mo liwe, z wagonem nale y post pi zgodnie z Za cznikiem nr 9.
Uznaje si , e wstawka schodzi, je eli po zahamowaniu jej zewn trzna powierzchnia osi ga zewn trzn
powierzchni czoow wie ca ko a. W przypadku stwierdzenia schodz cych wstawek, ko a musz by
sprawdzone pod k tem przeci e termicznych zgodnie z pkt. 1.18 Za cznika 10.

%eliwne wstawki hamulcowe

Zu yte, z amane lub brakuj ce eliwne wstawki hamulcowe musz by wymienione.

Minimalna grubo  wstawki hamulcowej mierzona w najcie szym widocznym z zewn trz miejscu musi
wynosi 10 mm.

Wstawka hamulcowa

- z pocz tkowym nadp kni ciem nie jest uznawana za z aman |,

- jest uznawana za z aman , je eli jest utrzymywana w ca o ci jedynie przez metalowy klin wstawki.

W przypadku wstawek hamulcowych w podwéjnych obsadach (Bgu), gdzie jedna wstawka zosta a
wymieniona, nale y wymieni réwnie drug .

Kompozytowe wstawki hamulcowe

Wstawki hamulcowe z tworzyw kompozytowych podlegaj wymianie w razie stwierdzenia

nast puj cych usterek lub uszkodze :

- braku wstawek;

- promienistych p kni  wstawki od powierzchni ciernej a do p ytki’lkraw dzi p ytki no nej (blachy
zbrojenia); (Aneks 4, rys. 7)

- widocznych ladéw wykruszenia materia u ciernego na ponad 1/4 d ugo ci wstawki;

- wtr ce metalicznych w powierzchni ciernej wstawek hamulcowych (Aneks nr 4, rys. 1);

- odklejenia materia u ciernego od p ytki/blachy na d ugo ci >25 mm (Aneks nr 4, rys. 2);

- p kni materia u ciernego rownoleg ych do obwodu ko a nad ugo ci >25 mm (Aneks nr 4, rys. 4);

- minimalna grubo  wstawki hamulcowej mierzona w najcie szym widocznym z zewn trz miejscu musi
wynosi 10 mm.

Wstawek hamulcowych z tworzyw kompozytowych nie wymienia je li:

-s cz ciowop kni telubp kni te dok adnie w okre lonym punkcie zerwania (Aneks 4, rys. 3);

- na materiale wstawki widoczne jest pocz tkowe nadp kni cie promieniste (Aneks nr 4, rys. 6);

- wida lady silnych przeci e termicznych, takich jak ,bia a pow oka (film)" na powierzchni ciernej i w
g bdook. 10 mm (Aneks nr 4, rys. 8);

- wida rozga zione p kni cie powsta e w wyniku przeci e termicznych, ktére rozci ga si przede
wszystkim osiowo oraz wyst powanie warstwy zw glenia (Aneks nr 4, rys. 9).

Je eli kilka typow wstawek jest dopuszczonych do u ytku i oznaczonych na wagonie, przy wymianie

wszystkie wstawki w danym zestawie ko owym musz by tego samego typu.

W przypadku kompozytowych wstawek hamulcowych w podwdéjnych obsadach (Bgu), gdzie jedna

wstawka zosta a wymieniona, nale y wymieni réwnie drug .




3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17
3.18
3.19

3.20
3.21

Sprz_gi hamulcowe

Ka dy wagon musi by wyposa ony w sprz gi hamulcowe. Wagony, ktérych g oéwny przewdd
hamulcowy jest wyposa ony w dwa przy cza, musz posiada na ka dym ko cu réwnie po dwa
sprz gi.

Sprz gi hamulcowe nie mog by uszkodzone (nieszczelne).

Cz cisprz géw hamulcowych (w stanie po czonym lub nie) nie mog zwisa ni ej ni 140 mm nad
g 6wk szyny.

Zawory odcinaj ce musz by dro ne i prawid owo funkcjonowa . Ka dy zawdr odcinaj cy musi
posiada sprawny mechanizm, ktory blokuje r czk w jej skrajnych po o eniach.

Wskazowki - praktyki dopuszczalne i zabronione

Uszkodzone lub poluzowane cz ci hamulca, ktére mogyby zagra a bezpiecze stwu ruchu lub
spowodowa inne szkody, musz by zdj te lub pewnie przymocowane. Usterk tego rodzaju nale y
sprawdzi w po czeniu z pkt. 1.19. W takim przypadku nale y hamulec pneumatyczny wy czy a
wagon oklei nalepkami wzoru R1 i K.

Prace przy pneumatycznych cz ciach hamulca (zawory rozrz dcze, przeka nikowe i wa ce, cylindry
hamulcowe) oraz ich wymiana przez zakady naprawcze s bez zgody posiadacza wagonu
niedopuszczalne.

Wagony z niesprawnym, obsugiwanym z pomostu Ilub z poziomu gruntu hamulcem
r cznym/postojowym powinny by naprawione. Je eli naprawa nie jest mo liwa z wagonem nale y
post powa zgodnie z Za cznikiem nr 9.

Ok adziny cierne hamulcéw tarczowych mog by wymieniane jedynie przez posiadacza wagonu, ktory
jestzobowi zany do zapewnienia sprawno ci hamulca bez konieczno ci nadzoru ze strony u ytkuj cego
KPP.

Brakuj ce lub uszkodzone sprz gi hamulcowe musz zosta wymienione.

Podwiesia (wieszaki ochronne) nie mog by naprawiane za pomoc spawania.

Badania hamulca zgodnie Za cznika nr 12 do Umowy GCU/AVV nale y wykona zgodnie z Kart UIC
543-1 przed podj ciem jakiejkolwiek czynno ci, a protoké badania hamulca podaj cy warto ci pomiaréw
nale y przekaza posiadaczowi wagonu i u ytkuj cemu KPP.

Brakuj ce lub uszkodzone ci g a odlu niacza nale y wymieni .

Po wymianie wstawek hamulcowych nale y:

- sprawdzi wyregulowanie hamulca

- sprawdzi , czy dzia a mechanizm regulacji hamulca

- na koniec wykona kontrol dzia ania hamulca poprzez zahamowanie i wyluzowanie.




4. Ostoja wagonu i rama wozka

Moduy dziaa przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

M04.001: Demonta /monta _zwory wide ma__niczych

Wymagania techniczne Klucz dynamometryczny

Przygotowanie organizacyjne Je li konieczne, za daj zwory wide ma niczych od

Posiadacza przy u yciu Formularza H zgodnie z Za cznikiem

.
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Usuni cie zwory wide ma niczych

2 Sprawdzi otwory wide ma niczych i zwory:

Niezdeformowane, niezu yte, niewybite
Otwor i ruba mocuj ca pasuj idealnie

3 Zamontowa zwor wide ma niczych

$ruby mocuj ce niezu yte

Gwint nieuszkodzony

Moment dokr cenia 180Nm na po czeniach rubowych M20 klasy 8.8

Dodatkowe uwagi:  zapyta posiadacza o momenty dokr cenia dla innych typéw po cze rubowych

MO04.002 Przywrdcenie elementéw cz_cych wozek/ram

Wymagania techniczne W razie potrzeby nale y u y sprz tu podnosz cego

Przygotowanie organizacyjne W razie potrzeby popro posiadacza o sworze czopa skr tu i

urz dzenie blokuj ce za pomoc formularza H zgodnie z
Za cznikiem 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwa  gi dodatkowe

1 Sprawdzi elementy cz ce pod k tem integralno ci, uszkodze iw a ciwego po o enia

« Urz dzenie blokuj ce sworze czopa skr tu (element blokuj cy, zawleczka zabezpieczaj ca i/lub
nakr tka koronowa)

* Sworze czopa skr tu

*Po czenia rubowe gbrnejcz ciczopa skr tu

2 W razie potrzeby podnie  wagon:

Uwaga: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0,9

3 W razie konieczno ci wymieni brakuj ce cz ciiprzywr6ci po czenia rubowe

4 Podczas demonta u elementéw uk adu hamulcowego nale y wykona badanie hamulca M03.001

M04.003 Wymiana linek uziemiaj _cych

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwa  gi dodatkowe

1 Zidentyfikowa iwymieni brakuj ce lub uszkodzone linki uziemiaj ce:
« Powierzchnie styku musz by wolne od korozji i oczyszczone
*Po czenia rubowe musz by kompletne




M04.004 Czyszczenie powierzchni ciernych uk adutu  mi_cego (wézek Y25)

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwa  gi dodatkowe
Wymontowa zestaw ko owy M01.001
Wyczy ci powierzchnie cierne na wozku i zestawie ko owym mechanicznie lub odpowiednim
rozpuszczalnikiem
3 Zamontowa zestaw ko owy MO01.001
MO04.005 Naprawa__lizgéw bocznych
Wymagania techniczne Urz dzenie podnosz ce

Przygotowanie organizacyjne

W razie potrzeby poprosi w a ciciela o p yty cierne, spr yny,
cz ci lizgébw bocznych lub ca e lizgi boczne za pomoc !
Formularza H zgodnie z Za cznikiem 7.

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwa  gi dodatkowe
1 Sprawdzi lizgi boczne i elementy mocuj ce pod k tem kompletno ci, uszkodze idobrego
dopasowania:
Gorna cz lizgu bocznego z p ytkami ciernymi na ramie
Dolna cz lizgu bocznego z p ytkami ciernymi na wozku
2 W razie potrzeby podnie ram
Uwagi dodatkowe: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0,9
3 W razie potrzeby wymieni zu yte, uszkodzone lub brakuj ce lizgi boczne i dokr ruby
4 Opu ci ram

MO04.006: Demonta _uszkodzonej blachy odiskiernej

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwa  gi dodatkowe
1 W razie potrzeby podnie  ram
Uwagi dodatkowe: podczas podnoszenia wagonu nale y przestrzega 0,9
3 Wymontowa blach odiskiern

Wy czy hamulec i udokumentowa ograniczenia u ytkowania




4.1
4.2

4.3
4.4

4.5
4.6

4.7

4.8
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4.10
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4.12

4.13
4.14

4.15
4.16
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4.19

Wymagania minimalne i wymiary graniczne

Ostoja

Ostoja wagonu nie mo e by widocznie skrzywiona czy odkszta cona.
P6 ki ostojnic, czo ownic i poprzecznic przejmuj cych dzia anie urz dzenia ci g owego nie mog mie
p kni poprzecznych, si gaj cych od kraw dzi poza po ow szeroko ci p6 ki. P kni cia pod u ne do
150 mm s dopuszczalne, za wyj tkiem p kni  w ostojnicy w obszarze kozio ka spr yny no nej. W
tych miejscach p kni cia pod u ne pomi dzy pé k a rdzeniem ostojnicy nie mog by du szeni 100
mm.
Spoiny spawalnicze cz ce poprzecznice i pod u nice ostoi, a tak e na wid y ma nicze i ostojnice nie
mog mie nadp kni .Wcz ciachtych nie mog wyst powa nadp kni ciawychodz ce ze spawodw.
(pozostaje wolny)
(pozostaje wolny)
Wagony z podog atwopaln , nawet je eli s pokryte od dou blach , musz mie nad ko ami
hamowanymi blachy odiskierne. Niedopuszczalne jest mocowanie blach odiskiernych bezpo rednio pod
pod og .
Powy szy przepis ma zastosowanie réwnie dla wagonow platform bez pod ogowych lub o pod odze

ebrowej, przeznaczonych do przewozu kontenerow lub naczep siod owych.
Blachy odiskierne nie mog by Iu ne lub przerdzewia e na wylot.
Wagony na osiach niezale nych oznakowane wed ug pkt. 2.10 Za cznikanr 11 musz by wyposa one
w specjalne blachy odiskierne.
Wid y ma nicze nie mog by Iu ne lub zamane. Nie mog te by p kni te na odcinku wi kszym ni
1/4 ich przekroju poprzecznego lub wykazywa p kni , ktére przebiegaj w kierunku lub w pobli u
miejsca mocowania.
Nie mo e brakowa adnego ze lizgéw (p ytek ciernych) prowadnikéw ma nic.
Nie mo e brakowa zwor wide ma niczych ani nie mog one by zamane.
Kozio ki resorowe nie mog by Iu ne, zamane, p kni te ani w widoczny sposéb odkszta cone.

Wezki ( :

Spoiny spawalnicze cz ce belki poprzeczne i belki pod u ne ramy wézka nie mog mie nadp kni

W tych cz ciach nie mog wyst powa nadp kni cia wychodz ce ze spawéw. Belki podu ne,
poprzeczne ani wieszaki zawieszenia belki bujakowej wozkéw nie mog by p kni te.

Powierzchnie cierne t umikéw ma niczych lub belki bujakowej nie mog by smarowane.

Wszystkie lizgi oparcia puda, cz cisu ce do umocowania spr ynisame spr yny musz by na
miejscu i nie mog by zamane. $ruby mocuj ce nie mog by Iu ne.

Wozek nie mo e znajdowa si w nienormalnym po o eniu w stosunku do ostoi.

Gniazdo skr tu nie mo e by zamane anilu ne.

Nie mo e brakowa sworznia czopa skr tu ijego zabezpieczenia; nie mo e on by zamany anilu ny.
Nie mo e brakowa adnego ze lizgéw (p ytek ciernych) prowadnikéw ma nic.

cznadugo p kni spoin lizgéw prowadnikdw ma nic (p ytek ciernych) nie mo e przekracza
50% ca kowitej d ugo ci spoiny.
Elementy cz ce linek uziemiaj cych nale y sprawdzi i w razie potrzeby przymocowa .
Brakuj ce lub uszkodzone linki uziemiaj ce i elementy cz ce nale y wymieni . Punkty
mocowania wskazuj , e po czenia uziemienia musz by obecne.




4.20

4.21

4.22

4.23

4.24

4.25
4.26

4.27

4.28

4.29

4.30

4.31

4.32

4.33

4.34

4.35

4.36

Wozk Y25 | hodnych tvpow ( Anel »

%adna ze spr yn tarowych (zewn trznych) nie mo e by nad amana b d zamana. Usterk nale y
sprawdzi w po czeniu z pkt. 1.19.

%adna ze spr yn no nych (wewn trznych) nie mo e by przesuni tab d zamana. Usterk nale y
sprawdzi w po czeniu z pkt. 1.19.

Wszystkie spr yny tarowe w tym samym woézku musz posiada ten sam kierunek zwini cia
(prawoskr tne albo lewoskr tne).

Wszystkie pary (zespoy) spr yn rubowych w wézku (spr yna tarowa/spr yna no na) musz
posiada przeciwny kierunek zwini cia.

Nie mo e brakowa adnego wewn trznego lub zewn trznego ogniwka t umi cego i ogniwka te nie
mog by zamane i musz dziaa . Nie mo e brakowa adnego elementu dociskowego (grzybka
ciernego) (np. po wykolejeniu si  wagonu).

%aden ko pak spr yny nie mo e dotyka ramy woézka (t umienie nieskuteczne).

Nie mo e brakowa ani jednego zabezpieczenia ,T”, ani adne nie mo e by Iu ne. Usterk nale y
sprawdzi w po czeniu z pkt. 1.19.

Wskazéwki - praktyki dopuszczalne i zabronione

Nadp kni te stopnie musz by wymienione przez zak ad naprawczy KPP u ytkuj cego. Naprawy
obejmuj ce spawanie s zabronione.

W wagonach z brakuj cymi lub uszkodzonymi blachami odiskiernymi, ktérych prawid owe funkcje
ochronne nie mog by przywrécone, hamulec musi by wy czony, a z wagonem nale y post pi
zgodnie z Za cznikiem nr 9 (okartkowanie).

Z amania, uszkodzenia i nadp kni cia na pod u nicach, poprzecznicach i czo ownicach ostoi (ramy lub
wozka) oraz ich spoinach mog by naprawione za pomoc spawania wy cznie w wybranych przez
posiadacza wagonu zak adach naprawczych. Zak ad naprawczy KPP u ytkuj cego mo e wyj tkowo
wykona spawanie p kni lub zama belek podwozia, je eli umo liwi to zwrot pré nego wagonu.
Wagony ze skrzywion lub odkszta con ostoj , niezdolne do biegu, musz by w uzgodnieniu z
posiadaczem wagonu potraktowane specjalnie.

Uszkodzone prowadniki ma nicy i kozio ki resorowe, przytwierdzone nitami do podwozia, mog by
przez zak ad naprawczy prostowane lub wymienione.

Je eli nity lub ruby mocuj ce prowadniki ma nic s Iu ne lub ich brakuje, nale y je w zak adzie
naprawczym zast pi  rubami z nakr tkami samokontruj cymi lub nakr tkami zabezpieczonymi
zawleczk .

Powierzchnie cierne uk adéw tumi cych na prowadnikach ma nic lub zawieszeniach belki bujakowej
nie mog by smarowane. Wszelkie smary musz by w miar mo liwo ciusuni te bez demonta u. W
takim przypadku wagon musi by okartkowany nalepkami wzoru M.

Spawanie p ytek ciernych na wozkach jest dopuszczone tylko po wymontowaniu zestawéw ko owych

zgodnie z instrukcjami posiadacza wagonu. Napawanie p kni  p ytek ciernych jest niedozwolone.

Spawanie lub ci cie tlenowe nowych po cze rubowych z u yciem rub o wysokiej wytrzymao ci

(klasy 8.8 lub wy szej) i nakr tek (klasy 8 lub wy szej) do mocowania stopni, uchwytéw i gniazd skr tu

jest kategorycznie zabronione.

Po czenia rubowe nale y montowa zgodnie z obowi zuj cymi przepisami (np. wystarczaj ce d ugo
rub i moment obrotowy, ruby samokontruj ce, itp.).

Zabronione jest spawanie i ci cie tlenowe rub samokontruj cych, bez wzgl du na sposéb ich

blokowania (syntetyczny lub metalowy).

Spawanie lub ci cie tlenowe nowych po cze rubowychz u yciem rub o standardowej wytrzyma o ci

(poni ej klasy 8.8) i nakr tek (poni ej klasy 8) do mocowania stopni, uchwytow i gniazd skr tu wymaga

zgody posiadacza wagonu.

Po czenia rubowe nale y montowa zgodnie z obowi zuj cymi przepisami (np. wystarczaj ce d ugo
rub i moment obrotowy, ruby samokontruj ce, itp.).

Zabronione jest spawanie i ci cie tlenowe rub samokontruj cych, bez wzgl du na sposéb ich

blokowania (syntetyczny lub metalowy).




5. Urz dzeniaci gowo - zderzne
Moduy dziaa przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu
M05.001: Smarowanie zderzaka
Wymagania techniczne Odpowiedni rodek smarny
Przygotowanie organizacyjne
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Usun resztki smaru z powierzchni styku mi dzy pochw zderzaka a trzonem, a tak e z tarcz
zderzaka:
Brak warstw brudu lub osadéw
Uwagi dodatkowe: zabrania si traktowania brudu i smaru p omieniami
2 Sprawd powierzchnie styku pomi dzy obudow zderzaka at okiem, a tak e tarczami zderzaka 5.7,
5.9.1, 5.9.2
3 Nasmarowa tarcze zderzaka (lub powierzchnie prowadz ce) pomi dzy trzonem a pochw zderzaka
odpowiednim rodkiem smaruj cym
MO05.002: Pomiar wysoko ci zderzaka
Wymagania techniczne Odpowiedni sprz t pomiarowy, wagon musi znajdowa si na
torze wypoziomowanym
Przygotowanie organizacyjne -
No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Zmierzy wysoko zderzakéw:
maksymalnie 1065 mm
minimalnie 940 mm
2 Udokumentowa wyniki pomiaréw
MO05.003: Demonta /monta _zderzaka
Wymagania techniczne Klucz dynamometryczny

Przygotowanie organizacyjne

je li konieczne zaméw zderzak u posiadacza za pomoc
Wzoru Hwg Za cznika 7

No. Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Wymontowa zderzak
Poluzowa po czenia rubowe
Dodatkowe uwagi: 5.28, 5.29
2 Zamontowa zderzak:
Uy rubinakr tek z elementem zaciskowym o tej samej klasie wytrzyma o ci
Wyst p ruby co najmniej 3 gwinty
U y prawid owego momentu dokr cania (zwykle 690 Nm dla rub o klasie wytrzyma o ci 8.8 i
nakr tki o klasie wytrzyma o ci 8)
Dodatkowe uwagi: zapytaj posiadacza o ruby zabezpieczaj ce zderzaki o innych klasach wytrzyma o ci
lub dla zderzakéw z zabezpieczeniem przed pionowym rozmini ciem, jako  rub i wymagany moment
dokr cenia M00.001; 5.28, 5,29
3 W razie potrzeby nasmarowa zderzak MO05.001




M05.004: Odnowienie oznakowania zagro ___enia

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -
No. | Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Przygotowa powierzchni :
- Sucha
Czysta
Bez smaru
- Bez korozji
2 Odnowi i/lub przywréci oznakowania zagro enia

Czarnei 0te paskisko ne ( Za cznik 11 rozdz. 5.7-5.9, w razie potrzeby skieruj na drug
stron wagonu)

MO05.005 Demonta _/monta _sprz _qu__rubowego

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne -
No. | Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Zdj sprz g rubowy
2 Zamontowa sprz g rubowy:

Zwr6ci uwag nasi zrywaj c

Zamocowa elementy blokuj ce ( rub , tarcz , zawleczk )
3 Nasmarowa i przekr ci sprz g rubowy na caejd ugo ci

MO05.006: Wymiana cz _ ciurz dzeniaci g owego

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne

W razie konieczno cinale yza da brakuj cychcz ci
urz dzenia ci g owego od posiadacza poprzez  Formularz H
zgodnie z Za cznikiem 7

No. | Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

1 Je li konieczne, podnie  wagon

2 W przypadku urz dzenia ci g owego nieci g ego:
Sprawdzi integralno istanurz dzeniaci gn cego, prowadnicy haka ci g owego i haka
ci g owego.
Je li konieczne wymieni .
Nasmarowa i zabezpieczy sworze haka ci g owego

3 W przypadku urz dzenia ci g owego ci g ego: sprawdzi integralno iuszkodzeniacz ciurz dzenia

ci g owego, w razie potrzeby wymieni

Hak ci gowy cznie z prowadnic
Dr ekci gowy
Tuleje, ruby, zawleczki
Elementy spr ynowe

4 Dopasowa sprz gi rubowe, je li konieczne wymieni brakuj ce sprz gi rubowe MO05.005

5 Nasmarowa prowadnice haka ci g owego za pomoc stalowych p yt lizgowych
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Wymagania minimalne i wymiary graniczne

Urz dzenia zderzne
Odlego od rodka urz dze zderznych do gornej powierzchni g éwki szyny, mierzona na postoju
wagonu, musi wynosi :
- dla wagonéw pré nych maksimum 1065 mm
- przy maksymalnym obci  eniu minimum 940 mm.
(pozostaje wolny)
Nie mo e brakowa adnego zderzaka ani adnej ruby mocuj cej zderzak. Wszystkie ruby mocuj ce
musz by mocno dokr cone.
Dla wagonéw sprz gni tych na sta e, w sta ym punkcie sprz gu nie mo e brakowa zderzakéw ani rub
mocuj cych zderzaki. Wszystkie ruby mocuj ce musz by mocno dokr cone.
Nie mo e brakowa cz cizabezpieczaj cych trzony zderzaka przed wypadni ciem. Nie mog by one
réwnie uszkodzone.
Spr yna i inne cz ci zderzaka nie mog by zamane ani uszkodzone w sposOb niekorzystnie
wp ywaj cy na poprawne dzia anie zderzaka. Na ka dym ko cu wagonu tylko jeden zderzak mo e da
si cisn r cznie o najwy ej 15 mm.
Pochwy zderzakowe nie mog by uszkodzone w sposéb niezapewniaj cy im bezpiecznego i solidnego
umocowania lub niezapewniaj cy w a ciwego prowadzenia trzonéw zderzaka. Pochwa zderzaka i trzon
zderzaka nie mog posiada p kni
Widoczne powierzchnie prowadz ce zderzakéw nie mog posiada wi cej ni 2 ostrych karbéw lub
wy obie o g boko ci wi kszej ni 2 mm i dugo ci 60 mm. Badanie to nale y przeprowadzi jako
kontrol wzrokow ijako pomiar wy cznie w przypadku w tpliwo ci.
W zderzakach, dla ktérych przewidziano smarowanie, widoczna powierzchnia prowadz ca musi by
odpowiednio nasmarowana. W razie potrzeby smarowania, nale y w pierwszej kolejno ci usun  smar
zastany. Nast pnie smarowanie przeprowadzi nakadaj ¢ cienk warstw smaru na obwodzie
powierzchni prowadz cej.
Nie mo e by Iu nych nitéw lub rub mocuj cych tarczy zderzaka oraz nie mo e ich brakowa .
Powy sze stosuje si rOéwnie do wagondw sprz gni tych na sta e.
Powierzchnie styku tarcz zderzaka musz by wystarczaj co nasmarowane. Powy sze stosujesi réwnie
do wagondw sprz gni tych na stae.
Powierzchnie styku tarczy zderzaka nie mog mie wi cej ni 2 wy obie o ostrych kraw dziach
maj cych > 3mm g boko ci i > 50 mm dugo ci. Powy sze stosuje si réwnie do wagonow
sprz gni tych na stae.
Tarcze zderzaka z nak adkami ciernymi lub z tworzywa sztucznego nie mog :
- by zamane, p kni te nawskro nie lub nie mo e ich brakowa ;
- posiada wykrusze Iub wytopie maj cych>3 mmg boko ciidugo ciponad > 25 mm;
- mie lu nych lub brakuj cych rub mocuj cych.
W wagonach wyposa onych w elementy CRASH, elementy te nie mog wykazywa ladéw zadzia ania
ani odkszta ce .
Elementy CRASH zadziaay, je eli:
- Strza ka (znacznik) naniesiony farb nie jest ca kowicie widoczny,
- wska nik odkszta cenia jest zdeformowany lub go brak,
- dugo zderzakow jest widocznie skrocona,
- pochwa zderzaka jest odkszta cona lub zniszczona.




511

5.12
5.13

\zenie ci
%adne cz cisprz gu rubowego (w stanie sprz gni tym lub nie) nie mog zwisa ni e ni 140 mm
nad gérn powierzchni g éwki szyny.

Dugo sprz gu rubowego musiby taka, by zderzaki przynajmniej mogy si dotyka .

Sprz gow rubowych i hakoéw ci g owych nie mo e brakowa . Luz pomi dzy pa kiem a kamieniem
musi by mniejszy ni 10 mm. Wszystkie elementy sprz gu rubowego musz by na swoim miejscu.

5.14.1Sprz g rubowy musi by atwy w u yciu a gwint sprz gu musi by dostatecznie nasmarowany i/lub

naoliwiony.

5.14.2Sprz gi rubowe i haki ci gowe nie mog mie adnych p kni . Nie mog one mie ponadto

5.15

5.16

5.17

5.18

5.19
5.20

5.21

5.22

5.23

5.24

5.25

5.26

uszkodze uniemo liwiaj cych sprz gni cie z innymi pojazdami lub te naruszaj cych ich poprawne
dzia anie.

Dr gici gowe nie mog by zamane ani pop kane. Tuleje, ruby i zawleczki nie mog by zamane,
ani nie mo e ich brakowa .

Trzpie i prowadniki ( lizgi) haka ci g owego nie mog by zu yte w takim stopniu, eby hak ci g owy
mog skr ca si wokd w asnej osi w prowadnicy.

W urz dzeniu ci g owym nienawskro nym nie mo e by adnej z nast puj cych usterek:

- z amania lub uszkodzenia spr yny sto kowej lub pier cieniowej;

- uszkodzenie amortyzatora gumowego lub elastomerowego.

W urz dzeniu ci g owym nawskro nym adna spr yna nie mo e by zamana lub uszkodzona.
Prowadniki urz dze ci gowychnie mog by p kni te w spos6b uniemo liwiaj cy poprawne dzia anie
urz dzenia ci g owego.

$rednica sworznia haka ci g owego sprz gu rubowego musi wynosi co najmniej 50 mm.

Je eli brakuje urz dzenia do zawieszania sprz gu rubowego lub ono nie dzia a nale y je naprawi lub
wymieni .

Wskazéwki - praktyki dopuszczalne i zabronione

Naprawa urz dze ci g owych przez spawanie jest zabroniona. Jednak e z amane lub p kni te dr gi
ci gowe mog by prowizorycznie naprawione poprzez spawanie elektryczne. Z takimi wagonami
nale y post pi zgodnie z Za cznikiem nr 9 i przewozi na ko cu poci gu.

Z wagonami z amortyzatorem uderze o dugim skoku, w ktérych elementy lizgowe w sposéb
widoczny nie zajmuj pozycji rodkowej nale y post powa zgodnie z Za cznikiem nr 9.

Je eli uszkodzony jest zderzak na jednym ko cu wagonu, nale y wymieni oba zderzaki. Zderzaki
zast pcze musz by identyczne. W przypadku zderzakéw o skoku 105 mm, 130 mm lub 150 mm
zderzaki zast pcze musz by tego samego rodzaju, co zderzaki zdj te. Dodatkowo w przypadku
zderzakéw o skoku 130 mm lub 150 mm wymienione ¢z ci musz posiada te same cechy
konstrukcyjne jak zderzaki wymontowane. Wymiana zderzakéw z tarczami z nak adkami ciernymimo e
by dokonana tylko zgodnie z instrukcjami posiadacza wagonu.

Brakuj ce nity mocuj ce tarcze zderzaka mog by zast pione odpowiednimi po czeniami rubowymi.
Ostre kraw dzie i zadziory na powierzchniach styku tarcz zderzaka musz by zeszlifowane.

Przy zderzakach, oznaczonych okr g ym znakiem koloru ¢ tego (patrz pkt. 7.9.4 Za cznika nr 11) i w
ich bezpo redniej odleg o ci nie mog by wykonywane adne prace spawalnicze b d podgrzewanie.

Z uszkodzonymi albo odkszta conymi elementami CRASH nale y post powa wed ug instrukcji
posiadacza wagonu. Zderzaki wyposa one w elementy CRASH musz by zasadniczo zast pione
takimi samymi zderzakami z elementami CRASH. Je eli nie ma do dyspozycji elementéw CRASH,
wyj tkowo mog by u yte zderzaki standardowe, tak by umo liwi dalszy przew6z wagonu do
roz adunku, b d do zak adu celem ostatecznej naprawy. W takim przypadku nale y wagon oklei
nalepk wzoru K, zgodnie z Aneksem nr 11 do Za cznika nr 9, oraz znakiem okre lonym w pkt. 5.4 lub
5.5Za cznika nr 11.




5.27

5.28

5.29

Wagony sprz gni te na stae musz by sprz gane i rozprz gane zgodnie z instrukcjami posiadacza
wagonu.

Podczas montowania po cze rubowych z u yciem rub o wysokiej wytrzymao ci (klasy 8.8 lub
wy szej) lub sworzni (klasy 8 lub wy szej) w celu czenia zderzakéw i urz dze ci g owych nie wolno
pod adnym pozorem przeprowadza prac spawalniczych lub ci  tlenowych. Zespoy rubowe maj
by montowane zgodnie z obowi zuj cymi przepisami (np. wystarczaj ce zabezpieczenie rub,
wystarczaj cy moment obrotowy, ruby samohamowne, itp.).

Zabronione jest spawanie czy ci cie tlenem rub samohamownych, bez wzgl du na sposob ich
hamowania (syntetyczny czy metalowy). Patrz punkt 4.

Przy monta u po cze rubowych rubami o standardowej wytrzyma o ci (poni ej klasy 8.8) lub
sworzniami (poni ej klasy 8) do czenia urz dze ci gowo-zderznych, spawanie i ci cie tlenowe jest
mo liwe tylko po uzyskaniu pozwolenia posiadacza wagonu. Zespoy rubowe maj by montowane
zgodnie z obowi zuj cymi przepisami (np. wystarczaj ce zabezpieczenie rub, wystarczaj cy moment
obrotowy, ruby samohamowne, itp.). Zabronione jest spawanie czy ci cie tlenem rub
samohamownych, bez wzgl du na sposéb ich hamowania (syntetyczny czy metalowy).




Pud o wagonu i elementy wyposa  enia

Moduy dziaa przywracaj ce zdolno  wagonu do biegu

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne W razie potrzeby popro posiadacza o brakuj ce informacje

M00.001
W razie potrzeby popro posiadacza o dane do zmiany
oznakowania M00.001

Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe

Zidentyfikowa brakuj ce lub nieczytelne oznaczenia i przywréci je. Musz by obecne nast puj ce
oznaczenia:
- Numer wagonu i oznakowanie zgodnie z Za cznikiem 11, 2.1i2.2
Tara zgodnie z Za cznikiem 11, 4.2
Si a hamowania hamulca r cznego/postojowego zgodnie z Za cznikiem 11, 4.2, Rysunek 4
Limity obci enia zgodnie z Za cznikiem 11, 2.4
Dugo ze zderzakami zgodnie z Za cznikiem 11, 4.1
Trafareta czynno ci utrzymaniowych zgodnie z Za cznikiem 11, 2.3
Znaki ostrzegawcze przed wysokim napi ciem na wagonach z drabinami powy ej 2 m zgodnie z
Za cznikiem 11, 8.2
Pojemno  dla wagonéw cystern zgodnie z Za cznikiem 11, 2.7
Dopuszczone adunki dla wagonoéw cystern zgodnie z Za cznikiem 11, 2.7 (je li wymagane)
Oznakowanie dla wagonéw platform do przewozu ILU dopuszczonych zgodnie z Za cznikiem
11,3.2

Uwagi dodatkowe: rozmieszczenie, rozmiar i wygl d oznacze nale y pobra z Za cznika 11 GCU/AVV,
je li nie ma informacji od posiadacza. Jednak szczegdy, ktére nale y wprowadzi , musz by zawsze
dostarczone przez posiadacza. Stare oznaczenia, ktére s trudne do odczytania, mog nie zawiera ju
aktualnych szczegd6 ow.

M06.002: Odnowienie/wymiana stopni i uchwytow

Wymagania techniczne -

Przygotowanie organizacyjne

Je li konieczne, popro posiadacza o stopnie i uchwyty za
pomoc Wzoru H zgodnie z Za cznikiem 7

No. | Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Naprawa uszkodzonych stopni i uchwytow:
Podgrza
Nastawi zgodnie z limitami okre lonymiw 6.111i/lub 6.12
Sprawdzi wizualnie miejsce naprawy pod k tem p kni i karbéw
Uwagi dodatkowe: nastawianie na zimno stopni i uchwytéw nie jest dozwolone
2 Wymieni brakuj ce lub uszkodzone uchwyty:

Usun uszkodzony stopie /uchwyt
Zamontowa stopie /uchwyt tego samego typu

Uwagi dodatkowe: nowo zamontowane stopnie musz by dok adnie tego samego rozmiaru, aby mie
pewno , e pozostan w granicach skrajni obci enia. Powierzchnia stopnia musi by zgodna z kart
UIC 535-2 i/lub norm EN 16116-2




MO06.003: Naprawa tablic opisowych, skrzynek na nale _ pki i tablic odchylnych

Wymagania techniczne -
Przygotowanie organizacyjne -
No. | Zadania robocze, docelowy stan techniczny i uwagi d odatkowe
1 Sprawdzi obie strony elementéw aby upewni si , czy s odpowiednio zamocowane:
Wszystkie elementy mocuj ce obecne
Sprawdzenie, czy po 0 enie jest prawid owe
Bezpiecznie zamontowane na wagonie
2 Przywrdci brakuj ce/niedzia aj ce elementy mocuj ce
3 W razie potrzeby wymieni /uzupe ni brakuj ce tablice opisowe, skrzynki na nalepki i tablice odchylne.
Przywrdci napisy M06.001, w razie potrzeby uzyska instrukcje w a ciciela  M00.001

Wymagania minimalne i wymiary graniczne

6.1.1

6.1.2

6.2
6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8
6.9

6.10

6.11

6.12
6.13

6.14

Pud o wagonu, nadbudéwki puda i cae dodatkowe wyposa enie nie mog mie uszkodze
prowadz cych do utraty adunku lub jego uszkodzenia, lub ktére mog zagra a bezpiecze stwu ruchu
lub/i osobom oraz rodowisku naturalnemu.

Uk ady hydrauliczne nie mog przecieka . Bez dalszych instrukcji ze strony posiadacza uszczelnienie
mo na przeprowadzi wy cznie poprzez dokr cenie po cze rubowych urz dze hydraulicznych.

Pud o wagonu ijego cz cinie mog przekracza skrajni adunkowej.

%adne cz cisprz géw ogrzewania i innych sprz gow (w stanie sprz gni tym lub nie) nie mog zwisa
ni ej ni 140 mm nad gérn powierzchni g 6wki szyny.

Ruchome cz ci wagondw i urz dzenia do ich obs ugi nie mog mie widocznych uszkodze , ktére
utrudnia yby ich prawid owe dzia anie.

Nie mo e brakowa desek pod ogowych i ciennych, nie mog by one zamane lub rozszczepione i
uszkodzone w takim stopniu, e adunek mo e by utracony b d uszkodzony pod wp ywem wilgoci.

Drzwi przesuwne musz by zabezpieczone przed wypadaniem z prowadnic. Burty boczne powinny by
zabezpieczone przed obluzowaniem zawias6w i mocowa .

Drzwi i ciany przesuwne musz mie mo liwo ca kowitego zamkni cia i zabezpieczenia
(zablokowania). Nie mo e ich brakowa inie mog wypada z prowadnic.

Drzwi nie mog mie odksztace lubp kni pozwalaj cych na utrat adunku.

Cz ci prowadz cych i zamkni (ramy drzwi, zawiasy, rygle, haki zarzutne, uchwyty) nie mo e
brakowa . Nie mog by onelu ne, zamane lub odkszta cone.

Dwa uchwyty u ywane przez personel wykonuj cy prace rozrz dowe (w trakcie sprz gania) musz by
zamocowane poni ej ka dej czo ownicy. Stopnie, uchwyty, drabinki i pomosty musz by bezpieczne w
u ytkowaniu i nie mog mie p kni .Powy sze dotyczy réwnie ich cz ci mocuj cych i wspornikéw.

Stopnie mog by przekr cone, zgi te lub przechylone maksymalnie 0 20 mm.
Odlego pomi dzy uchwytami a najbli sz cz c¢i wagonu musi wynosi co nhajmniej 60 mm.

Tablice opisowe, tabliczki odchylne i skrzynki na nalepki musz by na miejscu i by odpowiednio
zabezpieczone.

Nast puj ce oznaczenia wed ug Za cznika nr 11 musz by kompletne i czytelne:
- numer wagonu i znaki zgodnie z pkt 2.1. i 2.2 Za cznika nr 11;

- masa w asna;

- sia hamowania hamulca r cznego/postojowego;
- granice obci enia;

- pojemno  wagonéw zbiornikowych;

- towar, do przewozu ktérego wagon jest u ywany;

-dugo wagonu ze zderzakami;




- znaki ostrzegawcze przed wysokim napi ciem , Uwaga — niebezpiecze stwo pora enia pr dem” na
wagonach ze stopniami lub drabinkami na wysoko ci wi kszejni 2 m;

- trafareta rewizji (czynno ci utrzymaniowych);

- znaki wskazuj ce na elementy CRASH;

- uko ne pasy na wagonach z amortyzatorem uderze o d ugim skoku.

ienia dodat} | . tych:

6.15 Nie mo e brakowa klap wentylacyjnych ani nie mog by uszkodzone.

6.16 Uk ad d wigniowy i szyny prowadz ce nie mog by wyhaczone, lu ne lub odkszta cone.

6.17 Pokrycie dachu lub okap drzwiowy nie mog by Iu ne lub odkszta cone.

6.18 Dachy otwierane musz mie mo liwo zamkni cia i zablokowania aby zapobiec samoistnemu
otwarciu. Nie mo e brakowa cz cisteruj cych, nie mog by one odkszta coneimusz by sprawne.

Otwierane dachy musz znajdowa si w swoich prowadnicach.

6.19 Prawid owe u ytkowanie w azéw dachowych musi by mo liwe.

ienia dodat I sw odkrytyeh:

6.20  Drzwi boczne wagonéw odkrytych musz mie mo liwo zamkni cia i zablokowania, aby zapobiec
samoistnemu otwarciu.

6.21 Klapy cian czo owych i bocznych musz mie mo liwo zamkni cia i zablokowania, aby zapobiec
samoistnemu otwarciu.

6.22 Cz cizamkni klap (sworznie, way pazurowe, pier cienie, krzywki) nie mo e brakowa , atak e nie
mog by zamane anip kni te. Ponadto musz nadawa si dou ytku.

6.23  Obwodziny gorne nie mog by odksztacone, zamane ani pop kane, tym samym prowadz c do
przekroczenia skrajni adunkowe;.

ienia dodat} i Sw platform:
6.24  Musiistnie mo liwo podniesienia i zabezpieczenia burt.

6.25 Zawiasy, sworznie, cz ci blokuj ce burty nie mog by zamane i nie mo e ich brakowa . Ponadto
musz nadawa si dou ytku.

6.26 K onic wk adanych, obrotowych i podnoszonych nie mo e brakowa , nie mog by one zamane lub
p kni te. Nie mog by tak odksztacone aby skrajnia adunkowa by a przekroczona. Powy sze
obowi zuje tak e dla gniazd k onic i ich zabezpiecze . Zabezpieczenia k onic musz by sprawne.

6.27 Sk adane podk ady adunkowe nie mog by Iu ne.




6.28  Zbiorniki nie mog posiada odksztace o ostrych kraw dziach (nawet je li nie ma miejsca utrata
przewo onego adunku).

6.29 Siod o zbiornika nie mo e posiada nadp kni . Je eli do mocowania zbiornika do ostoi wagonu u yto
rub lub nitéw, adnego z tych mocowa nie mo e brakowa .

6.30 Spawy cz ce zbiornik z ostoj nie mog mie adnych nadp kni

6.31 Drabinki, pomosty i por cze musz by bezpieczne wu ytkowaniu i nie mog by Iu ne.

6.32 Ok adzina zbiornika, daszki s oneczne i izolacja nie mog by poluzowane.

6.33  Zbiorniki i ich armatura nape niaj ca oraz armatura spustowa nie mog przecieka . Musi istnie
mo liwo ich hermetycznego zamkni cia, z wyj tkiem samoczynnie dziaaj cych urz dze
odpowietrzaj cych (pkt 6.3 Za cznika nr 11).

6.34 Nie mo e brakowa nakr canych ko pakéw ochronnych.

6.35 Nie mo e brakowa ko nierzy za lepiaj cychinie mog oneby Iu ne. Nie mo e brakowa adnej ruby
mocuj cej.

6.36 $ruba awaryjnego uruchamiania zaworu dennego musi by wykr cona.
6.37 Wska nik zamkni cia zaworu dennego musi by czytelny i by w dobrym stanie.

6.38 Nie mo e brakowa pokrywy w azu goérnego. Musi istnie mo liwo jej hermetycznego zamkni cia.

6.39.1 Musi istnie mo liwo  zamkni cia i zablokowania plandeki (wska nik widoczny). Powy sze
obowi zuje réwnie do goérnego zamkni cia pa kéw ko cowych.

6.39.2 W przypadku braku instrukcji naprawczych od posiadacza wagonu, naprawa jest przeprowadzana przy
U yciu zestawu naprawczego przy zastosowaniu klejenia na zimno zgodnie z instrukcjami
dostarczonymi przez producenta zestawu naprawczego.

6.39.3 Nale y utrzymywa dobry stan eksploatacyjny elementéw utrzymuj cych i mocuj cych plandek .
Rozlu nione (lu ne) liny nale y ponownie napr Yy , azerwane liny nale y naprawi lub wymieni .

ienia dodat I . akowych:

6.40 Musiistnie mo liwo prawid owego zamkni cia i zablokowania ko pakéw. Musz one znajdowa si w
przeznaczonych do tego celu prowadnicach.

6.41 Ruchome czo ownice na obu ko cach wagonu nie mog by uszkodzone. Musi istnie mo liwo
zablokowania ich z obu stron.

6.42 Siedziska/siod a, ich blokady (rygle), a cuchy mocuj ce oraz ich ogniwa musz by zdatne dou ycia.
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6.43

6.44

6.45

6.46

6.47

6.48

6.49

6.50

6.51

6.52

6.53

6.54

6.55

ienia doda I . I ACTS:

Ramy obrotowe nie mog mie uszkodze uniemo liwiaj cych ich prawid owe zamocowanie i
zablokowanie.

Zatrzaski musz poprawnie funkcjonowa .

Centralny zamek musi dzia a iwyra nie pokazywa po o enie ,zablokowane”.

K onice musz mie mo liwo podniesienia.

Musi istnie mo liwo podniesienia burt czo owych i mostkéw najazdowych.

GoOrny pomost musi spoczywa ha wspornikach i by odpowiednio zabezpieczony. Urz dzenie
wska nikowe musi dziaa .

%adna z cz ci nie mo e by lu na (kliny pod ko a, szyny prowadz ce kliny pod ko a, uchwyty korb
r cznych, cz ciurz dzenia podnosz co-opuszczaj cego, burty, mostki).

Musi istnie mo liwo podniesienia i zablokowania zasuw i klap.

%adna z cz ciurz dzenia blokuj cego i roz adunkowego nie mo e by Iu na..

Wskazdwki - praktyki dopuszczalne i zabronione

Je eli, w przypadku odkszta cenia konieczne jest sprawdzenie skrajni, stosuje si postanowienia pkt. 4,
Tomu | Wytycznych adowania.

Wyj tek: dla wagonéw zbudowanych zgodnie z Kart UIC 505/IRS 50505, ktorych szeroko
przekracza parametry wynikaj ce z zastosowania pkt. 4 Tomu | Wytycznych adowani a
(wagony te nie s specjalnie oznaczone), dopuszczalna szeroko  pojazdu musi by
okre lona przez Posiadacza.
W przeciwnym razie, ze wzgl déw bezpiecze stwa, obowi zuj postanowienia pkt. 4, Tom |
Wytycznych adowania.

Cz ci z tworzywa sztucznego i ze sklejki (na przyk ad pokrycia dachéw i panele cian bocznych) nie
mog by naprawiane za pomoc gwo dzi. Ww. wagony nosz znak wed ug pkt. 2.14 Za cznika nr 11.

Brakuj ce nity mocowania siod a zbiornika mog by zast pione przez ruby.

Prace spawalnicze przy zbiornikach mog by przeprowadzone tylko za zgod posiadacza wagonu i
przez dopuszczone zak ady naprawcze.




B. POST POWANIE Z WAGONAMI PO ZDARZENIACH SZCZEGOLNYCH
(INCYDENTACH)

0 Zasady

Po zdarzeniach szczeg6inych u ytkuj ce KPP musi zapewni , e powsta e lub przypuszczalne uszkodzenia
wagonu nie b d mogy spowodowa wynikaj cych z nich dalszych szkdéd. Z my | o powy szym niniejszy
rozdzia wprowadza postanowienia, ktore nale y stosowa przy przywracaniu zdolno ci wagonu do biegu.
Decyzja o tym czy wagon jest zdatny do u ytku zale y od Posiadacza.

U ytkuj cy Przewo nik powinien wykona dodatkowe badania, aby upewni si ze nie dosz o do uszkodze
wagonu, ktére mog wp ywa najego zdolno do biegu. W przypadku wagonéw-cystern, wagonéw specjalnej
budowy, ktére nie s opisane w punkcie 6 rozdzia u A, i je li warsztat nie jest pewien czy zdefiniowane w nim
punkty s wystarczaj ce, przewo nik kontaktuje si z posiadaczem w celu za dania okre lonych instrukciji
przywrécenia zdolno ci wagonu do biegu.

Je eli warsztaty nie s w stanie przywréci wagonu do okre lonego stanu minimalnego, wéwczas wagon
nale y zg osi do posiadacza, ktéry podejmie decyzj co do dalszych dziaa (wedug Za cznika nr 9).
Zdarzenie szczegOlne i powi zane z nim numery wagonow i zestawow ko owych musz zosta wskazane
Posiadaczowi.

1 Wykolejenie

Inspekcja musi by dostosowana do dost pnych informaciji.
W przypadku wykolejenia musz zosta przeprowadzone co najmniej kontrole:

- Zestawy ko owe zgodnie z rozdzia em A: punkty 1.1.2, 1.1.3, 1.6, 1.8, 1.10do 1.17, 1.20i 1.21.

- Spr yny zgodnie z rozdzia em A: punkty 2.1 do 2.8. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego
lub przekroczenia wymiaréw granicznych  M02.001, MO02.002, MO02.003, MO02.004,

- Ostoja, uk ad biegowy i rama wézka zgodnie z rozdzia em A: punkty 4.1 to 4.6, 4.8 do 4.12, 4.14 to
4.18, 4.20, 4.21, 4.24, 4.25, 4.26. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia
wymiaréw granicznych  M04.001, MO04.002, MO04.005,

- Trakcjaiurz dzenia ci g owo-zderzne: Rozdzia A, punkty 5.1t05.6.1, 5.7, 5.9, 5.10, 5.13, 5.14.2,
5.15, 5.17, 5.18, 5.20. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia wymiaréw
granicznych  M05.002, MO05.003, MO05.005, MO05.006,

- Nadwozie pojazdu i akcesoria zgodnie z punktem 6 rozdzia u A, je eli ma to zastosowanie. W
przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych  M06.002,

MO06.003,

- Dla wagonéw cystern kontrola zbiornika zgodnie z wytycznymi Posiadacza. W przypadku niespe nienia
warunku minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych M06.002, MO06.003,

- Kontrola pod k tem uszkodze linek uziemiaj cych. M04.003.

W przypadku wagonéw wykolejonych z pr dko ci >10km/h lub je li nie mo na ustali pr dko ci zestawy
ko owe nale y wymieni bez uprzedniej kontroli. M01.001.

Zestawy ko owe, ktore ulegy wykolejeniu nale y przed zwrotem wyra nie oznakowa tak, aby zestaw mag
by przez Posiadacza lub zak ad wykonuj cy jego napraw rozpoznany jako wykolejony (Wzér HR).

2 Nadzwyczajne uderzenia
Je eli wagon towarowy poddany zosta silnemu uderzeniu, nale y zak ada , e pr dko nabiegania wynosi a
wi cejni 12 km/h. W takim przypadku musz by wykonane nast puj ce badania:

- Zestawy ko owe zgodnie z rozdzia em A: punkty 1.1.2,1.1.3, 1.6, 1.8,1.10do 1.17,1.20i1.21. W
przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych ->M01.001

- Spr yny zgodnie z rozdzia em A: punkty 2.1 do 2.8. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego
lub przekroczenia wymiaréw granicznych  M02.001, MO02.002, MO02.003, MO02.004,

- Ostoja, uk ad biegowy i rama wézka zgodnie z rozdzia em A: punkty 4.1 to 4.6, 4.8 do 4.12, 4.14 t0 4.18,
4.20, 4.21, 4.24, 4.25, 4.26. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia
wymiaréw granicznych  M04.001, MO04.002, MO04.005,

- Trakcjaiurz dzeniaci g owo-zderzne: Rozdzia A, punkty 5.1t05.6.1, 5.7, 5.9, 5.10, 5.13, 5.14.2, 5.15,
5.17, 5.18, 5.20. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia wymiarow
granicznych  M05.002, MO05.003, MO05.005, MO05.006,

- Nadwozie pojazdu i akcesoria zgodnie z punktem 6 rozdzia u A, je eli ma to zastosowanie. W przypadku
niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych  M04.003, M06.002,

MO06.003,




- Dla wagonoéw cystern kontrola zbiornika zgodnie z wytycznymi Posiadacza. M01.001
Je elipr dko nabiegania wynosia wi cejni 25 km/h, to zestawy ko owe nale y wymieni . M01.001

Zestawy ko owe, ktore ulegy wykolejeniu nale y przed zwrotem wyra nie oznakowa tak, aby zestaw madg
by przez Posiadacza lub zak ad wykonuj cy jego napraw rozpoznany jako wykolejony (Wzor HR).

3 Prze adowanie

Je eli w nast pstwie prze adowania do zak adu naprawczego doprowadzony zosta wagon towarowy (cay
wagon, wozek lub zestaw ko owy), wowczas nale y wykona nast puj ce czynno ci sprawdzaj ce i pomiary
w zale no ci od procentu prze adowania w stosunku do maksymalnego obci  enia zestawu ko owego.

Prze adowanie % Czynno ci utrzymaniowe

0% - 2% (w cznie) brak dzia ania

2 - kontrola osi i ké zgodnie z Rozdziaem A, 1.1.2,1.1.3,1.6, 1.8,
1.10t0 1.18, 1.20i 1.21. W przypadku niespe nienia warunku
minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych

M01.001

- wzrokowe sprawdzenie spr yn no nych pod k tem z amania,

p kni ciaiodkszta cenia. W przypadku niespe nienia warunku
minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych
M02.001, MO02.002, MO02.003, MO02.004

2% - 10% (w cznie) - wzrokowe sprawdzenie ew. ladéw osiadania na uspr ynowaniu
i elementach ostojnicy lub wézka,

- kontrola ostoi, uk adu biegowego i wozkéw zgodnie z rozdzia em
A, punkty 4.1 do 4.6, 4.8 do 4.12, 4.14 do 4.18, 4.20, 4.21, 4.24,
4.25. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub
przekroczenia wymiaréw granicznych  M04.001, MO04.002,

MO04.005
- przekazanie Posiadaczowi informacji o przeci eniu i wynikach z
bada
3 - Wywi zanie zestawu ko owego i przekazanie Posiadaczowi

informacji o przeci eniu za pomoc wzoru HR.  M01.001

- wzrokowe sprawdzenie spr yn no nych pod k tem z amania,

p kni ciaiodkszta cenia. W przypadku niespe nienia warunku
minimalnego lub przekroczenia wymiaréw granicznych
M02.001, MO02.002, MO02.003, MO02.004

- wzrokowe sprawdzenie ew. ladéw osiadania na uspr ynowaniu

>10% i elementach ostojnicy lub wézka,

- kontrola ostoi, uk adu biegowego i wézkéw zgodnie z rozdzia em
A, punkty 4.1 do 4.6, 4.8 do 4.12, 4.14 do 4.18, 4.20, 4.21, 4.24,
4.25. W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub
przekroczenia wymiaréw granicznych  M04.001, M04.002,

MO04.005
- przekazanie Posiadaczowi informacji o wynikach z bada

4 - ogl dziny resoréw pod k tem rozerwania, p kni iodksztace .
W przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub
przekroczenia wymiaréw granicznych  M02.001, MO02.002,

M02.003, MO02.003

- wzrokowe sprawdzenie lady styku na resorachicz ciach ramy
no nej lub wozka

- ogl dziny ramy, podwozia i wézkéw zgodnie z rozdzia em A pkt
4.1do 4.6,4.8do 4.12,4.14 do 4.18, 4.20, 4.21, 4.24, 4.25. W
przypadku niespe nienia warunku minimalnego lub przekroczenia
wymiaréw granicznych  M04.001, MO04.002, MO04.005

- przekazanie wynikéw kontroli posiadaczowi

Przekroczone obci enia
skupione




Wszystkie informacje przekazywane Posiadaczowi musz odnosi si do maksymalnego obci enia na zestaw
ko owy. Je elitawarto nie jest wskazana na zestawie ko owym, nale y uwzgl dni maksymaln dopuszczaln
klasyfikacj linii wskazan na wagonie.

Je li przeci one zestawy koowe s oznaczone biaym krzy ykiem na pdé osi, czynno ci utrzymaniowe
wymienione w powy szej tabelis ograniczone do oznaczonych zestawéw ko owych.

W razie w tpliwo ci zestaw(y) ko owy(e) nale y wymieni bez uprzedniego sprawdzenia i przed odes aniem do
posiadacza wagonu oznaczy ¢go kodem przeci enia (Wzér HR).

4  Powdd

Przy wagonach, ktére w ca o cilub cz ciowo swoim podwoziem stay pod wod , musz by dla przywrdcenia

zdolno ci do biegu, w tym po ewentualnym oczyszczeniu, wykonane nast puj ce sprawdzenia i czynno ci:

- wymiana wszystkich zestawéw ko owych  M04.001,

- zestawy ko owe, ktorych dotyczy przypadek powodzi, musz by przy zwrocie oznakowane tak, aby zestaw
mog by przez posiadacza lub zak ad wykonuj cy jego napraw rozpoznany jako ,po powodzi (Wzér HF),

- wzrokowe sprawdzenie spr yn no nych w kierunku korozji, ktéra mo e spowodowa z amanie spr yn. Je i
konieczne MO02.001, MO02.004

- wymiana zderzakow, je eli znajdoway si poni €] lustra wody. M05.003

- odwodnienie przewodu g 6wnego hamulca. W wagonie nale y wy czy hamulec i post powa z nim zgodnie
z Za cznikiem nr 9.

5 Kontakt z przewodem jezdnym pod napi ciem

Je eli dosz o do kontaktu pomi dzy cz ciami pud a wagonu towarowego a znajduj cym si pod napi ciem

przewodem jezdnym trakcji elektrycznej, nale y zak ada , e w wyniku przep ywu pr du powsta o uszkodzenie
0 ysk osiowych.

W takich przypadkach nale y podj nast puj ce czynno ci:

- wymiana wszystkich zestawéw ko owych wagonu. M01.001

- zestawy ko owe, ktérych dotyczy przep yw pr du elektrycznego, musz by przy zwrocie oznakowane tak, aby
zestaw még by przez posiadacza lub zak ad wykonuj cy jego napraw rozpoznany jako ,po przep ywie pr du”
(Wzor HR),

- sprawdzenie puda wagonu pod k tem innych przypadkéw uszkodze maj cych potencjalny wpyw na
zdolno  wagonu do biegu.

- Sprawdzenie réwnie pod k tem ladéw wypalenia i stopienia, w szczegdélno ci na kablach uziemiaj cych,
spr ynach, zawieszeniu i innych po czeniach spr ynowych. Je li konieczne  M02.001, MO02.004,

M02.003, MO04.003
- W przypadku wagonéw cystern nale y sprawdzi zbiornik zgodnie z instrukcjami Posiadacza.




ZA CZNIK 10, ANEKS 1
OBJAWY OWALIZACJI KO A

Rysunek 1:
$ci ta zawleczka sworznia uk adu d wigniowego hamulca

—o0

\

Rysunek 2:
Z amana podwiesa trojk ta hamulcowego
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|

Rysunek 3:
B yszcz ce lady na podk adce sworznia trojk ta
hamulc

Rysunek 4:
B yszcz ce lady na spr ynie wewn trznej (no nej)

7




Rysunek 5:
Widoczne z zewn trz miejsca na styku piér resoréw parabolicznych,
b yszcz ce z powodu wytarcia

I
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Rysunek 7:
P ytki cierne ze stali manganowej na prowadnikach ma nicy i

woézkach oderwane

Rysunek 8:

Nieregularna powierzchnia styku w obszarze obrze a

Rysunek 9:
/L\lieregularne du e powierzchnie styku w obszarze obrze a




ZA CZNIK 10, ANEKS 2
SCHEMATYCZNE PRZEDSTAWIENIE ZAWIESZENIA WOZKOW Y25

Rys. 1 - Wozek z zespo em spr  yn dla naciskunao 20t

la Spr ynatarowa dla 20 t nacisku na o ,prawozwojona
2a Spr ynano nadla 20 t nacisku na o , lewozwojona
3 Kopakspr yny

4 Ma nica

5 Prowadnik ma nicy

Rys. 2 - Wozek z zespo em spr  yn dla naciskunao 22,5t

1b Spr yna tarowa dla nacisku nao 22,5t, lewozwojona
2b Spr ynano nadlanacisku nao 22,5t prawozwojona
3 Kopakspr yny

4 Ma nica

5 Prowadnik ma nicy




ZA CZNIK 10,ANEKS 3

EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC)
DLA ZESTAWOW KO OWYCH

Preambu a

1. Dokumenty zawarte w niniejszym aneksie stanowi dok adne odzwierciedlenie uzgodnionych procedur
dotycz cych inspekcji wizualnej osi wagondw towarowych.

Rozdzia A:
Europejski Katalog Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla osi wagonow.

Rozdzia B:
Przewodnik wdra ania Europejskiego Katalogu Inspekcji Wizualnej (EVIC) dla osi wagonow.

2. Osie wymagaj ce demonta u na podstawie EVIC musz zosta w sposob widoczny i trway oznaczone
znakiem ,EVIC" na wewn trznej stronie tarczy zestawu ko owego, kodem usterki oraz odpowiadaj cym
numerem zestawu ko owego. Te dane musz zosta réwnie odnotowane we Wzorze HR (Za cznik nr
7 do Umowy GCU) wysy anym do posiadacza wagonu w celu wymiany zestawow ko owych.

3. Je eli wagon zostanie skierowany do zak adu naprawczego ze wzgl du na uszkodzenia osi zgodnie z
Za cznikiem nr 9 do Umowy GCU/AVYV, osi takich nie nale y poddawa inspekcji wizualnej. Do takich
osi stosuj si wy cznie postawienia Za cznika nr 10 do Umowy GCU/AVV na temat utrzymania
bie cego i prewencyjnego.




A Europejski Katalog Inspekcji Wizualnej (EVIC)

Kolejne strony zawieraj kompletny katalog usterek i b dow.




EUROPEJSKI KATALOG INSPEKCJI
WIZUALNEJ

(EVIC)
DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH




KLASA USZKODZENIA

30
31
32
33
34
35
36
37

40
41
42
43
44
45
46

50

Osie malowane
Brak usterek lub dopuszczalne usterki (wg bienia)
Uszkodzenie mechaniczne: wy obienia obwodowe o ostrych kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o g adkich kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: p kni cia
Rozleg e uszkodzenie powierzchni i silnie skorodowane obszary
Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, g boko wy arte ogniska korozji
Uszkodzenie pow oki z korozj lub bez

Osie niemalowane

Brak usterek — akceptowalny wygl d powierzchni
Uszkodzenie mechaniczne: wy obienia obwodowe o ostrych kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: bruzdy obwodowe o g adkich kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: karby o ostrych kraw dziach
Uszkodzenie mechaniczne: p kni cia
Uszkodzenie powierzchni: rozleg e, silnie i g boko skorodowane obszary
Pojedyncze uszkodzenie powierzchni, g boko wy arte ogniska korozji

Wszystkie osie
Obszar przedpia cia

OK
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)

C

OK
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)
X (nie ok)

X (nie ok)




KRYTERIA DLA OSI MALOWANYCH




30. Brak usterek lub dopuszczalne usterki wykryte na po wierzchni osi - agodne
wg bienia

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

antykorozyjna pozostaje uszkodzona.

Wg bienia mog pojawia si zaréwno na caym obwodzie albo nieregularnie i cha rakteryzuj si
konturami bez adnych ostrych przej .Wg bieniategotypu mog powstawa w trakcie prac zwi zanych z utrzymaniem. Pow oka

agodnie zaokr glonymi

Decyzja:

Je eli pow oka antykorozyjna nie jest uszkodzona, osie zZwg bieniamimo nazostawi w poje dzie.

OK

"HEHN& ()" *+'$% ,




31. Uszkodzenie mechaniczne - wy  obienia obwodowe o ostrych kraw dziach Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

WYy obienia charakteryzuj si obwodowymi przej ciami o ostrych kraw  dziach.

Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postaci wy obie s niedopuszczalne.

Decyzja:

Sprawdzi w wagonie, co mog o spowodowa takie uszkodzenie i dokona  odpowiedniej naprawy

Wy czy z eksploatacji Przypadek A

X

"HEHNE ()" *+'$% ,




32. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o ga  dkich kraw dziach

Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuj si gadkimi przej ciami na kraw dziach (Za cznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wg
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch cznikbw d wigni hamulca) obejmuj  uszkodzenia pow oki antykorozyjne;.

bienia powstaj ce w

Decyzja:

Sprawdzi w wagonie, co mog o spowodowa takie uszkodzenie i dokona  odpowiedniej naprawy

Wy czy z eksploataciji

Przypadek B

W przypadku uszkodzenia materia u podstawowego 0si > 1mm: (zgodnie z Umow  GCU)

Przypadek A

X

Prezentacja graficzna:




33. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych kraw dziach Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych kraw  dziach pojawiaj si miejscowo i charakteryzuj si ostrymi przej ciami.

Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postaci karbéw s niedopuszczalne.

Decyzja:

Wy czy z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A

X

Prezentacja graficzna:

LC




34 Uszkodzenie mechaniczne —p kni cia Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

P kni cia pojawiaj si miejscowo na materiale wa u (nie na cz ci malowanej) i charakteryzuj si  drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postacip kni s niedopuszczalne.

Decyzja:

Wy czy z eksploatacji Przypadek A

X

Prezentacja graficzna




35 Rozleg e uszkodzenie powierzchni i silnie skorod  owane obszary Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materia u podstawowego osi w postaci rozleg ych i silnie skorodowanych obszaro w
(stare zabezpieczenie przed korozj ) s niedopuszczalne.

Decyzja:

Wy czy z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:




36 Odosobnione uszkodzenie powierzchni, g boko wy arte ogniska korozji

(

Dsie malowane

Najistotniejsze informacje:

oddzia ywaniami chemicznymi) s

Uszkodzenia powierzchni materia u podstawowego Osi

niedopuszczalne.

w postaci wyra nych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.

Decyzja:

Wy czy z eksploataciji

Przypadek B

X

Prezentacja graficzna :




37 Uszkodzenie pow oki (z korozj lub bez) Osie malowane

Najistotniejsze informacje:

Drobne ubytki pow oki antykorozyjnej, z oznakami ko rozji lub bez jej oznak.

Decyzja:

Pozostawi w eksploatacji zgodnie z Przypadkiem C i/lub dokon  a naprawy uszkodzenia na miejscu na zestawie Przypadek C
ko owym

C

Prezentacja graficzna :




KRYTERIA DLA OSI NIEMALOWANYCH




40. Brak wad - dopuszczalny wygl  d powierzchni Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Istniej zasady utrzymania, ktére nie wymagaj adnych zabezpiecze antykorozyjnych. W takich przypadkach osie i ko a pozostaj
niemalowane a ich powierzchnie w czasie eksploatacj i pokrytes cienk ijednolit warstw rdzy.

Decyzja:

G boka korozja jest niedopuszczalna.

Pozostawi zestaw ko owy w eksploatacji, je  eli jest w stanie ,jak nowy", ,bardzo dobry", ,dobr y'i
~.dopuszczalny"

OK

Prezentacja graficzna:

»~Jak nowy” .Bardzo dobry” ,Dobry” ,pDopuszczalny”




41. Uszkodzenie mechaniczne - wy  obienia obwodowe o ostrych kraw dziach

Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

WYy obienia charakteryzuj si obwodowymi przej

ciami o ostrych kraw  dziach.

Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postaci wy obie s niedopuszczalne.

Decyzja:

Sprawdzi w wagonie, co mog o spowodowa

takie uszkodzenie i dokona

odpowiedniej naprawy

Wy czy z eksploatacji

Przypadek A

X

Prezentacja graficzna :




42. Uszkodzenie mechaniczne - bruzdy obwodowe o ga  dkich kraw dziach

(

Dsie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Charakteryzuj si  gadkimi przej ciami na kraw dziach (Za cznik nr 9 pkt 1.6.2 do Umowy GCU). Wg  bienia powstaj ce w
okresie eksploatacji (spowodowane np. przez ruch cznikbw d wigni hamulca) obejmuj  uszkodzenia pow oki antykorozyjne;.

Decyzja:

Sprawdzi w wagonie, co mog o0 spowodowa takie uszkodzenie i dokona  odpowiedniej naprawy

Wy czy z eksploatacji

Przypadek B

W przypadku uszkodzenia materia u podstawowego 0si > 1mm: (zgodnie z Umow  GCU)

Przypadek A

X

Prezentacja graficzna




43. Uszkodzenie mechaniczne - karby o ostrych kraw dziach Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Karby o ostrych kraw  dziach pojawiaj si  miejscowo i charakteryzuj si ostrymi przej ciami.
Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postaci karbéw s niedopuszczalne.
Decyzja:
Wy czy z eksploatacji (zgodnie z kryteriami Umowy GCU) Przypadek A
X

Prezentacja graficzna:




44 Uszkodzenie mechaniczne —p  kni cia Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

P kni cia pojawiaj si miejscowo i charakteryzuj si  drobnymi widocznymi liniami.

Uszkodzenia mechaniczne materia u podstawowego osi w postacip kni s niedopuszczalne.

Decyzja:

Wy czy z eksploatacii Przypadek A

X

Prezentacja graficzna:

LC




45 Uszkodzenie powierzchni — rozleg e i silnie skor

odowane obszary

(&)

Dsie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materia u podstawowego osi
przed korozj )s niedopuszczalne.

w postaci rozleg ych i silnie skorodowanych obszaré

w (stare zabezpieczenie

Decyzja:

Wy czy z eksploatacji

Przypadek B

X

Prezentacja graficzna :




46 Uszkodzenie powierzchni — pojedyncze, g boko wy arte ogniska korozji Osie niemalowane

Najistotniejsze informacje:

Uszkodzenia powierzchni materia u podstawowego osi w postaci wyra nych lokalnych ognisk korozji (spowodowanych np.
oddzia ywaniami chemicznymi) s niedopuszczalne.

Decyzja:

Wy czy z eksploatacji Przypadek B

X

Prezentacja graficzna:




OBSZAR PRZEDPIA CIA




50 Obszar przedpia cia Wszystkie osie

Sytuacja:

W normalnych warunkach nie mamo  liwo ci przeprowadzenia dok adnych ogl dzin obszaru przedpia cia zestawdw zamontowanych

w wagonach.
Zalecenia:
Tylko w przypadku jednoznacznego zidentyfikowania u szkodzenia mechanicznego albo korozji
Wymontowa  zestaw ko owy Przypadek A
X

Je eli dokonanie oceny nie jestmo  liwe

Pozostawi zestaw ko owy w eksploatacji

OK

Prezentacja graficzna:
Niedopuszczalne Niemo liwe do oceny




B Przewodnik wdra ania

Na kolejnych stronach zamieszczony jest kompletny przewodnik wdra ania




PRZEWODNIK WDRA ANIA
EUROPEJSKIEGO KATALOGU INSPEKCJI
WIZUALNEJ (EVIC)

DLA OSI WAGONOW TOWAROWYCH




Spis tre ci

1. Definicje
2. Podstawy i przygotowanie inspekcji

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej




1. Definicje

Czop osi

Czop skr tu

Zestaw ko owy

Ko o Podpia cie Piasta

,%0* 2%"™/-

O zestawu

Przedpia cie Promie
Podpia cie przej cia Cz

rodkowa osi




W instrukcjach do procedury EVIC poni szym wyra eniom nadano nast puj ce znaczenia:

Wymieni = wymontowa zestaw ko owy z wagonu (i naprawi , o ile to mo liwe, w zak adzie naprawczym
posiadaj cym odpowiednie kompetencje);

Naprawi = naprawi uszkodzenie na miejscu (bez wymontowywania zestawu ko owego) zgodnie z
odpowiednimi zasadami;

Wy czy zeksploatacji =wymieni lub naprawi (o ile to mo liwe na miejscu) zgodnie z kryteriami.

2. Podstawy i przygotowanie inspekcji

2.1 Zlecanie i fakturowanie inspekcji EVIC

KPP lub podmiot wykonuj cy prace na jego zlecenie musi poda posiadaczowi kody EVIC odnosz ce si do
czynno ci wykonanej na wagonie w terminie jednego miesi ca od chwili opuszczenia zak adu naprawczego

przez wagon zgodnie z Aneksem nr 6 do Za cznika nr 10.

W przypadku wymiany zestawu ko owego po inspekcji EVIC zak ad i posiadacz powinni komunikowa si w
sposoOb zgodny z Za cznikiem nr 7 (Wz6r HR).

2.2 Kwalifikacje personelu

Inspekcje wizualne na podstawie niniejszego katalogu EVIC maj by przeprowadzone przez odpowiednio
wykwalifikowany personel.

Do przeprowadzenia inspekcji wizualnej EVIC nie jest konieczne posiadanie kwalifikacji personelu bada
nieniszcz cych (NDT) zgodnie z norm .

Pracownicy bior cy udzia w inspekcjach powinni przej jednodniowe szkolenie z zakresu prawid owego
stosowania niniejszej procedury.

Zak ad naprawczy jest odpowiedzialny za aktualizacj listy pracownikéw przeszkolonych do przeprowadzania
inspekcji wizualne;j.

3. Przeprowadzenie inspekcji wizualnej

3.1 Wykonywanie inspekcji wizualnej

Przeprowadzenie inspekcji wizualnej osi zestawu wagonu towarowego pod k tem wykrycia uszkodze materia u
i pow oki (je liwyst puje) jest obowi zkowe.

e podczas drobnych prac utrzymaniowych,
e przy ka dym pobycie wagonu w zak adzie naprawczym (nie dotyczy napraw realizowanych przez serwis
mobilny),

i gdy spe niony jest jeden z poni szych warunkow:
e wagon jest na kanale rewizyjnym lub
e wagon jest uniesiony.

W wypadku niedaj cych si oceni uszkodze (uszkodze nieopisanych w odpowiednio szczeg6 owy sposéb
w EVIC), ?19"?1),'09".+<- %&*?"(<.: Q@ 35*% *()&/'(/),'8 *%: 9 ?)*%'0'<9"3 ,'4)&5 , <"$5 59-*('&%"' 0'$*9-<>
%&*/15(<.%;

Nowo montowane zestawy ko owe w miejsce wymontowanych musz mie status ,EVIC ok”.




EVIC nie zast puje istniej cych zasad utrzymania. W pierwszej kolejno ci nale y zastosowa obowi zuj ce
zasady utrzymania, a nast pnie przeprowadzi inspekcj EVIC. Je eli o zostanie odrzucona zgodnie z
obowi zuj cymi zasadami utrzymania, przeprowadzenie kontroli EVIC nie jest konieczne.

Inspekcja wizualna obejmuje ca powierzchni osi pomi dzy ko ami. Patrz tak e specjalne wskazowki dla
obszaru przedpia ciaw EVIC.

Obszar podlegaj cy kontroli ma zosta sprawdzony pod k tem:

e uszkodze mechanicznych (rowki, w ery, karby, p kni cia)
 uszkodzenia powierzchni (skorodowane obszary powierzchni, lady korozji)
 uszkodzenia pow oki (z korozj lub bez) je liwyst puje.

Przyk adowe ilustracje w EVIC (uszkodzenia typowe) su do identyfikacji niedopuszczalnych rodzajéw
uszkodze .

Nie jest konieczne czyszczenie osi. W przypadkach w tpliwych powinno si oczy ci (miejscowo) o , aby
mo na by o przeprowadzi kontrol .

Je eli wiato dzienne jest niewystarczaj ce aby zapewni odpowiedni widoczno osi naley uy
dodatkowego rdéd a wiat a bia ego.

Osie z niedopuszczalnymi uszkodzeniami, o ile tylko jest to mo liwe, naprawia si stosuj ¢ si do
odpowiednich zalece . W przeciwnym razie osie trzeba wymieni .

Rysunek poni ej przedstawia prawid ow pozycj pracownika przeprowadzaj cego inspekcj wizualn .

Je eli zestaw ko owy nie mo e si obraca (gdy wagon nie jest uniesiony) trzeba zastosowa inn metod
gwarantuj ¢ mo liwo obejrzenia ca ej osi.

Rys. 2. Inspekcja wizualna: k  tyiodleg o ci kontroli

LC




3.2 Dzia ania podejmowane po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej (przypadki)
Nast puj ce przypadki opisuj dzia ania do podj cia po przeprowadzeniu inspekcji wizualnej osi zestawu:
A Niezw ocznie wy czy zestaw ko owy z eksploatacii

B Wy czy zestaw ko owy z eksploatacji po roz adowaniu wagonu i/lub odes aniu wagonu do
wskazanego przez posiadacza zak adu naprawczego.

C Pozostawi zestaw ko owy w eksploatacji do czasu nast pnej rewizji/przegl du wagonu, b d na
miejscu dokona naprawy uszkodzenia na zestawie ko owym.
Przy nast pnej rewizji/przegl dzie wy czenie z eksploatacji jest obowi zkowe.

Wy czy z eksploatacji = wymieni lub naprawi (o ile to mo liwe na miejscu), zgodnie z kryteriami.




Za cznik nr 10 - Aneks nr 4

WSTAWKI KLOCKOW KOMPOZYTOWE: KIEDY WYMIENIA A KIEDY NIE

Zdj cie Opis, warto _ graniczna Dzia ania, ktére nale y podj

Rysunek 1. Wymieni
Na wi kszo ci
powierzchni klocka Uwaga:

widoczne s Sprawdzi powierzchni
wg bienia toczn ko a zgodnie z

(wy obienia) i/lub Rozdzia em A, punkt 1.6.1
byszcz ce

lady metaliczne

/

Rysunek 2. Wymieni
Materia cierny
oddzieli si od p yty
na odleg o

wi ksz ni >25mm

/




Zdj cie

Opis, warto _ graniczna

Dzia ania, ktére nale y podj

Rysunek 3.

P kni cie na
szczelinie
dylatacyjnej
(okre lony punkt
zerwania)

Pocz tkowe p kanie
lub p kni cie na
“klacku hamulcowym.

Nie wymienia

Rysunek 4.

P kni cia
réwnolegle do
obwodu ko a

na dugo ci>25mm
R

Wymieni

Rysunek 5.

Znacz card nicaw
grubo ci wstawki na
j€j gornym i dolnym
ko cu (zu ycie
jednostronne).
Grubo poni €]
10mm

e

Wymieni




Zdj cie

Opis, warto _ graniczna

Dzia ania, ktére nale y podj

Rysunek 6.

Na materiale
wstawki widoczne
jest

pocz tkowe

p kni cie
promieniowe

\

Nie wymienia

Rysunek 7.
Promieniowe

p kni cie klocka
hamulcowego od
powierzchni ciernej
do p yty: klocek
hamulcowy wykazuje
promieniowe

p kni cie od
powierzchni ciernej
do p yty/kraw dzi

p yty, niepo 0 one na
szczelinie

latacyjnej
(wyznagzony punkt

Wymieni

Ve

znacz ce ob upianie
na powierzchni
stycznej wraz z

w zw gleniem

zerwania)

Rysunek 8. Nie wymienia

,Bia a pow oka”

widoczna na Uwaga:

powierzchni Sprawdzi zestaw zgodnie
stycznejiwg bdo z Rozdzia em A, punkt

ok. 10 mm 1.18.

lub




Zdj cie

Opis, warto _ graniczna

Dzia ania, ktére nale y podj

Rysunek 9.

Mocno rozga zione
p kni ciao

wygl dzie p kni

termicznych,

ktore rozci gaj si
g 6wnie osiowo (ale
nies top kni cia
cieplne, patrz:
zeszklenie) i
warstwa zw glenia

—

Nie wymienia

Rysunek 10.
Kruszenie materia u
ciernego na ponad ¥
d ugo ci wstawki
(odpowiadaj ce

ca kowitej d ugo ci L
> 63mm dla wstawki
hamulcowej 250mm
lub ca kowitej

dugo cilL>80mm
dla wstawki
hamulcowej 320mm)

Wymieni

Rysunek 11.
Uszkodzenie klocka
hamulcowego w
wyniku
nagromadzenia si
metalu na zestawie
ko owym lub kole

p askim

Wymieni

Uwaga:
Sprawdzi powierzchni

ko a zgodnie z Rozdzia em
A, punkt 1.6.1




ZA CZNIK 10, ANEKS 5

WERYFIKACJA | POST POWANIE ZE LADAMI SMARU/OLEJU NA KO ACH |
MA NICACH

Dotyczy wagonow wy czonych z eksploatacji z powodu utraty smaru, lub w ktérych przy inspekcji osi/podwozia
odnotowano wyciek smaru (np. zgodnie z Europejskim Katalogiem Inspekcji Wizualnej EVIC).

Uwaga Ogolna:
Opisana dalej procedura musi by stosowana wy cznie, je li system wykrycia zagrzanego o  yska nie
poda informacji ,zagrzane o  ysko” lub ,temperatura"!

Strefa 1

Rozci gasi odwn trza korpusu
ma nicy do pionowej cz ci piasty
W cznie, wliczaj cwtotak eo .

Smar na korpusie ma nicy - strefa 1

Osie ze smarem lub olejem w ,strefie 1" mog pozosta pod wagonem, je liw odpowiednich miejscach podj te
zostan nast puj ce czynno ci:

Czynno cido podj cia:
& Nale y powiadomi posiadacza wagonu. W jego kompetencji le y wydanie polecenia naniesienia
oznaczenia na zestawie ko owym lub wprowadzenia go do bazy danych i pod;j cie decyzji, czy zestaw

ko owy mo e pozosta pod wagonem, czy te powinien zosta wymieniony.

& Je li posiadacz wagonu ustali, e zestaw ko owy mo e pozosta pod wagonem, nale y wytrze
nadmiar smaru lub oleju.




Strefa 2

Rozci gasi :

- od ko ca strefy 1 do p askiej cz ci
piasty (na ok. 1 cm)

-nauko n cz korpusu stykaj ¢ si
ze stref 1.

Smar na korpusie ma nicy - strefa 2
Zestawy ko owe ze smarem lub olejem w ,strefie 2" mog pozosta pod wagonem, je li w odpowiednich
miejscach podj te zostan nast puj ce czynno ci:
Czynno cido podj cia:
& Nale y powiadomi posiadacza wagonu. W jego kompetencji le y wydanie polecenia naniesienia
oznaczenia na zestawie ko owym lub wprowadzenia go do bazy danych i podj cie decyzji, czy zestaw

ko owy mo e pozosta pod wagonem, czy te powinien zosta wymieniony.

& Je li posiadacz wagonu ustali, e zestaw ko owy mo e pozosta pod wagonem, nale y wytrze
nadmiar smaru lub oleju.




Strefa 3
Obejmuje cz piasty ko a
s siaduj cego ze stref 2.

lady oleju i smaru na korpusie ma  nicy - strefa 3

Dla zestaw6w ko owych z odpryskami smaru na tarczy ko a w ,strefie 3", je li te odpryski nie pochodz NIE
ZACZYNAJ Sl od piasty lub ma nicy ale poza korpusem ma nicy,

albo

je li daj si zaobserwowa lady smaru, wychodz ce promieniowo z korpusu ma nicy, rozrzucone
nieregularnie po ,strefie 3".

zestawy ko owe mog pozosta pod wagonem, je li w odpowiednich miejscach podj te zostan nast puj ce
czynno ci:

Czynno cido podj cia:

& Nale y powiadomi posiadacza wagonu. W jego kompetencji le y wydanie polecenia naniesienia
oznaczenia na zestawie ko owym lub wprowadzenia go do bazy danych i podj cie decyzji, czy
zestaw ko owy mo e pozosta pod wagonem, czy te powinien zosta wymieniony.

& Je li posiadacz wagonu ustali, e zestaw ko owy mo e pozosta pod wagonem, nale y wytrze
nadmiar smaru lub oleju.

Olej/smar rozprowadzony regularnie po ca ym obwodzi e piasty - strefa 3
Je li smar wychodzi promieniowo z korpusu ma nicy i rozszerza si w jednorodny sposo6b po ca ej tarczy ko a,

lub na przej ciumi dzytarcz ko aawie cem ko a, zestaw ko owy nale y wymontowa iwymieni zaWzorem
HR,




Strefa 4

Obejmuje cz piasty ko a

s siaduj ¢ ze stref 2, spdd korpusu
ma nicy i zewn trzn cz pokrywy
ma nicy.

Wyciek oleju/smaru na dnie korpusu ma nicy - strefa 4

Je li smar daje si zaobserwowa w ,strefie 4", nale y zidentyfikowa miejsce, z ktdrego nast puje wyciek
smaru lub oleju. Procedura, jak nale y zastosowa zale y od réd a problemu:

a. smar/olej wychodzi ze stref 1 i 2, w granicach obudowy ma nicy i wycieka pod obudow ma nicy;
b. wyst puj lady smaru/oleju na pokrywie ma nicy, biegn ce pod obudow ma nicy;
c. obudowa ma nicy jest p kni ta/rozbita.

Czynno cido podj ciaje limaj zastosowanie punkty alub b:

& Nale y powiadomi posiadacza wagonu. W jego kompetencji le y wydanie polecenia naniesienia
oznaczenia na zestawie ko owym lub wprowadzenia go do bazy danych i podj cie decyzji, czy zestaw
ko owy mo e pozosta pod wagonem, czy te powinien zosta wymieniony.

& Je li posiadacz wagonu ustali, e zestaw ko owy mo e pozosta pod wagonem, nale y wytrze
nadmiar smaru lub oleju.

Czynno cido podj ciaje li mazastosowanie punkt c:
Usun zestaw ko owy z wagonu i wymieni go za Wzorem HR.




ZA CZNIK 10, ANEKS 6

KODOWANIE PRAC NAPRAWCZYCH

Przeprowadzone prace naprawcze musz zosta udokumentowane przez warsztat w celu zapewnienia
identyfikowalno ci. W tym celu stosuje si  nast puj ce kodowanie:

- Numer modu u dla rodkéw przywracaj cych zdolno do biegu i

- Kody CU zgodnie z kolumn 1 poni szej tabeli dla dodatkowych prac naprawczych autoryzowanych przez
posiadacza

Dokumentacja podaj ca kodowanie jest dostarczana przez KPP lub jego podwykonawc i musi zosta

niezw ocznie przes ana do posiadacza. Kody CU mog by dodatkowo okre lone tylko wtedy, gdy nie s

cz ci modudéw rodkoéw przywracaj cych zdolno do jazdy.

Numery modu éw oraz kody nale y wskaza na fakturze i/lub wys a oddzielnie do posiadacza. Jako dane
podstawowe nale y poda co najmniej numer wagonu, nazwa zak adu naprawczego i dat wjazdu i wyjazdu
z zak adu naprawczego.

Wszelkie konieczne dodatkowe informacje i warto ci pomiarowe (zw aszcza z kolumny 3) musz by
najpd niej i bez ponaglenia przekazywane w tym samym czasie co oznaczenia kodowe.

Struktura listy:
Kolumna 1, kod interwencji AVV/GCU: kod interwencji powinien zosta przes any posiadaczowi.

Przyk ad: obja nienie kodu zaczynaj cego si od CU (przyk ad CU12345):

Cu: Oznaczenie, e kod ten nale y do Za cznika 10 do GCU.

1 nr podsekcji w rozdziale A Za cznika 10

234: nr sekwencji

5: zakres interwencji: 0........ inspekcja
1. naprawa, poprawienie (bez spawania)
2 wymiana
T spawanie

Kolumna 2, dzia anie: opis czynno ci: ha danie mo e zosta wys any wraz z kodem interwenciji.

Kolumna 3, istotne informacje dodatkowe: posiadaczowi nale y przekaza wskazane warto ci pomiarowe,
dane dotycz ce po o enia i ewentualne raporty.

Kolumna 4, inspekcja zgodnie z Za cznikiem nr 9: naprawa odnosz ca si do uszkodzenia opisanego w
Za czniku nr 9 do Umowy AVV/GCU.

Kolumna 5, postanowienia zgodnie z Za cznikiem nr 10: naprawa odpowiada postanowieniom opisanym w
Za czniku nr 10 do Umowy AVV/GCU.

Je li warsztat dokonywa naprawy zgodnie z jednym lub wi ksz liczb modu 6w, warsztat informuje
posiadacza wagonu, wysy aj ¢ numer(y) modu u(éw).
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ZA CZNIK 10, ANEKS 7

KODY USZKODZE

— PRYZYPORZ DKOWANIE MODU OW

Poni sza tabela opisuje modu y wraz z dzia aniami niezb dnymi do przywrécenia zdolno ci do biegu, w

zale no ci od kodéw nieprawid owo ci:

Kody nieprawid owo ci Za cznik 9

Dzia ania przywracaj ce
sprawno  biegow

0.Dzia ania z innymi modu ami do wykonania

Przy ka dym pobycie w warsztacie

MO00.002*: Dodatkowe kontrole wykonywane
przez warsztat

Cz cibiegowe

1.1.1 Grubo obr czy mniejsza ni 35mm dla wagonéw dopuszczonych do
jazdy z pr dko ci V=120 km/h lub 30mm dla pozosta ych wagonéw

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.1.2 Obr cz koaz amana, z p kni ciami obwodowymi lub promieniowymi

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.1.3 Obr cz lu na, niepokrywanie si znakoéw kontrolnych lub nieczysty
d wi klub lu ne osadzenie pier cienia zaciskowego lub wyst powanie ladéw
rdzy mi dzy obr cz akoem bosym nawi cejni 1/3 obwodu

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.1.4 Brakuj ce lub trudno rozpoznawalne znaki kontrolne na kole
obr czowanym

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.1.5 Obr cz ko a przesuni ta na stron , pier cie zaciskowy lu ny lub
widocznie odkszta cony

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.1.6 Uszkodzenie pier cienia zaciskowego (p kni ty, zamany, brak)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.2.1 Rowek kontrolny grubo ci minimalnej wie ca nie jest w
cao ciwidoczny

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.2.2.2 Termiczne przeci
granic tolerancji

enie z powodu hamowania przy przekroczeniu

MO01.003: Post powanie z wagonami po
wyst pieniu objawéw przeci enia
termicznego zestaw6w ko owych

1.3.1.2. Szeroko obr czy lub wie ca monobloku >140mm<133mm,
wyst powanie nawalcowania

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.2 Powierzchnia toczna obr czy lub wie ca monobloku miejscami
wgnieciona, nieréwnomierna powierzchnia kontaktu lub nieréwnomierne, du e
rozwalcowania na obrze u ko a

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.3.1 P askie miejsca o d ugo ci powy ej 60mm (ko o @ > 840 mm)

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.3.2 P askie miejsca o d ugo ci powy ej 40mm (ko o & 630 mm <d #
840mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.3.3 P askie miejsca o d ugo ci powy ej43mm (ko o @ # 630 mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.4.1 Nalepy o d ugo ci > 60 mm lub wysoko ci" 1 mm (ko o @ > 840 mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.4.3 Nalepy o d ugo ci > 40mm lub wysoko ci" 1 mm (ko o @ 630 mm <d
# 840mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.4.5 Nalepy o d ugo ci > 35mm lub wysoko ci" 1 mm (ko o @ # 630 mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
MO03.002: Wykonaj badanie hamulca w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia
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1.3.5.1 Dziury, wyrwania, z uszczenie (koo @ >840 mm dugo > 60 mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.5.2 Dziury, wyrwania, z uszczenie (ko 0 @: 630 mm < d # 840 mm, d ugo
> 40 mm)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.5.3 Dziury, wyrwania, z uszczenie (ko o @ # 630 mm, dugo > 35 mm)

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.6.1 P kni cie na przej ciu powierzchni tocznej w
powierzchni czo ow

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.6.4 P kni cie na przej ciu powierzchni tocznej w
powierzchni czo ow z cechami przeci enia termicznego

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
M03.002: Wykonaj test hamulcéw w celu
ustalenia przyczyny uszkodzenia

1.3.7 Powierzchnia czo owa wie ca pomalowana farb lub zanieczyszczona
substancjami oleistymi albo smaruj cymi z wyj tkiem znakéw kontrolnych
osadzenia obr czy (4 znaki malowane farb co 90°)

MO01.005: Czyszczenie powierzchni czo owej
obr czy lub wie cako a

1.3.8.2 Rowki z ostrymi kraw dziamio g boko ci" 1 mm

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.3.8.3 Wg bienia/bruzdy i podwdjne obrze aog boko ci>2mm

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.4.1 Wysoko obrze a Sh > 36 mm (wagon ze wstawkami hamulcowymi LL i
dopuszczaln pr dko ci wi ksz ni 100 km/h) and wysoko obrze a Sh >
32 mm: powierzchnia toczna wypracowana

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.4.2 Grubo obrze a Sd < 22mm na kole @: > 840 mm lub Sd < 25 mm na
kole @: 760 mm # d # 840 mm lub Sd < 27,5 mm na kole @ < 760 mm.
Wagony ze wstawkami hamulcowymi LL lub K, Sd > 33 mm na kole @ > 330
mm: zu yte obrze e

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.4.3 Zu ycie powierzchni prowadz cejobrze a R # 6,5 mm lub ostre
obrze e

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.4.4 Nawalcowanie lub ostre kraw dzie na powierzchni prowadz cejw
odleg o ci h >2 mm od najwi kszejwysoko ci obrze a, (patrz rownie Aneks
nr 4)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.5.1 Uszkodzenie ko a bosego monoblokowego lub piasty (p kni cie,
uszkodzenie naprawione poprzez spawanie)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.5.2 Uszkodzenie ko a bosego obr czowanego, pier cienia zaciskowego,
Obr czy (p kni cie, zamanie lub uszkodzenie naprawione poprzez spawanie

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.6.1 Uszkodzenia na osi zestawu (p kni cie, zgi cie(patrz rownie kod
1.7.1), uszkodzenie naprawione poprzez spawanie, ostre kraw dzie, wytarte
miejsca 0 g boko ciwi kszejni 1 mm)

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.6.3Cz ocieraj casi 00

M03.004: Ponowne zamocowanie, usuni cie
lu nych cz ciuk adu hamulcowego

1.7.1 Wymiar mi dzy wewn trznymi powierzchniami

czo owymi nie zachowuje warto ci granicznych, lady wykolejenia, lady
przesuni cia ko a na osi zestawu, przy ko ach monoblokowych rozgrzanie w
strefie przej ciami dzy tarcz awie cemko a

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.8.1.1 Korpus ma nicy nieszczelny, uszkodzenie powodu;j ce wnikanie wody
lub zanieczyszcze do wn trza: po amany lub p kni ty korpus ma nicy, brak
uszczelnienia (dopuszczalny brak pokrywy otworu centruj cego - za lepki), z
wyj tkiem korpuséw bez pokrywy

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.8.1.2 Wyciek smaru, osadzanie si  smaru lub oleju na tarczy ko a

M01.004: Badanie i post powanie z
zestawami ko owymi z wyciekiem smaru

1.8.2 Prowadnice ma nic ju nie s w stanie prowadzi osi (uszkodzony
przewodnik, ma nica w nieprawid owym po o0 _eniu)

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.8.3.1 Zagrzana ma nica - temperatura jest tak wysoka, e nie mo na
dotkn  korpusu ma nicy zewn trzn powierzchni d oni, lady utleniania

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.8.3.2 potwierdzenie przez Przewo nika przegrzania ma nicy w trakcie
transportu

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

1.8.4 $lizgi manganowe na ma nicy wézka ,Y” lub pochodnych typéw wézka
brak lub przemieszczone

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta
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2. Zawieszenie

2.1.1 Pi6ra spr yny no nej przesuni te w opasce wi cejni 10 mm,
b yszcz ce lady blisko opaski resorowej

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.1.2 G éwne pidro resora z amane lub widoczne p kni cie

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.1.3Brak cz ci zamanego piéra

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.1.4.1 Inne pi6ro ni g éwne z amane w miejscu odleg ym od
rodka spr yny (przy czym nie brakuje cz ci piéra) < 1/4 d ugo ci piéra

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.1.6 Lu na opaska resorowa (p kni cie lub z amanie opaski, brak klina lub
klin lu ny) lub oznaki poluzowania pi6r resorowych

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.2.1.1 Pi6ro g 6wne lub inne widocznie p kni te lub z amane

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.2.1.2 Pi6ro g 6wne lub inne z amane w opasce resorowej, dwa piéra
dotykaj si na 50% swojej d ugo ci

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.2.2.1 Jedno piéro resora parabolicznego przesuni te w kierunku wzd u nym
>10mm

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.2.3 Opaska resorowa uszkodzona lub lu na (opaska resorowa p kni ta lub
z amana, ucho klina dolnego p kni te, spaw goérnego klina p kni ty lub
od amany)

MO02.001: Zawieszenie na resorach piérowych
demonta /monta

2.4.1 Czop opaski resorowej nie na swoim miejscu, niew a ciwa pozycja
ma_nicy

M02.002 W o enie czopa opaski

2.4.3 Sworznie resora przesuni te, niezabezpieczone lub ich brak

M02.003: Ogniwa resorowe demonta /monta

2.5.1P kni talub zamanaspr yna g owna/tarowa

M02.004 Spr yna rubowa demonta /monta

2.5.2.2 Przesuni talub z amana spr yna no na/obci
wagonie (ma nica nie jest pozioma)

eniowa —w adownym

M02.004 Spr yna rubowa demonta /monta

2.5.3.2 Brak lub uszkodzenie wi cej ni jednego ogniwka t umi cego

M02.005: Ogniwko t umi ce demonta /monta

2.5.4.2 Wi cejni jeden ko pak spr ynystykasi zram wozka

M02.005: Ogniwko t umi ce demonta /monta

2.5.6 Niewystarczaj cy luz odspr ynowania:

$wie e oznaki kontaktu mi dzy korpusem ma nicy a ram wozka (odleg o
mniejsza ni 8 mm) w po czeniu z Za cznikiem 9, Aneksem 9, List
kontroln 2, punktem 9.3 (nie stwierdzono przeci enia)

M02.004 spr yna rubowa demonta /monta

3. Hamulec

3.1.3.1 Zawor odcinaj cy hamulca nieu yteczny

MO03.008 Przywr6cenie u yteczno ci zaworu
odcinaj cego hamulca

3.1.3.2 Zawér odcinaj cy hamulca — pozycja niejasna

MO03.008 Przywr6cenie u yteczno ci zaworu
odcinaj cego hamulca

3.2.4.2 Wadliwe mocowanie tarczy hamulcowej na sworzniu osi

M01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

3.2.4.4P kni cie w przekroju poprzecznym

MO01.001: Zestaw ko owy demonta /monta

3.3.1.1 G 6wny przewdd hamulcowy niesprawny

MO03.007 Sprawdzenie szczelno ci hamulca

3.3.21cCz pneumatyczna, sprz g hamulcowy, uszkodzony lub brakuj cy
(sprz gi hamulcowe musz by dost pne na wszystkich istniej cych
po czeniach sprz_gowych na obu ko cach wagonu)

MO03.005: Przewody hamulcowe
demonta /monta

3.35.1Cz pneumatyczna, zawor odcinaj cy nie nadaje si do u ytku,
nieszczelny, odkszta cony lub brak uchwytu

MO03.006: Zawdr odcinaj cy
demonta /monta

3352 Cz , pneumatyczna, zawor odcinaj cy, brak lub widoczne
uszkodzenie urz dzenia zatrzymuj cego

MO03.006: Zawér odcinaj cy
demonta /monta

3.3.6.3 Przewdd po czeniowy DET (czujnika wykolejenia) nie jest szczelny

MO03.007 Sprawdzenie szczelno ci hamulca

3.4.2 Blacha lu no zwisa w d6

MO04.006: Wymontuj uszkodzon blach
odiskiern
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4. Ostoja wagonu i rama wozka
4.1.1 Ostoja skrzywiona w poziomie lub pionie (wysoko zderzakéw poza MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
tolerancj , widoczne odkszta cenie)
4.1.2 Pod u nice, cz ci czo ownicy, na ktére dzia a sprz g, uko nice MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
wykazuj z amania lub p kni cia
4.2.1 Widy ma nicze wygi te w sposéb stanowi cy zagro enie dla MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
bezpiecze stwa
4.2.2 Widy ma nicze z amane, nienormalne po o enie MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
4.2.3.1 Wid y ma nicze — mocowanie poluzowane MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
4.2.4.1 P kniecie wide ma niczych wi ksze ni 1/4 przekroju poziomego MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
4.2.4.3 P kni cie wide ma niczych o rozmiarze rownym odleg o ci do MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

bliskiego miejsca mocowania

4.3.1 Zwora wide ma niczych - brak, z amana, widocznie odkszta cona b d
lu na

M04.001: Zwora wide ma niczych demonta /monta

4.4.1.2 Brak wi cejni jednego lizgu wide ma niczych prowadnika na MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
zestaw ko owy (wagony na wézkach)

4.4.1.3 Brak jednego lizgu wide ma niczych (wagony bez wézkowe) MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
4.4.2 $lizg manganowy w wozkach Y lub pochodnych przemieszczony lub MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
brak

4.5.1 Kozio ek resorowy (w wagonie bez wozkéw) lu ny, p kni ty, zamany lub | M00.001: Uzyska instrukcj posiadacza
odkszta cony (odst p mi dzy kozio kiem resorowym a pod u nic , po owy lub

wi cej elementéw mocuj cych brakujeb d s zamane)

4.6.1 Po czenie pomi dzy woézkiem a ostoj uszkodzone MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

4.6.1.1 Po czenie mi dzy wozkiem aram uszkodzone, elementy cz cei
mocuj ce z amane, brak lub nie dzia aj

MO04.002: PrzywrGcenie po czenia
wozek/ostoja

4.6.1.2 Brak lub nieskuteczne zabezpieczenie sworznia czopa skr tu lub brak
sworznia

MO04.002: Przywr6cenie po czenia
wozek/ostoja

4.6.2.2 Wszystkie linki uziemiaj ce nie pracuj , punkty mocowania wskazuj ,
e linki uziemiaj ce powinny by obecne

M04.003 Wymiana linki uziemiaj cej

4.7.1 Element ramy wézka p kni ty b d widocznie odkszta cony

MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

4.7.2 Element ramy wozka z amany

MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

4.8.1.2 P kni ty lizg boczny z brakuj cymicz ciami

MO04.005 Naprawa lizgéw bocznych

4.8.2 P kni taspr yna lizgu bocznego

MO04.005 Naprawa lizgéw bocznych

4.9.1 Powierzchnie cierne smarnego uk adu t umi cego

MO04.004 Czyszczenie powierzchni ciernych
uk adu t umi cego (wozek Y25)

5. Urz dzeniaci gowo-zderzne

5.1.2 Wysoko zderzaka Poza granicami tolerancji h < 940 mm (980 mm dla
wag. pasa erskich), h > 1065 mm lub wyra nie r6 ne wysoko ci zderzakéw w
sprz gni tych wagonach

MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

5.2.1 Brak traczy zderzaka, z amana, zdeformowana w taki sposéb, e nie jest
ju funkcjonalna, prostok tna p ytka obrécona

M05.003: Demonta /monta zderzaka

5.2.2.1 Mocowanie natoku " 1/3 nitéw lub rub lu nych

M05.003: Demonta /monta zderzaka

5.2.3.1 Powierzchnie tarczy zderzaka nie nasmarowane, je li obie tarcze
zderzaka s wykonane z metalu

MO05.001 Nasmarowa zderzak

5.2.3.2 Powierzchnie tarczy zderzaka wi cej ni 2 rowki o ostrych kraw dziach
0g boko ci>3mmidugo ci>50mm

MO05.003: Demonta /monta zderzaka

5.2.4.1 Wk adka tarczy zderzaka lub p ytka z tworzywa sztucznego z amana,
p kni ta na wskro , brak

M05.003: Demonta /monta zderzaka
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5.2.4.3 Wk adka tarczy zderzaka lub p ytka z tworzywa sztucznego: 2 lub MO05.003: Demonta /monta zderzaka
wi cej ruby lu ne/brakuje

5.3.1 Brak trzonu lub p kni ty MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.3.2 Trzon p kni ty przy przej ciu do tarczy zderzaka MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.3.3.1 P kni ty wzd u nie i niezdolny do prowadzenia obudowy zderzaka MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.3.3.2 Wi cejni 2wy obienia rozmieszczone na obwodzie, ka dy o MO05.003: Demonta /monta zderzaka
g boko ci >2 mm, o ostrych kraw dziach i d ugo ci > 60 mm

5.4.1 Brak pochwy zderzaka, uszkodzona MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.4.2 Pochwa zderzaka p kni ta przy przej ciu do podstawy zderzaka MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.4.3.1 P kni tawzd u nie i niezdolna do prowadzenia trzonu zderzaka MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.4.3.2 Wi cejni 2wy obienia rozmieszczone na obwodzie, ka dy o MO05.003: Demonta /monta zderzaka
g boko ci>2 mm, o ostrych kraw dziach i >60 mm d ugo ci

5.4.4.1 Wadliwe mocowanie pochwy zderzaka, 2 lub wi cejlu nych rub (luz MO05.003: Demonta /monta zderzaka
mi dzy os on zderzaka a czo ownic )

5.4.4.2 Wadliwe mocowanie pochwy zderzaka, brak 1 ruby MO05.003: Demonta /monta zderzaka
5.5.1 Zderzak tak lu ny, e mo nago docisn r cznie (jeden zderzak, o MO05.003: Demonta /monta zderzaka

ponad 15mm oba zderzaki na tym samym ko cu)

5.5.2 Elementy CRASH wykazuj stan zadzia ania

M05.003: Demonta /monta zderzaka

5.5.3 Brak lub niekompletne znakowanie ostrzegawcze elementéw CRASH

M05.004: Odnowienie oznakowania
ostrzegawczego

5.6.1 Sprz g rubowy niesprawny, uszkodzony lub brak cz ci

MO05.005 Demonta /monta sprz gu
rubowego

5.7.1.1 Hak ci g owy z amany, p kni ty (dotyczy te czubka haka)

MO05.006: Wymiana cz ci urz dzenia
ci g owego

5.8.1Innecz ciurz dzeniaci gowego uszkodzone (d ugo
sprz gu, zamany, p kni ty lub zdeformowany dr g ci g owy itp.), hak
ci g owy wyra nie za daleko wystaje z prowadnika

MO05.006: Wymiana cz ci urz dzenia
ci g owego

5.9.1 Obsady lizgéw (amortyzator o d ugim skoku) nie znajduj si w
po o eniu rodkowym w stosunku do ostoi, r6 ny odst p obu czo ownic od
pud a wagonu

MO00.001: Uzyska instrukcj posiadacza

5.9.2 Brak malowa ostrzegawczych (czarnych sko nych paséw na ¢ tym tle)
na wagonach z elementami, ktére przy uderzeniu mog przesun si w
stosunku do ostojnicy (urz dzenia poch aniaj ce energi zderzenia, itp.), na
powierzchniach stwarzaj cych zagro enie i ktére mog zachodzi na siebie.

MO05.004: Odnowienie oznakowania
ostrzegawczego

6. Pud o wagonu i elementy wyposa  enia

6.1.1.1 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenia na wagonach

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.2 Brakuj cy, nieczytelny lub niekompletny znak ,RIV”, ,TEN" + ,GE” lub
oznakowanie odbioru (,TEN" + ,G1", skrot kraju na trafarecie umownej)

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.3 Brakuj ca, nieczytelna lub niekompletna trafareta umowna (je eli
zawiera kody wymiany 41 , 43, 45, 81, 83 lub 85) 9) lub znak dopuszczenia
(,TEN"+ ,CW"+ kod literowy kraju na trafarecie umownej)

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.4 Brakuj ca, nieczytelna lub niekompletna tara wagonu

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.5 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie siy hamuj cej
hamulca r cznego

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.6 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie granic obci enia

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.7 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie pojemno ci
wagonéw zbiornikowych

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.8 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie zaréwno kodu
VKM, jak i pe nego adresu posiadacza wagonu

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze




Kody nieprawid owo ciZa cznik 9

Dzia ania przywracaj ce
sprawno  biegow

6.1.1.9 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie d ugo wagonu
ze zderzakami

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.10 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie ,Wysokie
napi cie” na wagonach z dost pem po stopniach lub drabinie
do wysoko ci >2 m nad poziomem szyny

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.1.11 oznaczenie kompatybilno ci z transportowanymi intermodalnymi
jednostkami adunkowymi ILU na wagonie je przewo cym

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.2.1 Brakuj ce, nieczytelne lub niekompletne oznaczenie na trafarecie
czynno ci utrzymaniowych

MO06.001 Sprawdzenie i korekta oznacze

6.1.7.3 Stopnie: uszkodzenia stanowi ce zagro enie dla bezpiecze stwa
pracownikéw, urwane lub zdeformowane poza dopuszczalny limit (a > 80 mm)

MO06.002 Przywrdcenie/wymiana stopni i uchwytow

6.1.7.4 Uchwyty: brakuj ce, uszkodzone, zagra aj ce bezpiecze stwu
pracownikéw, urwane lub zdeformowane poza dopuszczalny limit (b < 60 mm)

MO06.002 Przywrdcenie/wymiana stopni i uchwytow

6.1.7.5 Niew a ciwe zabezpieczenie tablic odchylnych/opisowych, sk adanych
tablic do napiséw lub nalepek, skrzynek na nalepki

M06.003 Naprawa tablic
odchylnych/opisowych, sk adanych tablic do
napiséw lub nalepek, skrzynek na nalepki

6.1.7.6 Brak tablic odchylnych/opisowych, sk adanych tablic do napiséw lub
nalepek, skrzynek na nalepki

MO06.003 Naprawa tablic
odchylnych/opisowych, sk adanych tablic do
napisow lub nalepek, skrzynek na nalepki
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Spistre ci
Pkt. Temat strona
1 Wst p — postanowienia ogélne 4
2.1 Numer wagonu, kraj rejestracji, posiadacz, typ wagonu 5
2.2 Trafareta umowy specjalnej 7
2.3 Trafareta czynno ci utrzymaniowych (rewizyjna) 9
2.4 Znaki okre laj ce granic obci enia 10
25 Znak okre laj cy no no 12
2.6 Znaki okre laj ce adunki skupione, d ugo podpdr (obci enie) 13
2.7 Znak okre laj cy pojemno wagonow zbiornikowych i wskazanie dopuszczalnych adunkéw 17
2.8 Znaki okre laj cedugo adunkow i powierzchni adunkow 18
29 Znak okre laj cy rozstaw osi skrajnych, rozstaw czopéw skr tu 19
2.10 Znak okre laj cy blachy odiskierne 19
2.11 Dodatkowe znaki na wagonach dopuszczonych do ruchu w Wielkiej Brytanii 21
2.12 Znak okre laj cy k t pochylenia mostkéw przej ciowych przy wje dzie na promy 22
2.13 Znak okre laj cy lu necz ci wagonowe 23
2.14 Znak dot. wn trza wagonu: ,Zakaz wbijania gwo dzi lub klamer” 25
2.15 Oznaczenie wagonow z urz dzeniami specjalnymi (samowy adowcze, z otwieranym dachem, itp.) 25
2.16 Znaki dla wagonow zbudowanych do ruchu pomi dzy krajami o r6 nych szeroko ciach torow 26
2.17 Znaki na wézkach z samoczynn zmian rozstawu ké , nominalny rozstaw 1435 mm (automatyczna 26
zmiana rozstawu zgodnie z kart UIC 510-4)
2.18 Znaki na wézkach z samoczynn zmian rozstawu ké , nominalny rozstaw 1520 mm (automatyczna
zmiana rozstawu zgodnie z kart UIC 510-4) 21
2.19 Dodatkowe znaki na wagonach dopuszczonych do ruchu w Hiszpanii i Portugalii 28
2.20 Trafareta dopuszczenia dla wagonéw bez znakéw TEN 29
2.21 Oznaczenie skrajni wagonu 29
3.1 Wysoko powierzchni adunkowej na pré nych wagonach kontenerowych 30
3.2 Znaki dla wagonow do przewozéw kombinowanych zgodnie z Kart  IRS 50596-6 31
4.1 Znak okre laj cydugo ze zderzakami 38
4.2 Znak okre laj cy mas wasn (tar )imas hamuj c 39
4.3 Znaki_ info_rmacyjne 0 urz dzgniach nas?awczych hamulcpw pneumatycznych, oznaczenie masy a1
hamuj cej na wagonach. Skréty oznaczaj ce typy hamulcow (4.3.9)
4.4 Znaki dla wagonéw wyposa onych w kompozytowe wstawki klockéw hamulcowych 48
45 Znak dla wagonéw wyposa onych w hamulec tarczowy 49
5.1 Znak dla wagonéw niedopuszczonych do przejazdu przez jakiekolwiek gorki rozrz dowe 50
5.2 Znak dla wagonéw na wozkach Z .rozstawem osi wewn trznych wi kszym ni 14,0 m, 50
dopuszczonych do przejazdu przez gérki rozrz dowe
5.3 Znak dla_ wagonow niedopuszcz_onych do przejazdu przez dzia aj ce hamulce torowe lub inne 51
urz dzenia rozrz dowe lub hamuj ce
5.4 Znak zakazu rozrz dzania na gorkach rozrz dowych (nalepka ruchowa) 51
5.5 Znak zakazu odrzutu i staczania z gorek rozrz dowych (nalepka ruchowa) 52
5.6 Znak zakazu odrzutu i staczania z gorek rozrz dowych wagonéw adownych 52
5.7 Oznakowanie ostrzegawcze wagonéw wyposa onych w elementy CRASH 53
2

Wersja 1 stycznia 2026



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIKNR 11

Pkt Zawarto  tematyczna Strona
5.8 Oznakowanie ostrzegawcze na wagonach z amortyzatorem uderze o d ugim skoku 53
5.9 Oznakowanie ostrzegawcze na wystaj cych hakach holowniczych (promowych) 54
5.10 Znak dla wagonéw sprz gni tych nastae 54
5.11 gnak dla wagonéw wézkowych, ktére mog przeje d a tylko przez uki o promieniu wi kszym ni 55
5m
5.12 Znaki dla wagonow z przewodem ogrzewania elektrycznego 55
5.13 Znak dla wagonéw wyposa onych w sprz g automatyczny 56
5.14 Znak detektorow wykolejenia 56
5.15 Znak okre laj cy wzmocniony sprz g rubowy 57
6.1 Znak dla k6 odpornych na przeci enia termiczne 59
6.2 Znaki kontrolne na ko ach obr czowanych 59
6.3 Znak odpowietrznikéw zbiornikéw 60
6.4 Znak badania (rewizja) zbiornika, dane o kodzie zbiornika oraz przepisy specjalne 60
7.1 Znak wskazuj cy miejsce do podnoszenia pud a wagonu w zak adzie naprawczym 61
7.2 Znak podnoszenia wagondw w czterech punktach z cz  ciami biegowymi lub bez 61
7.3 Znak podnoszenia lub ponownego osadzania na torach wagonu z cz  ciami biegowymi lub bez od 62
strony jednej czo ownicy lub w jej pobli u
7.4 Znak dotycz cy wymiany resoréw 62
7.5 Znak kontrolny osadzenia obr czy 63
7.6 Terminy rewizji instalacji ch odniczych 64
7.7 Znak dotycz cy ochrony ok adzin wewn trznych wagonéw zbiornikowych 64
7.8 Wagony prywatne, ujednolicone, standardowe 65
7.9 Znak dotycz cy cz ci zamiennych 66
8.1 Znaki ostrzegawcze przed wysokim napi ciem 67
3
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11

1.2

1.3.

1.4.

Wst p — postanowienia ogoélne

Niniejszy za cznik opisuje napisy i znaki na wagonach towarowych (dalej nazywanych ,wagonami”) oraz
ich umiejscowienie na wagonach. Napisy i znaki uszeregowano w grupy wed ug pewnych proceséw lub
czynno ci, tj. zaadunek i dostawa wagonow, przewozy kombinowane (CT), przygotowanie poci gu,
manewry, nadzor techniczny, zak ady naprawcze oraz najistotniejsze oznaczenia ostrzegawcze - nale y
zaznaczy , e napisy i znaki nie zawsze przyporz dkowane s wy cznie jednemu procesowi, su bie
fachowej lub u ytkownikowi.

Napisy i znaki na wagonach nale y umieszcza w ustalonych miejscach, ktére musz by naniesione w
j zyku kraju posiadacza literami aci skimi i cyframi arabskimi.

Napisy i znaki musz by zawsze dobrze widoczne. Musz by umieszczone na cianach bocznych
mo liwie na wysoko ci 1600 mm nad g 6wk szyny (na tej wysoko ci ma znajdowa si  rodek napisu).
Napisy na wagonach bez cian bocznych musz by umieszczone na specjalnych tablicach opisowych.
Przepisy dotycz ce oznacze na wagonach zbiornikowych (cysternach) zawiera Karta UIC 573.
Napisom i znakom nie mo na nadawa adnych innych znacze .

Z wagonami z b dnymi lub nieczytelnymi napisami i znakami nale y post powa zgodnie z
postanowieniami Za cznikéw nr 9i 10.

Napisy i znaki r6 ne od zawartych w niniejszym Za czniku musz by naniesione w innych miejscach
wagonow ni  miejsca zarezerwowane dla tych pierwszych.
Dolny lewy naro nik cian bocznych jest zarezerwowany dla nalepek innych ni wzér K i M.
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2.1 Numer wagonu, kraj rejestracji, posiadacz, seri a wagonu

Oznakowanie powinno by naniesione na cianie bocznej wagonu w poni szy sposoéb (przyk ady):

lub

lub

W przypadku wagonéw, ktérych pud a nie posiadaj wystarczaj co du ej powierzchni dla powy ej okre lonego
uk adu oznakowania (w szczegolno ci wagondw platform), oznaczenia powinny by naniesione jak ni €]

(przyk ad):

01 87 3320 644-7
RIV E-SNCF Ks

Miejsce naniesienia : na ka dej cianie bocznej z lewej strony, na wagonach w glarkach z wysokimi cianami
z lewej strony ka dej pod u nicy lub na wagonach bez cian bocznych (np. cysterny) na specjalnych tablicach

opisowych.

Znaczenie

31
80

0691
235

RIV

TEN

o

DB

(w oparciu o pierwszy przyk ad):
Kod interoperacyjno ci (2-cyfrowy)
Kod kraju, w ktérym wagon jest zarejestrowany (2 cyfry)

Najwa niejsze parametry techniczne (4 cyfry)
Kolejny numer wagonu w serii (3 cyfry)
Cyfra samokontrolna (1 cyfra)

Znak RIV oznacza, e wagon zosta dopuszczony do ruchu zgodnie z obowi zuj cymi regulacjami i

e jest zgodny z przepisami Jedno ci Technicznej w Kolejnictwie (TE Technischen Einheit im
Eisenbahnwesen) oraz poszczegolnych kart Kodeksu UIC a tym samym ze wszystkimi przepisami
obowi zuj cymi w mi dzynarodowej komunikacji kolejowej w odniesieniu do danego typu wagonu.
Wagony te s w pe ni interoperacyjne.

Wagony nowobudowane, dopuszczone zgodnie z TSI (Technicznymi Specyfikacjami
Interoperacyjno ci). Znak TEN (Transeuropaisches Netz czyli ‘sie transeuropejska’) mo e réwnie
wyst powa w po czeniu ze dodatkowymi oznaczeniami skrajni wagonu.

Kraj, w ktérym wagon jest zarejestrowany, w tym przypadku Niemcy

Posiadacza wagonu (skrét), informacja obowi zkowa je eli nie podano penej nazwy
przedsi biorstwa wraz z adresem.
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Tanoos  Oznaczenie najwa niejszych parametréw technicznych

- T: oznaczenie serii (du a litera)

- anoos: litery oznaczenia serii, ma e litery z ktérych mog by odczytane najwa niejsze parametry
u ytkowania wagonu.

Uwagi:

1.

Dalsze szczeg6y s udokumentowane w Ujednoliconych Przepisach Technicznych (UTP) dla numeraciji
pojazdéw i odpowiednich znakéw numerowych: znakowanie pojazdéw kolejowych (znakowanie UTP),
opublikowanych przez OTIF.

Wagony z wi ksz liczb osini 8 mog by oznaczone znakiem RIV tak e wtedy, gdy nie spe niaj
wymaga dotycz cych maksymalnego obci enia (patrz pkt. 2.4), o ile spe niaj wszystkie pozosta e
wymagania okre lone w niniejszym Za czniku oraz Za czniku nr 9 i nie maj adnych cz ci, ktére
mog yby przekroczy skrajni wagonu w jakimkolwiek stanie eksploatacyjnym. Dla tych wagonéw
dopuszczalne s wyj tki w odniesieniu do miejsca umieszczenia napisow.

W przypadku wagonow, ktére spe niaj wszystkie wymagania TSI WAG dla wagondéw, piktogram u ywany
jestw po czeniu z cyframi 2 lub 3 na pocz tku numeru wagonu i oznaczeniem "TEN".

Dla wagonow, ktére s zasadniczo zgodne z TSI WAG, ale odbiegaj od warunkéw pod wzgl dem
rozstawu osi lub skrajni pojazdu, lub ktére s przedmiotem innych ogranicze eksploatacyjnych
dotycz cych przewozu w ruchu rozproszonym piktogram:

u ywany jest w po czeniu z cyframi 4 lub 8 na pocz tku numeru wagonu i oznaczeniem "TEN". Wagony
te w momencie pierwszego dopuszczenia do eksploatacji podlegaj warunkom obowi zuj cym we
wszystkich pa stwach cz onkowskich, jednak w przypadkach szczeg6lnych zgodnie z TSI OPE wymagane
jest zawarcie specjalnych porozumie dotycz ce u ytkowania wagonéw infrastruktury w pa stwach
cz onkowskich.

Wersja 1 stycznia 2026



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIKNR 11

2.2  Trafareta porozumienia specjalnego

Rys. 1

Rys. 2
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Rys. 3

Rys. 4

Miejsce naniesienia : Naka dej cianie bocznej, po prawej stronie.

Znaczenie : Ze wzgl du na odst pstwa od Kodeksu UIC wagony te nie s oznakowane znakiem
RIV. Dlatego ich wymiana jest przedmiotem dwu- lub wielostronnych porozumie
pomi dzy KPP, a skrécone nazwy stron porozumienia s wpisywane do tej trafarety.
Wagony te mog by u ywane wy cznie przez KPP wskazane w trafarecie, tj. nie s
W pe ni interoperacyjne.

Oznaczenie GA i GB podaje skrajni wagonu wed ug Karty UIC 506, zgodnie z ktér
wagony zosta y zbudowane.
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2.3  Trafareta czynno ci utrzymaniowych

Rys. 1

Rys. 2

Rys. 3

Rys. 4 Rys. 5

Miejsce naniesienia: Po prawej stronie ka dej pod u nicy lub na elementach os aniaj cych pod u nic
albo na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie: Od wskazanej daty, plus okres wa no ci o kolejne 3 miesi ce, je li tak zostanie

podane na trafarecie (+3M), wagon traci formalnie dopuszczenie do u ytkowania w
normalnej eksploataciji.

1) Okres wa no ci trafarety czynno ci utrzymaniowych w latach:

2) Znak zak adu, ktéry wykona prace utrzymaniowe.

3) Data ostatniej rewizji (dzie , miesi c, rok).

4) Dodatkowe oznaczenie. Umieszczone tylko na polecenie posiadacza.
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2.4  Znaki okre

Rys.1

Rys. 2

Rys. 3

Rys. 4

Rys. 5

Rys. 6

Rys. 7

laj ce maksymalne obci

enie (adowno

)

10
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Rys. 8

Rys. 9*

Rys. 10*

Rys. 11*

*w drodze wyj tku dopuszczalne jest rownie umieszczenie gwiazdek z lewej strony trafarety maksymalnego obci enia

Miejsce naniesienia : Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

Znaczenie

Uwaga nr 1:

Uwaganr 2:

Dopuszczalne obci enie w tonach (,t") dla wagonéw kursuj cych w
poci gach w re imie hamowania ,S" z pr dko ci maksymaln Vmax =
100 km/h, bez szczegélnych ogranicze eksploatacyjnych

Dopuszczalne obci enie w tonach (,t") dla wagon6éw kursuj cych w
poci gach przy rozk adowym re imie hamowania ,SS" z pr dko ci
maksymaln  Vmax = 120 km/h, bez szczegdblnych ogranicze
eksploatacyjnych

Wagony, ktére mog je dzi tylko pré ne (00,0t) w poci gachzpr dko ci
do 120 km/h (Rys. 3 9).

Dopuszczalne obci  enie w tonach (,t") i pr dko  maksymalna (w km/h)
uzgodnione pomi dzy KPP, przekraczaj ce maksymalne obci enie
okre lone wg Kodeksu UIC.

Dopuszczalne obci  enie w tonach (,t”) dla wagonow dopuszczonych do
biegu w poci gach z pr dko ci do 120 km/h, mimo e hamulce wagonu
nie w pe ni odpowiadaj przepisom re imu hamowania ,SS".

Dopuszczalne obci  enie w tonach (,t") dla wagonéw dopuszczonych do
biegu w poci gach z pr dko ci do 120 km/h, mimo e hamulce wagonu
nie w pe ni odpowiadaj przepisom re imu hamowania ,SS". Wagony
musz by wyposa one w system samoczynnego nastawiania masy
hamuj cej.

Napisy odnosz ce si do linii klasy D powinny by umieszczane tylko na tych wagonach,
ktére na liniach klasy D dopuszczone s do wi kszego nacisku na o ni na liniach klasy C.
Napisy odnosz ce si do linii klasy E powinny by umieszczane tylko na tych wagonach,
ktére na liniach klasy E dopuszczone s do wi kszego nacisku na o ni na liniach klasy D.

Dla wagonéw oznakowanych i , KPP uzgadniaj niezb dne warunki zestawienia
poci gow (rzeczywisty wymagany procent masy hamuj cej, ewentualne odst pstwa od
rozk adu jazdy, itp.).

* Oznaczenie *** dla wszystkich nowych wagonéw spe niaj cych odpowiednie wymagania wchodz cych do eksploatacji po

01.01.2007 r.

11
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2.5 Znak okre

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

laj cy no no

Po prawej stronie ka dej pod u nicy lub na elementach os aniaj cych pod u nic ,
albo na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znak dla wagonéw, ktérych no no przekracza dopuszczalne obci enie podane
na wagonie, lub ktére nie maj napisOw okre laj cych dopuszczalne obci enie [t].

12
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2.6 Znakidla adunkéw skupionych, d ugo ci podpo6r (obci enie)

2.6.1 Przyk ad dla adunkéw skupionych roz o onych na podporach o ré nej d ugo ci, i adunkéw opartych
na dwdch podporach o r6 nych odleg o ciach mi dzy podporami (szeroko oparcia 2 m)

Oznaczenia na pod u nicach

Warto ci maksymalnedlaré nychdugo ci:
adunkow skupionych, ktérych masa rozk ada si réwno nacaejdugo ci
adunkéw opartych na dwoéch podporach _

1) Oznaczenie d ugo ci podpér adunku skupionego lub rozstawu podpoér.
2) Odst p w metrach mi dzy oznaczeniami d ugo ci.

3) Maksymalna dopuszczalna masa [t] adunku skupionego.

4) Maksymalna warto [t} adunkdéw opartych na dwoch podporach.

Miejsce naniesienia: Na rodku ka dej pod u nicy, lub na elementach os aniaj cych pod u nic , albo na
specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie: patrz pkt 2.6.2

13
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2.6.2 Przyk ad dla adunkéw skupionych roz o onych na podporach o ré nej d ugo ci, i adunkéw opartych na
dwéch podporach o ré nych odleg o ciach mi dzy podporami (szeroko oparcia 3 1,2 m)

Oznaczenia na
pod u nicach

Warto ci maksymalnedlaré nychdugo ci:
adunkow skupionych, ktérych masa rozk ada si réwno nacaejdugo ci
adunkéw opartych na dwoéch podporach

1) Oznaczenie d ugo ci podpdr adunku skupionego lub rozstawu podp0r.
2) Odst p w metrach mi dzy oznaczeniami d ugo ci.

3) Maksymalna dopuszczalna masa [t] adunku skupionego.
4) Maksymalna warto [t] adunkéw opartych na dwdch podporach.

Miejsce naniesienia: Na rodku ka dej pod u nicy, lub na elementach os aniaj cych pod u nic ,
albo na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie rysunkow .
W pkt 2.6.1 1 2.6.2: W przypadku wagonow platform typu normalnego, maksymalna dopuszczalna

masa dla adunkéw skupionych oraz dla adunkéw na dwdch podporach, zgodnie
ze wskazanymiw Kodeksie UIC d ugo ci podparcia i rozstawem podpor. Znak
jest fakultatywny dla innych wagonow, ktére mog w razie potrzeby by
oznaczone znakami wed ug pkt 2.6.1, 2.6.2, 2.6.3 lub 2.6.4.

14
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2.6.3 Przyk ad dla adunkéw skupionych dla r6 nych d ugo ci podpér (szeroko oparcia 2 m)

Oznaczenia na
pod u nicach

1) 2)

Warto ci maksymalne dla ré nych d ugo ci podpér, adunkéw skupionych, ktérych masa rozk ada si  réwno na
caejdugo ci

1) Oznaczenie d ugo ci podpdr adunku skupionego lub rozstawu podpor.
2) Odst p w metrach mi dzy oznaczeniami d ugo ci.
3) Maksymalna dopuszczalna masa [t] adunku skupionego

Miejsce naniesienia: Po prawej stronie ka dej pod u nicy lub na elementach os aniaj cych pod u nic , albo
na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.
Znaczenie: Patrz pkt 2.6.4.
15
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2.6.4 Przyk ad dla adunkéw skupionych dla r6 nych d ugo ci podpér (szeroko oparcia 1,20m)

Oznaczenia na pod u nicach

Warto ci maksymalne dlaré nychdugo cipodpér, adunkéw skupionych,
ktérych masa rozk adasi  réwnonacaejdugo ci

1) Oznaczenie d ugo ci podpér adunku skupionego lub rozstawu podpor.
2) Odst p w metrach mi dzy oznaczeniami d ugo ci.
3) Maksymalna dopuszczalna masa [t] adunku skupionego

Miejsce naniesienia:  Na rodku ka dej pod u nicy lub na elementach os aniaj cych pod u nic , albo na
specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic

Znaczenie Na wagonach platformach niewymienionych w pkt. 2.6.1i 2.6.2 0 d ugo ci
rysunkow adunkowej wi kszej ni 10 m, jak rownie dlaw glarek o wysokich burtach,
w pkt 2.6.3 i 2.6.4: zbudowanych po 1 stycznia 1968 r., trzy r6 ne d ugo ci podp6r. Znak ten nie jest dla

pozosta ych wagonéw obowi zkowy.

16
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2.7 Oznaczenie okre laj ce pojemno itypy adunkow dopuszczonych do transportu

Rysunek 1: Wagony cysterny i zbiorniki

Miejsce naniesienia: Po lewej stronie ka dej ciany bocznej wagonéw cystern lub wagon6w zbiornikowych,
na samym zbiorniku lub na specjalnych tablicach opisowych.

Znaczenie: Pojemno  w litrach (I).
Na wagonach cysternach ww. znak powinien rownie okre la nazwy dopuszczonych
adunkéw, o ile jest to wymagane przepisami RID dla przewozu adunkéw

niebezpiecznych.

Rysunek 2: Wagony samowy adowcze i skrzyniowe

Miejsce naniesienia: Po lewej stronie ka dej ciany bocznej wagonéw samowy adowczych i skrzyniowych, na
samym zbiorniku lub na specjalnych tablicach opisowych.

Znaczenie: Pojemno w m3 w zale no ciod typu wagonu

Uwagi dodatkowe: Je eli 99,9m3 jest przekroczone, uwzgl dni dodatkowo pierwsz cyfr

17
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2.8 Znaki okre
Rys. 1

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Rys. 2

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

laj ce dugo adunkow i powierzchni  adunkow

Dugo adunkowa

Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

Dugo adunkowa w metrach [m] na wagonach platformach i wagonach krytych z
pask podog z uwzgl dnieniem grubo ci ewentualnych przegréd (dugo u ytkowa

pod ogi).

Znak powierzchni adunkowej

Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

U ytkowa powierzchnia podogi w m?
otwieranym dachem oraz z pask podog .

na wagonach krytych i wagonach z

18
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2.9 Znak okre laj cy rozstaw osi skrajnych, rozstaw czopow skr tu

Miejsce naniesienia: Na ka dej pod u nicy, po prawej stronie, b d na ramie wdzka (wystarczy naniesienie
znaku po lewej stronie wozka - patrz ¢ z ka dej strony wagonu), lub na zakrywaj cych
pod u nice cz ciach lub na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie: Okre la rozstaw:
- osi skrajnych wdzkow i osi wagonOw osiowych,
- czopobw skr tu na wagonach wozkowych.

2.10 Znak okre laj cy blachy odiskierne

biay

Miejsce naniesienia;  Na rodku ka dej pod u nicy, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach, albo na
specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic. Znak mo e réwnie by
umieszczany na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie.

Znaczenie: Wagon wyposa ony w blachy odiskierne zgodnie z Za cznikiem A do Karty UIC 543 .
Wymaog dotyczy wagonow osiowych dopuszczonych do przewozu adunkow klasy 1,
podklasy 1.1, 1.2, 1.3, 1.5 i 1.6, oraz okre lonych produktéw klas 4.1 i 5.1 (RID,
Rozdzia 7, pkt 7.2.41 W 8).
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(pozostaje wolna)
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2.11 Dodatkowe znaki na wagonach dopuszczonych dor  uchu do iz Wielkiej Brytanii

(Infrastruktura NETWORK RAIL, z wyj tkiem linii wysokiej pr dko ci HS 1 ze stacji Dollands Moor do stacji

London St Pancras International), promem lub sta ym po czeniem (tunel) pod Kana em La Manche).

Rys. 1: Dla wagondéw dopuszczonych do przewozu Rys. 2: Dla wagonéw dopuszczonych do ruchu
promem i do ruchu w Wielkiej Brytanii przez stae po czenie (tunel) pod
(infrastruktura NETWORK RAIL) Kana em La Manche i do ruchu w Wielkigj

Brytanii (infrastruktura NETWORK RAIL)

Rys. 3a, 3b, 3c Dla wagonéw dopuszczonych do przewozu promem, do ruchu przez psta e po czenie
(tunel) pod Kana em La Manche i do ruchu w Wielkiej Brytanii (infrastruktura NETWORK
RAIL)
Rys. 3a Rys. 3b
Rys. 3c

Miejsce naniesienia:  Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

Znaczenie: Znaki umieszczane s tylko na wagonach dopuszczonych do ruchu na brytyjskiej
sieci kolejowej, zgodnie z rys. 1 lub 2, lub ich kombinacj (rys. 3a, 3b lub 3c).

Uwaga: aden z tych znakow nie jest wymagany przy przeje dzie staym po czeniem
(tunelem) pod Kanaem La Manche (z Frethun do Dollands Moor) lub lini
wysokiej pr dko ci HS 1 ze stacji Dollands Moor do stacji London St Pancras
International.
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2.12 Znak okre

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Uwaga:

laj cy k tnachylenia rampy przy wje  dzie na promy

Na ka dej pod u nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach,
albo na specjalnych tablicach opisowych na wysoko ci pod u nic.

Znak oznacza wagon na wozkach, ktory przy wje dzie na promy i wyje dzie z proméw
mo e przeje d a przez rampy o pochyleniu mniejszym ni 2°30'.

Znak jest wymagany na wagonach na wézkach, ktére przy wje dzie na prom mog
przeje d a na rampy o pochyleniu mniejszym ni 2°30'. Znak powinien wskazywa
najwy szy dopuszczalny k t pochylenia rampy.

Przepisy obowi zuj ce dla wagonéw, ktére mog by przewo one promami zawiera
Za cznik nr 14.
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2.13 Znak okre

Miejsce naniesienia:

laj cylu necz ciwagonowe

Lu necz ciwagonowe

Na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie.

Znaczenie: Lu ne cz ci wagonowe opisane s ha wagonach z podaniem ich ilo ci i
rodzaju. Na wagonach kub owych i wagonach z przeno nymi pojemnikami musi
by podana liczba pojemnikéw. Liczba przed uamkiem okre la liczb
nale cych do wagonu lu nych cz ci. U amek, ktérego licznikiem jest litera A
oznacza, e chodziolu necz ci, aw mianowniku okre lony jest kod rodzaju
tych ¢z ci, wedug poni szego wykazu. Obok tego znaku mog by
umieszczone odpowiednie nazwy cz  Ci.

L.p. Nazwa lu nejcz ci wagonowej

1 Wk adana k onica

2 Zdejmowalne burty boczne na wagonach platformach
3 Zdejmowalne burty czo owe na wagonach platformach
4 Zdejmowalna klapa ciany bocznej

5 Zdejmowalna podpora do mocowania adunku

6 a cuchy k onic

7 Uchwyt korby r cznej dla wagonéw do przewozu samochodéw
8 Urz dzenie do regulaciji

9 awa pokr tna z k onicami

10 Przeno ne podk ady adunkowe

11-12 (pozostaje wolny)

13 (pozostaje wolny)

14 (pozostaje wolny)

15-16 (pozostaje wolny)

17 (pozostaje wolny)

18 (pozostaje wolny)

19 (pozostaje wolny)
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20 (pozostaje wolny)

21 (pozostaje wolny)

22 (pozostaje wolny)

23 (pozostaje wolny)

24 Sprz g sztywny

25 (pozostaje wolny)

26 Zbiornik lub pojemnik na léd

27 Zastawa/przednia ciana pojemnika na l6d

28 Rama pojemnika na léd

29 Wieszak lub dr g z hakami na mi so

30 Zdejmowalna poprzecznica no na w wagonach z zag bion pod og

31 Zdejmowane d wigary (dla wagonéw do przewozu adunkow specjalnych)

32 Lu ne belki podporowe (dla wagonéw do przewozu adunkéw specjalnych)

33 Wymienna cz pod ogi (dla wagonéw do przewozu adunkéw specjalnych)

34 (pozostaje wolny)

35 Klin zabezpieczaj cy przed przesuni ciem

36 Belki hamuj ce (z ok adzinami lub bez) (dla wagonow platform do przewozu pojazdow
samochodowych)

37 Pasy mocuj ce (dla wagonow do przewozu pojazdéw samochodowych)

38 Podk ad/Belka dla ruchomych ramp (dla wagonéw do przewozu pojazdow
samochodowych)

39 (pozostaje wolny)

40 Wymienny sprz g grzewczy

41 Ga nice

42 Kliny pod ko a dla wagonéw do przewozu samochodéw

43 Rampy za adunkowe, rampy przejazdowe

44 (pozostaje wolny)

45 (pozostaje wolny)

46 (pozostaje wolny)

a7 Stela e za adunkowe dla blachy w rolach

48 Tablica maskuj ca napisy

49 Rama adunkowa dla adunkoéw specjalnych
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2.14 Znak dot. wn trza wagonu: ,Zakaz wbijania gwo  dzi i klamer”

M otek i gwo d : kontury czarne
Krzy czarny lub czerwony
Miejsce naniesienia: Wewn trz wagonu, w dobrze widocznym miejscu, w miar mo liwo ci na wysoko ci
oczu.
Znaczenie: W ciany ani pod ogi wagonu nie wolnho wbija gwo dzi ani klamer.

2.15 Oznaczenie wagonéw z urz dzeniami specjalnymi (wagony samowy adowcze, z otwi eranym

dachem, itp.)
Pravk ad: Wandarretierung  lésen  durch Débloquer I'arrét mural en I'ouvrant et
y ’ SchlieBen und Offnen  mit le fermant avec le levier de
Bedienhebel. commande.
Release wall locking device by Allentare il blocco della parete
closing and opening with control mediante chiusura e apertura con la
lever leva di servizio.

Miejsce naniesienia: W odpowiednim miejscu po obu stronach wagonu.

Znaczenie: Wskazowki dotycz ce obs ugi poszczegélnych urz dze z uwzgl dnieniem rodkow bezpiecze
miar mo liwo ciw kilku j zykach.
Ww. wskazéwki mog by uzupe nione odpowiednimi piktogramami.
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2.16 Znaki dla wagonéw zbudowanych do ruchu pomi dzy krajami o r6 nych

szeroko ciach torow

Znaki dla wagonow zbudowanych do ruchu pomi dzy krajami o ré nych szeroko ciach toréw.

Kraje o szeroko ci toru Finlandia Hiszpania i Portugalia,

1520 mm szeroko toru 1524 mm szeroko toru 1668 mm

(oprocz Finlandii)

Miejsce naniesienia i znaczenie: patrz pkt 2.17

2.17 Znaki na woOzkach z samoczynn zmian rozstawu k&, nominalny rozstaw

1435 mm (automatyczna zmiana rozstawu zgodnie z kar t UIC 510-4)

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Uwaga nr 1:

Uwaga nr 2:

Na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie. Sam znak po prawej stronie jest
réwnie umieszczany na ramie wozka.

Znakamiwed ug pkt. 2.16, informuj cymi o zgodno ci z Kartami UIC 430-1 oraz
UIC 430-3, oznaczone s wagony przystosowane do ruchu pomi dzy krajami o
ré nych szeroko ciach toru. Dodatkowo wraz ze znakiem, o ktbrym mowa w
pkt. 2.7 na wagonach z zestawami ko owymi z samoczynn zmian rozstawu
umieszczany jest znak wed ug pkt. 2.16.

Przy wymianie tego typu osi, ha zewn trznej stronie ka dej ma nicy musz by

namalowane bia farb i dobrze widoczne data ostatniej rewizji ma nicy
(miesi c, rok) oraz kod liczbowy posiadacza (KPP b d cego w a cicielem, lub
z ktérym posiadacz zawar umow 0 serwisowaniu). Wymienne wézki musz

posiada oddzieln trafaret rewizji.

Przepisy dla wagonow z wymiennymi osiami w ruchu przez Pireneje oraz w
ruchu z Finlandi zawiera Za cznik nr 14.
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2.18 Znaki na wdzkach z samoczynn zmian rozstawu k&, nominalny rozstaw

1520 mm (automatyczna zmiana rozstawu zgodnie z kar t UIC 510-4)

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

* PPW

*0OS D

Odpowiednio na ramach wozkow.

Znak stosowany jest przez KPP b d ce sygnatariuszami PPW*,

Zasadniczo obowi zuj obja nienia z pkt 2.17.

Znaki okre lone w pkt. 2.16 i pkt. 2.18 umieszczane s w odpowiedniej kombinaciji
na ka dej cianie bocznej wagonéw wyposa onych w wo6zki z nominalnym
rozstawem 1520 mm z samoczynn zmian rozstawu.

Umowa pomi dzy cz onkami OS D**:

.Przepisy u ytkowania wagonéw w komunikacji mi dzynarodowe;j”

Organizacja Wsp0 pracy Kolei z siedzib w Warszawie
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2.19 Dodatkowe znaki na wagonach dopuszczonych dor  uchu w Hiszpanii i Portugalii

Rys.1 Dla wagonéw wyposa onych w hamulec pré niowy:

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej po prawej stronie, ha wagonach pomalowanych na bia o
ramki i napisy w dolnej cz  ci czarne, w przypadku pozosta ych wagonow — bia e na
niebieskim tle.

Znaczenie: 1. Romb po lewej Maksymalna pr dko przy maksymalnym obci eniu.
Romb po prawej Maksymalna pr dko w stanie pr6 nym. Je lipr dko ta
jest identyczna jak dla pe nego obci enia to rysuje si
tylko jeden romb.

2. TARA masa w asna pojazdu.
3. CARGA MAX maksymalne obci enie.
4. FRENO VACIO Hamulec pré niowy.

lewa liczba = masa hamuj ca dla stanu «pré ny»,
prawa liczba = masa hamuj ca dla stanu « adowny»

5. FRENO MANO MAX Maksymalna masa hamuj ca dla hamulcar cznego.

Rys. 2 Dla wagonow z tylko jednym przewodem g éwnym hamulca pré niowego:

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej po prawej stronie, ha wagonach pomalowanych na bia o
ramki i napisy w dolnej cz ci czarne, w przypadku pozosta ych wagondw — bia e na
niebieskim tle.

Znaczenie: Wagon z wy czonym hamulcem mo e by w czony do poci gu.
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2.20 Trafareta dopuszczeniowa dla wagonow bez znak6 w TEN

Pojazdy, ktére nie s dopuszczone do ruchu we wszystkich pa stwach cz onkowskich, wymagaj oznakowania
krajow w ktorych s dopuszczone do ruchu. Lista krajow, w ktérych wagon jest dopuszczony do ruchu powinna
by umieszczona na wagonie za pomoc powy szych trafaret, gdzie litera ,,D” oznacza kraj cz onkowski, ktory
pierwszy dopu ci wagon (tutaj: Niemcy), natomiast F oznacza drugi kraj cz onkowski, ktéry dopu ci wagon
(tutaj: Francja). Kraje cz onkowskie nale y wskazywa przy pomocy kodéw podanych w Aneksie P.4. Powy sze
mo e dotyczy zar6wno wagonow zgodnych i niezgodnych z TSI. Zgodnie z Aneksem P.6, pierwsza cyfra kodu
takiego wagonu to 4 lub 8.

2.21 Oznaczenie skrajni wagonu

Znak oznacza wagony zbudowane zgodnie ze skrajni ,,G1”, dopuszczone do ruchu interoperacyjnego.
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3.1 Wysoko powierzchni adunkowej dla wagonow kontenerowych w stanie

pré nym

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Na ka dej pod u nicy, po prawej stronie.

Znakiem oznaczane s wagony no ne przystosowane do przewozu konteneréw
du ych i/ lub nadwozi wymiennych i wskazuje wysoko powierzchni adunkowej
wagonu w stanie pré6 nym w milimetrach.
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3.2 Znaki dla wagonéw do przewozow kombinowanych zg ~ odnie z Kart  IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu nadwozi

wymiennych i wagonach na osiach niezale nych, Kontenery ISO na wagonach no nych o
ktore pod wzgl dem kodyfikacji jednostek rozstawie czopéw skr tu > 16,15 do 19,30m
adunkowych wykazuj cechy poréwnywalne lub W cznie

korzystniejsze.

czarny

biay

Na wagonach kieszeniowych typu la i 1b lub ich
wariantach przekraczaj cych adowno naczep Na wagonach kieszeniowych do przewozu
siod owych. naczep siod owych

Na wagonach no nych do przewozu pojemnikéw
transportowych.

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

Na wagonach do przewozéw kombinowanych kolejowo-drogowych, stosowane s nast puj ce znaki:

Na wagonach kieszeniowych do przewozu naczep siod owych, dla ktérych
parametry okre lono w pkt 3.3.2 i Za czniku nr C do IRS 50596-6

Na wagonach kieszeniowych do przewozu naczep siod owych, dla ktérych
parametry okre lono w pkt 3.3.2 i Za czniku nr C do IRS 50596-6

parametry okre lono w pkt 3.3.2 i Za czniku nr C do IRS 50596-6

- A Na wagonach no nych do przewozu nadwozi wymiennych, dla ktérych

Na wagonach no nych do przewozu pojemnikéw transportowych (wymienne),
dla ktérych parametry okre lono w pkt 3.3.2 i Za czniku nr C do
IRS 50596-6
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Na wagonach no nych do przewozu nadwozi wymiennych ktérych parametry
nie spe niaj warunkoéw okre lonych w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu nadwozi wymiennych, ktérych parametry
s korzystniejsze ni warunki okre lone w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach do przewozu konteneréw 1SO, ktérych charakterystyka nie
spe nia warunkow okre lonych w pkt. 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach kieszeniowych do przewozu naczep, ktérych parametry nie
spe niaj warunkéw okre lonych w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach kieszeniowych do przewozu naczep, ktérych parametry s
korzystniejsze ni warunki okre lone w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu pojemnikéw transportowych
(wymiennych), ktorych parametry nie spe niaj wymogow okre lonych w pkt
3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu pojemnikéw transportowych
(wymiennych), ktorych parametry s korzystniejsze ni  warunki okre lone w pkt
3.3.2 IRS 50596-6
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Piktogram dla podpér przesuwnych, niewspo6 pracuj cych z ogranicznikiem sterowania

Czarny Oty

Piktogram na wagonach kieszeniowych z podporami przesuwnymi, niewspo pracuj cymi z ogranicznikiem
sterowania, umieszczony obok kodéw kompatybilno ci.

Piktogram do naklejenia w przypadku transportu ci  kich nadwozi wymiennych.

Ten piktogram jest umieszczony na podu nicy wagonéw no nych ze wzmocnionymi urz dzeniami
mocuj cymi obok kodow kompatybilno ci.
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Schemat za adunku wagonéw no nych do transportu ci  kich nadwozi wymiennych

Schemat obci  enia musi by przymocowany do wagonéw ze wzmochionymi elementami mocuj cymi.
Napis powinien wskazywa maksymaln dopuszczaln mas cakowit dla ka dego miejsca za adunku.

Schemat obci  enia powinien mie rozmiar co najmniej A4 i by przymocowany do pod u nicy.
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Na wagonach no nych do nadwozi wymiennych ktérych parametry nie sp e niaj warunkéw
okre lonych w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu
nadwozi wymiennych ktérych parametry
s Kkorzystniejsze ni warunki okre lone w
pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Znaczenie :

-3 Wagon mo e w stanie adownym przewozi tylko nadwozia wymienne o numerze profilu
mniejszym (w tym przypadku o co najmniej 3 jednostki) od numeru profilu
przyporz dkowanego danemu (lub danym) KPP.

+ 2 Wagon mo e w stanie adownym przewozi nadwozia wymienne o hnumerze profilu wi kszym
(w tym przypadku o co najwy ej 2 jednostki) od numeru profilu przyporz dkowanego danemu
(lub danym) KPP.

+ 23: Wagon mo e w stanie adownym przewozi wymienne o numerze profilu wi kszym (w tym
przypadku o co najwy ej 23 jednostki) od numeru profilu przyporz dkowanego danemu (lub
danym) KPP.
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Na wagonach kieszeniowych do przewozu naczep siod 0 wych, ktérych parametry nie
spe niaj warunkow okre lonych w pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach kieszeniowych do przewozu
naczep siod owych, ktérych parametry s
korzystniejsze ni  warunki okre lone w pkt 3.3.2
IRS 50596-6

Znaczenie :

-2 Wagon mo e w stanie adownym przewozi tylko naczepy siod owe numerze profilu
mniejszym (w tym przypadku o co najmniej 2 jednostki) od numeru profilu
przyporz dkowanego danemu (lub danym) KPP.

0: Wagon mo e w stanie adownym przewozi tylko naczepy siod owe o numerze profilu nie
wi kszym od numeru profilu przyporz dkowanego danemu (lub danym) KPP.

+5: Wagon mo e w stanie adownym przewozi naczepy siod owe o numerze profilu wi kszym
(w tym przypadku o co najwy ej 5 jednostki) od numeru profilu przyporz dkowanego
danemu (lub danym) KPP.
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Na wagonach no nych do przewozu pojemnikéw transportowych (wymienn ych), ktorych
parametry nie spe niaj  warunkéw okre lonych w pkt. 3.3.2 IRS 50596-6

Na wagonach no nych do przewozu
pojemnikéw transportowych
(wymiennych), ktérych parametry s
korzystniejsze ni  warunki okre lone w
pkt 3.3.2 IRS 50596-6

Znaczenie:

+3: Wagon mo e w stanie adownym przewozi pojemniki transportowe (wymienne) o numerze profilu
wi kszym (w tym przypadku o co najwy ej 3 jednostki) od numeru profilu przyporz dkowanego
danemu (lub danym) KPP.

-2 Wagon mo e w stanie adownym przewozi tylko pojemniki transportowe (wymienne) o numerze
profilu mniejszym (w tym przypadku o co najmniej 2 jednostki) od numeru profilu
przyporz dkowanego danemu (lub danym) KPP.

+ 6: Wagon mo e w stanie adownym przewozi pojemniki transportowe (wymienne) o numerze profilu

wi kszym (w tym przypadku o co najwy ej 6 jednostki) od numeru profilu przyporz dkowanego
danemu (lub danym) KPP.
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Definicje kodéw kompatybilno  ci wed ug IRS 50596-5

Wagonom kieszeniowym o powi kszonej przestrzeni zastrze onej nadaje si kody kompatybilno ci w
postaci litery identyfikacyjnej z kodu oznaczenia (tutaj P) oraz jednej z zatwierdzonych przez UIC
ma ych liter definiuj cych przestrze zastrze on w zale no ci od typéw wagonow kieszeniowych.

Litery naniesione s na wagonie kieszeniowym i tabliczce kodéw naczepy siod owej i musz by
zgodne podczas za adunku.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,a" na wagonach

kieszeniowych typu 4 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113 lub 98 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,b” na wagonach
kieszeniowych typu BA 739 i 744 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113 lub 98 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,c” na wagonach
kieszeniowych typu 2000 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113 lub 98 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,d” na wagonach
kieszeniowych typu Mega 2 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113, 98 lub 85 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,e” na wagonach
kieszeniowych typu 5 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113, 98 lub 88 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,f’ ha wagonach
kieszeniowych typu 3000 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113, 98 lub 88 cm.

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci,g” na wagonach
kieszeniowych typu Twin ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113, 98 lub 88 cm.

I H B HEE

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,h” na wagonach
kieszeniowych typu 4.2 ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113 lub 98 cm.

P
o

Przestrze zastrze ona dla naczep siod owych P z kodem kompatybilno ci ,i” na wagonach
kieszeniowych typu MTW ze sprz giem siod owym na wysoko ci 113, 98 lub 88 cm.
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

4.1 Znak okre laj cydugo  ze zderzakami

Dugo ze zderzakami

Miejsce naniesienia :

Znaczenie :

Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie.

Oznaczadugo wagonu ze zderzakami w metrach [m].
Dla wagonow sk adaj cych si z wielu na stae sprz gni tych elementéow (wiele

jednostek wagonowych) nale y poda dugo cakowit wagonu.
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4.2 Znakokre laj cymas wasn imas hamuj c

Rys. 1: Masa w asna wagonu

Rys. 2: Masa w asna wagonu oraz masa hamuj ca hamulcar cznego obs ugiwanego z pomostu

Rys. 3: Masa w asna wagonu oraz masa hamuj ca hamulcar cznego obs ugiwanego z poziomu gruntu (masa
hamuj ca musi by obwiedziona czerwon ramk )

Miejsce naniesienia : Na ka dej cianie bocznej, po lewej stronie

Znaczenie : Okre lamas wasn (gornaliczba) i mas hamuj ¢ (dolna liczba).
Znak pokazany na rys. 2 lub 3 jest nanoszony na wagonie je eli masa hamuj ca
hamulca jest mniejsza ni masa ca kowita wagonu (masa w asha + masa adunku
zgodnie z maksymalnym obci  eniem).
Je eli hamulec r czny jest obs ugiwany z poziomu gruntu, masa hamuj ca w rys. 3
musi by obwiedziona czerwon ramk . Je eli wagon wyposa ony jest w wi cej ni
jeden niezale nie od siebie dzia aj cy hamulec r czny, przed mas hamuj ¢ nale y
wskaza odpowiedni liczb hamulcéw (np. 2 x 00,0t).

Uwaga: Znaku wed ug rys. 1 nie wolno nanosi na wagonie oznakowanym zgodnie z rys. 2
lub 3.
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Rys. 4: Oznaczenie okre laj ce mas hamuj ¢ isi utrzymuj ¢ w KN na wagonach z hamulcem
postojowym.

Uwaga:

Je eli wagon wyposa ony jest w wi cej ni jeden niezale nie od siebie dzia aj cy hamulec r czny, przed mas
hamuj ¢ nale y wskaza odpowiedni liczb hamulcéw (np. 2 x 00,0t).

Uwaga: Oznaczenie obowi zkowe z dniem 1 stycznia 2021 roku.
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4.3 Znaki informacyjne o urz dzeniach nastawczych hamulcéw pneumatycznych
oznaczenie masy hamuj cej na wagonach. Skréty oznaczaj ce typy hamulcow.

4.3.1 Oznaczenie masy hamuj cej wagondéw bez urz dzenia nastawczego

Miejsce naniesienia : Na ka dej pod u nicy, w pobli u napisu okre laj cego typ hamulca.

Znaczenie : Skrot typu hamulca (YY) wed ug pkt. 4.3.9. i wskazanie masy hamuj cej (t). S owo
~hamulec” jest opcjonalne.

4.3.2 Urz dzenie nastawcze «towarowy - osobowy» (G/P) (obs ugiwane r cznie)

Miejsce naniesienia: Na tablicy przed ktér przesuwa si d wignia, obok odpowiednich poo e d wigni, je eli
masy hamuj ce (t) dla nastawienia «towarowy» (G) i «osobowy» (P) s ré ne.

Znaczenie: Je eli wagon ma urz dzenie nastawcze «towarowy - osobowy», nastawienie z jednego
po o enia w drugie odbywa si za pomoc d wigni zako czonejkul , zgodnie z ilustracj
w pkt. 4.3.2.

W po o eniu hamulca «towarowy» d wignia jest pochylona w lewo do gory.

W po o eniu hamulca «osobowy» d wignia jest pochylona w prawo do géry.
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4.3.3 Urz dzenie nastawcze «prd ny - adowny» (G/P) (obs ugiwane r cznie)

Wagony z tylko jednym nastawnikiem zmiany obci enia (rys. 1irys. 2)

Masa hamuj ca

Pré ny adowny Rys. 1
Po o enia: dla

hamowania wagonu
pré nego i jednego
stanu adownego

Masa przestawcza

Masa hamuj ca

Pré ny adowny Rys. 2
Po o enia: dla
hamowania wagonu
pré nego i wielu pozyciji
(np. dwéch) dla stanu
adownego

Masa przestawcza

Wagony z dwoma lub wi cej oddzielnymi nastawnikami zmiany obci enia (rys. 3 irys. 4)

Masa hamuj ca

Pré ny adowny Rys. 3
Po o enia: dla
hamowania
wagonu pré nego i
jednego stanu

adownego
Masa przestawcza
Masa hamuj ca
Pré ny adowny Rys. 4
Po o enia: dla
hamowania

wagonu pré nego i
wielu pozycji (np.
dwaoch) dla stanu

Masa przestawcza
Miejsce naniesienia: Na ka dej pod u nicy, w przybli eniu w po owie wagonu, na tablicy, przed ktor
(rys.1-4) porusza si d wignia. Masy hamuj ce w (t) naniesione s obok odpowiednich

poo e d wigni. Masy przestawcze [t] znajduj si na tej samej tablicy, obok osi
obrotu d wigni.
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Znaczenie:

Je eli wagon ma jedno po o enie «pro ny» i jedno lub kilka po o e «adowny», przestawienie z
jednego po o enia na inne jest wykonywane przy pomocy d wigni wg rys. 1, 2, 3 lub 4.

Je eli wagon ma tylko jeden nastawnik zmiany obci enia «pré ny- adowny», wéwczas ma
d wigni wgrys. 1 lub 2.

Je eliwagon ma dwa lub wi cej nastawnikéw zmiany obci enia, d wignie s wyposa one w
uchwyt z otworem, jak pokazano na rys. 3 lub 4.

W po o eniu «pré ny», d wignia jest pochylona w lewo do gory i przyjmuje swoje lewe skrajne
po o enie gdy:

- wagon jest pré ny

- masa ca kowita (masa w asna wagonu + masa adunku) jest mniejsza ni wskazana masa
przestawcza,

- naciski na osie lub na woézki s mniejsze ni po owa wskazanej masy przestawczej.

W po o eniu « adowny», ktére odpowiada najwi kszej masie przestawczej (masa w asna
wagonu + masa adunku) lub od niej wi ksza, d wignia jest ustawiona w prawo do gory i
przyjmuje swoje prawe skrajne po o enie.

Pozosta e po 0 enia masy hamuj cejle  pomi dzy tymi skrajnymi po o eniami, przy czym
masa hamuj ca zwi ksza si od strony lewej do prawe;j.
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4.3.4 Wagony z systemem samoczynnego nastawiania masy hamuj cej

Rys.1.

Miejsce naniesienia: Na ka dej pod u nicy, w ramce.

Znaczenie: Skrot typu hamulca (YY) wed ug pkt. 4.3.9. Oznaczenia dodatkowe réwnie wg pkt.
4.3.9 (GP, A) wraz ze wskazaniem maksymalnej masy hamuj cej [t] do tej
najwi kszejwarto ci masa hamuj ca [t] jest rowna sumie masy w asnej wagonu [t]
i masie adunku [t]. S owo ,hamulec” jest opcjonalne.

Rys. 2 Hamulec...—G-

A
Miejsce naniesienia: Na ka dej pod u nicy, za skrétem typu hamulca.
Znaczenie: Na niektorych starszych wagonach dla r6 nych standw za adowania zapisane s

w tabeli odpowiadaj ce im masy hamuj ce (co najwy ej5). Ka da kolumna tabeli

zawiera dwie liczby:

- nagorze: warto masy hamuj cej [t];

- nadole: najmniejsza masa ca kowita [t], ktéra daje co najmniej
odpowiedni podan wy ejmas hamuj c [t].
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4.3.5 Znaki dla wagonéw z samoczynnym prze czaniem «pré ny - adowny»

Rys.1 Wagony, ktore przy nastawieniu hamulca «towarowy» i «osobowy» maj ré ne masy hamuj ce
Pré ny adowny Pré ny adowny

Masa hamuj ca

Masa przestawcza

Rys. 2 Wagony, ktére przy nastawieniu hamulca «towarowy» i «osobowy» maj tylko jedn mas
hamuj ¢

G P

pré ny adowny
Masa hamuj ca

Masa przestawcza

Rys.3  Wagony, ktére maj tylko nastawienie «towarowy» lub «osobowy»

Pr6 ny adowny
Masa hamuj ca
Masa przestawcza
Miejsce Na ka dej pod u nicy, w pobli u skrétu typu hamulca.
naniesienia
Rys. 1 - 3:
Znaczenie: W tych wagonach przestawienie «pré ny- adowny» nast puje samoczynnie, kiedy masa

cakowita (masa washa wagonu + masa adunku) [t] jest wi ksza ni wskazana masa
przestawcza [t].

4.3.6 Oznaczenie zestawéw ko owych w wagonach z tylko jednym zaworem rozrz dczym

Na wagonach z jednym zaworem rozrz dczym hamulca nale y nad ka d ma nic poda na podu nicy jego
numer kolejny (nieobowi zkowo).
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4.3.7 Znaki na wagonach z wi cej ni jednym zaworem rozrz dczym hamulca

a) Wagony zwi cejni jednym zaworem rozrz dczym i oddzielnymi nastawnikami zmiany obci enia
«pré ny - adowny»

Masa hamuj ca [t] odno nego zaworu i masa przestawcza [t] wagonu musz by podane na tablicach ka dego

nastawnika "pré ny - adowny" (patrz pkt 4.3.3).

b) Wagony zwi cejni jednym zaworem rozrz dczym i samoczynnym nastawianiem masy hamuj cej

Rys. 1

Znaczenie: Przyk ad oznaczenia na sta e sprz gni tej jednostki wagonowej z trzema zaworami rozrz dczymi
(3X), skrot typu hamulca wed ug pkt. 4.3.9 (YY), dodatkowe litery wed ug pkt. 4.3.9 (GP, A).
Masy hamuj ce (t) odno nego zaworu nale y poda na tablicy ka dego urz dzenia nastawczego
«pré ny - adowny»" wraz z mas przestawcz (t) dla ca ego wagonu.

Rys. 2

Miejsce naniesienia Na ka dej pod u nicy w pobli ud wigni wy czaj cej hamulec.
rys. 1 oraz rys. 2

Znaczenie 1) Masa hamuj ca, ktéra mo e by osi gana przez dzia aj cy w danym uk adzie
zawOr rozrz dczy;
2) Wskazanie numerow skrajnych zestawdw ko owych na ktére dzia a dany uk ad
hamulcowy.

Ponadto zgodnie z pkt. 4.3.7 musz by podane nast puj ce informacje:
- liczba uk adéw hamulcowych,
- ca kowita masa hamuj ca a nast pnie w nawiasach masa hamuj ca osi ganaz
ka dego zaworu.
4.3.8 Oznaczenie zestawéw ko owych w wagonach z wieloma zaworami rozrz dczymi i samoczynnym
nastawianiem masy hamuj cej.

Na stale sprz gni tych jednostkach wagonowych z wieloma zaworami rozrz dczymi i samoczynnym
nastawianiem masy hamuj cejnad ka d ma nic napodu nicach nale y nanie numer identyfikacyjny, ktory
odpowiada pozycji zestawu ko owego rosn co od jednego ko ca wagonu do drugiego. Oznakowanie te musi
by wykonane najp6 niej do 01 stycznia 2007 r.
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ZA CZNIKNR 11

4.3.9
stan na 01 marca 2005 r.

1. Typy hamulcéw

Skroty dopuszczonych w komunikacji mi dzynarodowej hamulcédw na spr  one powietrze,

Kunze-Knorr Kk
Drolshammer Dr
Bozic Bo
Hildebrand-Knorr Hik
Breda Bd
Charmilles Ch
Oerlikon (0]
Knorr, typ KE KE
Westinghouse, typ E WE
Dako DK
Westinghouse, typ U wu
Westinghouse, typ A *(dopuszczony do 1.1.2000 dla WA*
nowobudowanych wagonéw)

Davies and Metcalfe, zaw6r rozrz dczy DMD 3 DM
MZT HEPOS MH
SAB-WABCO, typ SW 4/SW 4C/SW 4/3 SwW
Zawor KE-483 * (w pozycji ,483" hamulec spe nia wymogi sieci KE 483**
kolejowych Wspo6lnoty Niepodleg ych Pa stw).

Bumar-Fablok MBF-01A, MBF-01B, MBF-02 FL

2. Oznaczenia dodatkowe

Hamulec poci gu towarowego G
Hamulec poci gu osobowego P
Hamulec wysokowydajny R
urz dzenie nastawcze G/P GP
urz dzenie nastawcze P/R PR
urz dzenie nastawcze G/P/R GPR
System samoczynnego nastawiania masy hamuj cej A
Magnetyczny hamulec szynowy Mg

Miejsce naniesienia : Na rodku ka dej pod u nicy, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach lub na
specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic, w pobli u urz dze
nastawczych hamulca, wraz z innymi oznaczeniami hamulca.
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4.4 Znaki dla wagonow wyposa onych w hamulcowe wstawki kompozytowe

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

ko soniowado 06 tego

Po obu stronach wagonu bezpo rednio po prawej stronie skrétu typu hamulca.

Oznaczenie dla wagonéw wyposa onych w hamulcowe wstawki kompozytowe:

0 wysokim wsp6 czynniku tarcia (wstawki typu K)
0 rednim wspo czynniku tarcia (wstawki typu L)
0 niskim wspé czynniku tarcia (wstawki typu LL).

Oty

Oty

Znak(i) (np. C810, J816M): bezpo rednio pod lub obok symbolu odpowiadaj cemu wstawce typu ,K”. Mo liwe
zadeklarowanie kilku typéw wstawek.
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4.5  Znak dla wagonow wyposa  onych w hamulec tarczowy

ko

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

soniowa do 0 tego

Po obu stronach wagonu bezpo rednio po prawej stronie skrétu typu
hamulca.

Tak oznakowane wagony wyposa one s w hamulce tarczowe.
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5.1 Znak dla wagonow niedopuszczonych do przejazdu przez jakiekolwiek gorki

rozrz dowe

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Na ka dej podu nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych podu nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Oznaczenie obowi zkowe dla wagonow, ktére z powodu ich budowy mog ulec
uszkodzeniu przy przeje dzie przez gorki rozrz dowe o promieniu krzywizny
250m. Na oznaczeniu podawany jest najmniejszy promie krzywizny goérki, ktor
wagon mo e przejecha .

5.2 Znak dla wagonow na wozkach z rozstawem osi wew  n trznych wi kszym ni
14,0m, dopuszczonych do przejazdu przez gorki rozrz dowe

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Na ka dej podu nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych podu nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Oznaczenie obowi zkowe dla wagonéw wozkowych o rozstawie wewn trznych
osiwi kszymni 14,0m, dopuszczonych do przejazdu przez goérkirozrz dowe. Na
oznaczeniu podawany jest najwi kszy rozstaw wewn trznych zestawow
ko owych.
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5.3 Znak dla wagondéw, ktore nie mog przeje d a przez hamulce torowe lub inne
urz dzeniarozrz dowe lub hamuj ce w trakcie ich dzia ania

kolor czerwony

Miejsce naniesienia : Na ka dej pod u nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach,
albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie : Wagony te, ze wzgl du na swoj budow , nie mog przeje d a przez hamulce
torowe iinne urz dzenia rozrz dowe oraz hamuj ce w trakcie ich dzia ania.

5.4 Znak dla wagonow, ktore nie mog by przetaczane luzem na gorkach
rozrz dowych

czerwony

czarny

biay

Miejsce naniesienia: Na ka dej podu nicy, po jej lewej stronie, lub na zakrywaj cych podu nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie: Celem ochrony wagonu przed uszkodzeniem konieczne jest zachowanie
szczegoblnej ostro no ci przy rozformowaniu/formowaniu poci gu. Wagon nie mo e
nabiega na inne pojazdy i musi by chroniony przed nabieganiem przez inne
pojazdy.

Uwaga: Oznaczenie obowi zkowe na wagonach z urz dzeniami specjalnymi (wyposa enie
elektroniczne, instalacje ch odnicze, itp.), ktére w normalnych warunkach
eksploatacyjnych nie mog by =zderzane, poniewa urz dzenia te mog ulec
uszkodzeniu. Wagony takie nie mog mie znaku RIV, ale ich kursowanie mo e by
przedmiotem umowy dwustronne;j.
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5.5 Znak zakazu odrzutu i staczania z gérek rozrz dowych

czerwony

czarny

biay

Miejsce naniesienia :

Znaczenie:

Uwaga:

Na ka dej pod u nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach,
albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

zakaz odrzucania i staczania z gorki rozrz dowej,

musi by odstawiany i w czany pojazdem trakcyjnym,

wagon nie mo e nabiega i musi by chroniony przed nabieganiem przez inne
pojazdy.

RID stanowi w pkt. 5.3.4.1, e w miejsce nalepki manewrowej (patrz wzér nr 15 wg
RID) mog by naniesione nieusuwalne oznaczenia manewrowe (0znaczenia na
wagonie), o ile dok adnie odpowiadaj przepisowym nalepkom.
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5.6 Znak zakazu odrzutu, staczania adownych wagoné  w kieszeniowych z

naczep

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Uwaga:

Na ka dej pod u nicy, po lewej stronie, lub na zakrywaj cych pod u nice cz ciach,
albo na specjalnych tablicach do napiséw na tej samej wysoko ci co pod u nice.

- Zabrania si manewrdw rzucania i tupania za adowanymi wagonami.

- Za adowany wagon musi by wyposa ony w lokomotyw .

- Za adowany wagon nie mo e by odrzucany i musi by zabezpieczony przed
staczaniem przez inne pojazdy

Oznaczenie to jest konieczne w przypadku wagonéw kieszeniowych, ktérych nie
wolno przetacza przez odrzucanie i ktére nie mog by staczane przez inne wagony.

5.7 Malowanie ostrzegawcze na wagonach wyposa onych w elementy CRASH

Miejsce naniesienia:
Forma:

Znaczenie:

/ /

oty czarny
Na czo ownicach, pomi dzy zderzakami.
Malowanie ostrzegawcze: czarne uko ne pasy na 0 tym tle.
Wagon wyposa ony w elementy CRASH. Istnieje niebezpiecze stwo, e nie jest

zachowana wolna przestrze dla spinacza (przestrze berne ska). Przestrzega
instrukcji manewrowych.
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5.8 Malowanie ostrzegawcze na wagonach z amortyzato rem uderze o dugim
skoku (urz dzenia amortyzuj ce)

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Powierzchnia, na ktérej przebywanie jest
niebezpieczne oznaczona 6 to - czarnymi

/ pasami.

Na stwarzaj cych niebezpiecze stwo powierzchniach wagonéw z zamontowanymi
amortyzatorami uderze malowanie ostrzegawcze w postaci czarnych uko nych
pas6w na 6 tym tle.

W razie zderzenia p yta pod ogowa przesuwa si wzgl dem ramy. W nast pstwie
zmniejszaj si rzeczywiste odst py i/lub wolne przestrzenie. Dlatego w czasie
manewrdw zalecana jest szczegélna ostro no
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5.9 Malowanie ostrzegawcze na wystaj  cych hakach promowych

Z.

~

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Oznakowanie wystaj cych o wi cej ni  150mm hakéw promowych,
odrzutowych oraz ich wspornikéw i konsoli:

- haki promowe i noski odrzutowe - kolorem 6 tym.

Oznakowanie wspornikéw i konsoli hakéw promowych:

- wystaj cych do 250 mm - kolorem 0 tym,

- wystaj cych ponad 250 mm - czarnymi uko nymi pasami na ¢ tym tle.

Ostrzegawcze malowanie wskazuje na zagro enie wypadkowe.

5.10 Znak dla jednostek wagonowych sprz gni tych nastae

Miejsce naniesienia :

Znaczenie:

Kolor kontrastuj cy z
kolorem wagonu

Na ka dej czo ownicy w pobli u prawego zderzaka.

Sprz g nie mo e by roz czony w czasie eksploatacji. Znak jest stosowany
wy cznie na wagonach z o onych z wielu stale sprz gni tych jednostek.

noskow
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5.11 Znak dla wagonéw na wdzkach, ktore mog przeje d a tylko przez ukio
promieniu wi  kszymni  35m

Miejsce naniesienia: Na ka dej podu nicy, po jej lewej stronie, lub na zakrywaj cych podu nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Znaczenie: Wskazuje najmniejszy przejezdny promie uku.
Uwaga: Na wagonach z oprzyrz dowaniem specjalnym, np. z zag bion pod og , ktérych

ruchomy przesuwny pomost adunkowy zaryglowany jest w osi wagonu i/lub z
maksymalnym rozstawem czopéw skr tu wozkow.

5.12 Znaki dla wagonéw z przewodem ogrzewania elekt  rycznego
Dla3000V  Dla 3000 Vi50 Hz Dla 1500 V Dla 1500 i 50 Hz Dla 1000 V
Miejsce naniesienia : Na paszczy nie czoowej i bocznej w dolnej cz ci supkéw

naro nych. Na wagonach bez supkéw naro nych zaleca si
naniesienie przepisowego oznaczenia na odpowiednich blachach.

Forma: Jasno Oty prostok t o wysoko ci oko 0200 mm i szeroko ci s upka
naro nego, z obci tym pod k tem okoo 45° w kierunku rodka
wagonu gornym rogiem. Poziome, poprzeczne czarne paski musz
mie szeroko okoo 15mm i by oddalone od siebie nat sam
odleg o

Znaczenie: Wagon posiada przewdd ogrzewania elektrycznego. Jeden czarny
pasek oznacza przewdd o napi ciu 1000V, dwa paski przewdd o
napi ciu 1500V, a trzy paski przewdd o napi ciu 3000V. Liczba ,50"
oznacza dopuszczenie do kursowania na kolejach z zasilaniem sieci
jezdnej napi ciem zmiennym o cz stotliwo ci 50Hz.
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5.13 Znak dla wagonéw wyposa onych w sprz g samoczynny

(Rysunek zgodny ze
standardem OS D¥*)

Miejsce naniesienia: Na obu ko cach cian bocznych wagonu lub pod u nicach oraz na ka dej cianie
Cz0 owej.

Znaczenie: Wagon jest wyposa ony w sprz g samoczynny

Uwaga: W wagonach ze sprz giem samoczynnym obowi zkowa wolna dla spinacza
(manewrowego) przestrze  (przestrze berne ska) mo e by cz ciowo
ograniczona.

*OS D: Organizacja Wsp0 pracy Kolei z siedzib w Warszawie.

5.14 Znak detektorow wykolejenia

Miejsce
naniesienia:

Znaczenie:

Na obu cianach bocznych wagonu, je eli detektor wykolejenia jest widoczny. Znak jest
naniesiony lini przerywan , je eli detektor nie jest widoczny.

Detektory wykolejenia wagonéw towarowych s urz dzeniami diagnozuj cymi
nieprawdopodobnie du e przyspieszenia pionowe pojazdu, i wskazuj mo liwe wykolejenie.
W nast pstwie zadzia ania uk adu inicjowane jest nag e hamowanie lub uruchamiany alarm.
Samemu wykolejeniu detektor nie zapobiega.
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5.15 Znak okre laj cy wzmocniony sprz g rubowy

Legenda
1. Czarny
2. oty

Na obu ko cach wagonu lub na pod u nicy. Rozmiar oznakowania nale y wybra tak,

Miejsce naniesienia:
aby mie ci si w przeznaczonym do tego miejscu.

Znaczenie: Wagony ze wzmocnionym sprz giem rubowym - X [t] odnosi si do
wytrzyma o ci sprz gu na zerwanie, symbol Y [t] - do haka sprz gu. Wzmocniony
sprz g rubowy opisany jest w normie EN 15566:2009, pkt 4.1, tabela 1. Oznaczenie

stosuje si dla wytrzyma o ci powy ej 1 MN
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(pozostaje wolna)
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6.1 Znak dla k6 odpornych na przeci enia termiczne

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Uwaga:

Rys. 1 Rys 2
Na pokrywie ma nicy (patrz Rys. 1)
Na ma nicy (patrz Rys. 2) bez pokrywy

Oznaczone zestawy posiadaj ko a odporne na przeci enia termiczne zgodnie z
Kartami UIC 510-2 i UIC 510-5, Za cznik H.

Nale y zauwa y , e istniej ma nice, ktére ze wzgl du na swoj konstrukcj nie
posiadaj pokrywy ma nicy. Mo na je rozpozna po korpusie bez otworéw do
mocowania obudowy ma nicy.

6.2 Znaki kontrolne na ko ach obr  czowanych

Ko o obr czowane

[ANV R V]

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Cztery rozmieszczone co 90° kolorowe znaczniki kontrolne na zewn trznych stronach

obr czy i ko a bosego obr czowanych zestawéw ko owych.

Znak kontrolny su cy do sprawdzania osadzenia obr czy na kole bosym.
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6.3 Znak odpowietrznikow zbiornikdw

Miejsce naniesienia :

Znaczenie:

Biaeto czarny

Czarna ramka

Na zbiorniku obok danego kré ca.

W ten sposéb oznakowane kré ce nie musz by szczelnie zamkni te.

6.4 Znak daty badania zbiornika, dane o kodzie zbio  rnika oraz przepisy specjalne

Miejsce naniesienia:

Znaczenie
Rys. 1:

Znaczenie
Rys. 2:

*Uwaga:

Rys. 1

Rys. 2 (przyk ad)

TE S

Na ka dym boku zbiornika, po prawej stronie.

Wskazanie kolejnego badania zbiornika (koniec miesi ca) pod k tem
przewozu towaréw niebezpiecznych zgodnie z RID. Oznaczenie okre la:
(1) miesi ¢ (2) rok oraz, w razie konieczno ci, zawiera liter “L” zgodnie z
RID 6.8.2.4.3.; 3) przed u enie terminu nast pnego badania zbiornika o0 3
miesi ce.

Przyk ad kodu alfanumerycznego dot. wszystkich przepiséw specjalnych*;
w tym przyk adzie wagon wyposa ony w izolacj trudnopaln .

W pobli u daty wa no ci rewizji zbiornika musi by naniesiony kod
zbiornika - literami i cyframi o wysoko ci co najmniej 90 mm. Ponadto
pod kodem zbiornika lub w jego bezpo rednim pobli u nale y nanie
alfanumeryczny kod wszystkich przedmiotowych regulacji zgodnie z RID,
literami i cyframi o wysoko ci 50 mm. Oznakowanie musi by wykonane
najpé niej do 01 stycznia 2011 r.
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7.1 Znak miejsca podparcia przy podnoszeniu pud a wagon u w zak adzie naprawczym

Miejsce naniesienia: Na pod u nicach w przewidzianych do tego miejscach.

Znaczenie: Oznaczenie miegjsc, pod ktorymi nale y umie ci podno niki lub wysi gniki wind itp.,
celem podniesienia pud a wagonu.

7.2 Znak miejsca podparcia przy podnoszeniu wagonow w czterech punktach (z
zespo ami biegowymi lub bez nich)

Miejsce naniesienia: Na pod u nicach w przewidzianych do tego miejscach.

Znaczenie: Oznaczenie miegjsc, pod ktorymi nale y umie ci podno niki lub wysi gniki wind itp.,
celem podniesienia pud a wagonu, w tym ewentualnie razem z zespo ami biegowymi.
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7.3 Znak miejsca podparcia przy podnoszeniu lub pon  ownym osadzeniu na torach z
zespo em biegowym lub bez niego tylko od strony jed nej czo ownicy lub w jej

pobli u

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

7.4 Znak dotycz

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Na czo ownicach wagonu w przewidzianych do tego miejscach.

Oznaczenie miejsc, pod ktérymi nale y umie ci podno niki lub wysi gniki wind itp.,
w celu podniesienia wagonu od strony jednej czo ownicy lub w jej pobli u, w tym
ewentualnie razem z zespo ami biegowymi.

Cy wymiany resorow

Na ka dej podu nicy, po jej prawej stronie, lub na zakrywaj cych podu nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

W wagonach ze sztywn ostoj (wagony cysterny, wagony samowy adowcze, itd.)
oznaczenie wskazuje na konieczno  wymiany resoréw parami w przypadku
uszkodzenia tylko jednego z nich. Powy sze nie dotyczy resoréw 0 progresywnej
charakterystyce (np. resory paraboliczne). Patrz réwnie pkt 2.10, Rozdzia A
Za cznika nr 10.
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7.5 Znak badania osadzenia obr czy

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Na ka dej podu nicy, po jej prawej stronie, lub na zakrywaj cych pod u nice
cz ciach, albo na specjalnych tablicach do napiséw na wysoko ci pod u nic.

Trafareta podaje dat (dzie , miesi ¢ i rok) (1) ostatnich dwéch bada
pewno ciosadzenia obr czy na ko ach bosych. Poza datami trafareta podaje
skrot nazwy KPP i kod zakadu naprawczego przeprowadzaj cego
sprawdzenie(2).
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7.6 Terminy rewizji instalacji ch odniczych

(niebieskie litery na bia ym tle)

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie pod znakami UIC lub UIC St.

Znaczenie: Znak na wagonach do przewozu atwo psuj cych si produktow spo ywczych,
identyfikuj cy zgodnie z umow ATP system ustalania temperatury oraz dat
(miesi cirok) up ywu wa no ci wystawionego dla wagonu wiadectwa.

7.7 Znak dotycz cy ochrony wyk adzin wewn  trznych wagonéw zbiornikowych

(Kolory: t o znaku 0 te, napisy i kontury czarne)

Miejsce naniesienia: Na zbiorniku w dobrze widocznym miejscu.
Znaczenie: Stosowany do ochrony wyk adziny wewn trznej (emalia, malowanie farb ...).
Uwaga: Piktogram mo e by uzupe niony napisem ,wyk adzina wewn trzna" w jednym

lub wi kszej liczbie j zykow.
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7.8 Wagony prywatne, ujednolicone, standardowe

Rys.1 Znak na wagonach prywatnych (zarejestrowane przez KPP przed wej ciem w ycie Umowy
GCU/AVV)
Miejsce naniesienia: Za cyfr samokontroli numeru wagonu, na ka dej cianie bocznej po lewej stronie.

Napis: Je eli po lewej stronie nie ma miejsca, nazwa lub znak firmy i pe na nazwa
posiadacza/rejestruj cego mog by naniesione po prawej stronie.

Znaczenie: Wagony prywatne, ktére posiadacz zarejestrowa u jednego z KPP. Ponadto musz
by naniesione: nazwa lub znak firmy i pe na nazwa posiadacza wraz z nr faksu.
Oznakowanie to zostanie w przysz o ci wycofane.

Rys. 2 Znak na wagonach ujednoliconych

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie.

Znaczenie: Wagon spe nia mi dzynarodowe regulacje (ujednolicone wagony).
Rys. 3 Znak na wagonach standardowych

Miejsce naniesienia: Na ka dej cianie bocznej, po prawej stronie.

Znaczenie: Znakiem oznaczane s wy cznie wagony zbudowane wed ug dokumentacji ERRI
(standardowe wagony).
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7.9

7.9.1
7.9.2

7.9.3

7.9.4

7.9.5

Oznaczenia na niektorych cz ciach zamiennych

Standardowe sprz gi rubowe nosz znak ,St”
Zestawy ko owe mog ce przenosi obci enie ponad 20,0t nao s o0znaczone znakiem 2Q =
00,0 t okre laj cym dopuszczalne obci enienao :

- na opasce do cechowania w przypadku tych zestawo6w, ktore tak opask na osi
zestawu ko owego posiadaj ,

- nawewn trznejcz ci piasty ko a w przypadku zestawow bez opaski do
cechowania.

Resory piérowe mog ce przenosi obci enie ponad 20,0 t na 0 maj na opasce resorowej
znak 2Q = 00,0 t okre laj cy dopuszczalne obci enienao .

Wagony ze zderzakami, na ktérych lub w ktérych bezpo redniej odleg o ci prowadzenie prac
spawalniczych lub podgrzewanie stwarza zagro enie wypadkowe, musz mie namalowany na
pochwie zderzaka okr gy znak koloru ¢ tego o rednicy 50 mm.

Ujednolicone zderzaki o skoku 105 mm maj na pochwie zderzaka, poni ej cechy w asno ci
maja naniesiony znak 105 — X, podaj ce skok zderzaka i jego typ (A, B lub C) zgodnie z
Kodeksem UIC. Zderzaki wyprodukowane przed 1 stycznia 1981 roku, nie spe niaj ce warunkéw
dla typu A, nie posiadaj litery stanowi cej oznaczenie typu.
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Znak ostrzegawczy przed wysokim napi ciem (b yskawica)

Miejsce naniesienia :

Znaczenie :

Uwaga:

Na wagonach ze stopniami lub drabinkami w ich bezpo redniej blisko ci,
umieszczony na takiej wysoko ci, aby by widoczny przed zbli eniem si do
strefy niebezpiecznej. Znak musi by naniesiony na wagonach, na ktérych
najwy ej poo ony stopie lub najwy szy szczebel drabiny znajduje si
powy ej 2000 mm nad g 6wk szyny.

Oznakowanie ostrzegaj ce przed wysokim napi ciem. Stop! Przej cie przez
obszar szczegOlnie niebezpieczny. Tylko uprawnione osoby mog tam
pracowa lub przebywa , z zachowaniem odpowiednich rodkéw ostro no ci.

Wielko znakéw powinna by dostosowana do miejsca, w ktérym s
umieszczone.
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8.2 Znaki ostrzegawcze przed wysokim napi ciem (Stop!)

Miejsce naniesienia:

Znaczenie:

Wyja nienie:

Na wagonach ze stopniami lub drabinkami w ich bezpo redniej blisko ci,
umieszczony na takiej wysoko ci, aby by widoczny przed zbli eniem si do
strefy niebezpiecznej. Znak musi by naniesiony na wagonach, na ktérych
najwy ej po o ony stopie lub najwy szy szczebel drabiny dla piktogramu A)
znajduje si  powy ej 2000mm i dla piktogramu B) powy ej 1450mm nad
g 6wk szyny, lub ktérych konstrukcja umo liwia wspinanie si  na wagon.

Uwaga - wysokie napi cie. Stop! Wchodzisz na obszar szczegolnie
niebezpieczny. Tylko uprawnione osoby mog tam pracowa lub przebywa ,
z zachowaniem odpowiednich rodkow ostro no ci.

Ten piktogram ma na celu ostrze enie personelu kontrolnego i
nieuprawnionych osob trzecich o zagro eniach zwi zanych z wysokim
napi ciem na wagonie.

Wagony, ktérych konstrukcja umo liwia wspinanie si , spe niaj dwa
kryteria:

1. Na zewn trznej stronie cian czo owych znajduj si poziome elementy o
rozstawie pionowym wynosz cym max. 45 cm.

2. Elementy te musz mie g boko co najmniej 5 cm lub umo liwia
wspinanie si  jak po drabinie.

Je eli oba kryteria s spe nione, nale y umie ci piktogram z 8.2, ,Znaki
ostrzegawcze wysokiego napi cia (Stop!)”, a piktogram z 8.1, ,Znaki
ostrzegawcze wysokiego napi cia (b yskawica)” jest nie wymagany.

Oba piktogramy ostrzegawcze (8.1 8.2) musz by umieszczone na
wagonach wyposa onych w drabiny i stopnie.
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ZA  CZNIK NR 12
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

KATALOG USZKODZE WAGONOW TOWAROWYCH
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIKNR 12

Podzespo Cz Rodzaj uszkodzenia Informacje dodatkowe Na koszt
Posiadacza | U ytkuj cego
KPP
Uk ad biegowy
Zestaw ko owy Kontrola zgodnie z Za cznikiem 10 — Aneks 3 EUROPEJSKI
KATALOG INSPEKCJI WIZUALNEJ (EVIC) DLA OSI X
WAGONOW TOWAROWYCH, w tym wymiana zestawow
ko owych
Obr cz Lu na, przesuni ta nastron ,p kni ta ITermiczne przeci enie nierozpoznawalne X
\Widoczne przeci enie termiczne (hamulec uszkodzony) X
\Widoczne przeci enie termiczne (hamulec sprawny) X
Powierzchnia toczna / Przeci enie termiczne Hamulec uszkodzony X
obr cz / monoblok / tarcza Hamulec sprawny X
P kni cie tarczy ITermiczne przeci enie nierozpoznawalne X
\Widoczne przeci enie termiczne (hamulec uszkodzony) X
\Widoczne przeci enie termiczne (hamulec sprawny) X
Ostre karby od narz dzi X
Rowek kontrolny niewidoczny Zu yta tarcza (za ma a rednica ko a) X
Uszkodzenia od hamulcéw torowych Ostre karby na powierzchni czo owej wie ca i dolnej powierzchni X
obr czy
lady ocierania, uszkodzenia obrze a W wyniku dzia ania siy zewn trznej (wypadek) X
Wyrwania, zawalcowania, z uszczenie Nie dotyczy przy termicznym przeci eniu X
Nalepy, p askie miejsca Hamulec uszkodzony X
Hamulec sprawny X
Miejscami wgniecenia Je eli lady wypadku® X
Owalizacja X
O ile jednoznacznie udowodniono KPP X
O zestawu lady ocierania 0 o Usterka wagonu X
Brak usterki na wagonie X
Zgi cie X
P kni cia Nie w wyniku dzia ania siy zewn trznej X
0 ysko osi Zagrzanie Potwierdzone X
Niepotwierdzone X
wie y wyciek smaru Wysoka temperatura ma nicy, nienaturalne odg osy przy X
obracaniu zestawu
lady osiadania na ma nicy (u gory — Uspr ynowanie i t umik cierny w dobrym stanie, wagon X
kontakt z wozkiem) nieprzeci ony
P ytki ze stali manganowej Brak X
P kni te spawy X
Y Na potrzeby Za cznika nr 12, ,uszkodzenie powypadkowe” w szczegdlno ci oznacza uszkodzenia, ktére nie powstay w wyniku zu ycia, lecz w wyniku nieodpowiedniej obs ugi wagonéw (np. wypadki podczas prac
rozrz dowych, starcie w ukresie toru lub inne nag e zdarzenia), lub ktérych powstanie mo na przypisa zawinionemu naruszeniu przez KPP obowi zku dba o ci o wagon.
2

Wersja 1 stycznia 2026




OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIKNR 12

Podzespo Cz Rodzaj uszkodzenia Informacje dodatkowe Na koszt
Posiadacza | U ytkuj cego
KPP
Uspr ynowanie
Spr yny Z amane, p kni te, itp. X
Osiadaj X
Niew a ciwie zamontowane (réwnolegle) X
Niew a ciwie zamontowane X
(charakterystyczny skr t) lub z y typ
resoru piorowego
T umik cierny Ka dy rodzaj uszkodzenia X
Hamulec
Cz cimechanicznei Uszkodzony uk ad d wigniowy Uszkodzenie powypadkowe)V X
pneumatyczne hamulca Zu ycie X
Uszkodzone urz dzenie przestawcze Uszkodzenie powypadkowe)) X
Uszkodzony hamulec r czny Zu ycie X
Wstawki hamulcowe (wszystkie typy X
uszkodze )
Uszkodzony hamulec r czny Uszkodzenie powypadkowe)? X
Zu ycie X
Brak podwiesy X
Uszkodzenie lub usterka podwiesy Uszkodzenie powypadkowe)? X
Usterki innych cz  ci hamulca (np. Potwierdzone (protokd badania hamulca w za czeniu) X
zaworu rozrz dczego, wa cego,
cylindra hamulca, urz dzenia _ Niepotwierdzone X
przestawczego, zaworu po redniego,
itp.)
Nieszczelne przewody hamulcowe Zu ycie X
Uszkodzenie powypadkowe? (zdeformowane, p kni te) X
Uszkodzony sprz g hamulcowy P kni cie, nieszczelno X
Uszkodzona g 6wka sprz gu X
Uszkodzone cz ci pneumatyczne hamulca| Potwierdzone sprawdzeniem hamulca X
Niepotwierdzone sprawdzeniem hamulca X
Y Na potrzeby Za cznika nr 12, ,uszkodzenie powypadkowe” w szczegdlno ci oznacza uszkodzenia, ktére nie powstay w wyniku zu ycia, lecz w wyniku nieodpowiedniej obs ugi wagonéw (np. wypadki podczas prac
rozrz dowych, starcie w ukresie toru lub inne nag e zdarzenia), lub ktérych powstanie mo na przypisa zawinionemu naruszeniu przez KPP obowi zku dba o ci o wagon.
3
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIKNR 12

Podzespo Cz Rodzaj uszkodzenia Informacje dodatkowe Na koszt
Posiadacza | U ytkuj cego
KPP
Ostoja i wozek
Ostoja wagonu Z amanie zm czeniowe, p kni cia X
Czo ownica i pod u nica zdeformowane Oprocz zm czenia
Wid y ma nicze Zdeformowane X
Z amane lub lu ne X
Zwora ma nicza Odkszta cona, z amana X
Lu na X
Kozio ek resorowy Lu ny, zamanie zm czeniowe X
P kni ty, zdeformowany Uszkodzenie powypadkowe)V X
Po czenie wozek/ostoja Lu ne lub uszkodzone elementy mocuj ce X
Rama wdzka Zdeformowane X
Z amanie zm czeniowe X
lizgi wozka Wszystkie uszkodzenia X
Trafareta rewizyjna B dne wy czenie przed up ywem Koszty powsta e przy wystawieniu wiadectwa zdolno ci do X
wa no ci rewizji biegu/przesy ka specjalna
Napisy ogdlne wymagane Niekompletne X
przez przepisy prawa Nieczytelne Np. wystaj cy/wyciekaj cy adunek, zaklejenie, graffiti, itp. X
Graffiti na wagonie z adunkiem niebezpiecznym wg RID X
Linki uziemiaj ce Brak X
Uszkodzone Zu ycie X

Y Na potrzeby Za cznika nr 12, ,uszkodzenie powypadkowe” w szczegélno ci oznacza uszkodzenia, ktére nie powsta y w wyniku zu ycia, lecz w wyniku nieodpowiedniej obs ugi wagonéw (np. wypadki podczas prac
rozrz dowych, starcie w ukresie toru lub inne nag e zdarzenia), lub ktérych powstanie mo na przypisa zawinionemu naruszeniu przez KPP obowi zku dba o ci o wagon.
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIKNR 12

Podzesp6 |Cz Rodzaj uszkodzenia Informacje dodatkowe Podmiot
' odpowiedzialny
Posiadacz |U ytkuj ce
KPP
Urz dzenia ci g owo - zderzne
Zderzak Ro nego typu Nie by o wcze niej wymiany przez KPP X
Stan poza norm , trzon zakleszczony lady silnego uderzenia (kontakt pochwaltrzon) X
Stare p kni cia i/lub z e spawy X
Elementy crash Uszkodzone Uderzenie ze zbytdu pr dko ci przy manewrach X
Normalne zu ycie X
Tarcza zderzaka Z amana lub odkszta cona X
Pochwa zderzaka Zamanalub p kni ta Normalne zu ycie X
Uszkodzenie powypadkowe)? X
Mocowanie zderzaka Lu ne Normalne zu ycie X
Z amane Niezm czeniowe X
Wk ad tumi cy Nie dzia a Daje si docisn r k X
Hak; dr g ci gowy Z amane Zm czeniowo (od starego nadp kni cia) X
Uszkodzenie powypadkowe!)( wie y jasny prze om) X
Zgi ty X
Urz dzenie ci g owe Zerwane Uszkodzenie powypadkowe)? X
Sprz g rubowy Zu ycie X
Uszkodzenie powypadkowe)V X
Hak zawieszenia sprz gu Zgi ty, zamany X
Nadwozie
Ogodlne Zu ycie X
Uszkodzenie powypadkowe)Y - kiedy wagon X
by w posiadaniu KPP
Drabiny, pomosty, stopnie, Zu ycie X
haki promowe, uchwyty, Uszkodzenie powypadkowe)? - kiedy wagon X
skrzynki na nalepki by w posiadaniu KPP
Uszkodzenie w nast pstwie uszkodzenia Uszkodzenie powypadkowe)? - kiedy wagon by w pieczy KPP X
podwozia
Uszkodzenie zbiornika Uszkodzenie powypadkowe)V - kiedy wagon by w posiadaniu X
KPP
Nieszczelna armatura, zamkni cia Uszkodzenie powypadkowe)? - kiedy wagon by w posiadaniu X
KPP
P kni te siod o zbiornika X
Uszkodzenie powypadkowe)V - kiedy wagon by w posiadaniu X
KPP
Linka uziemiaj ca (na zbiorniku) Brak, uszkodzenie X
Zu ycie X
Y Na potrzeby Za cznika nr 12, ,uszkodzenie powypadkowe” w szczegdlno ci oznacza uszkodzenia, ktére nie powstay w wyniku zu ycia, lecz w wyniku nieodpowiedniej obs ugi wagonéw (np. wypadki podczas prac
rozrz dowych, starcie w ukresie toru lub inne nag e zdarzenia), lub ktérych powstanie mo na przypisa zawinionemu naruszeniu przez KPP obowi zku dba o ci o wagon.
5
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 13

ZA CZNIK NR 13
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

KATALOG DROBNYCH NAPRAW WAGONOW TOWAROWYCH MO  LIWYCH
DO WYKONANIA PRZEZ KPP W MIEJSCU UNIERUCHOMIENIA WA GONU
LUB W POBLI U

KPP nie s bezwzgl dnie zobowi zane do stosowania Za cznika nr 13, a Posiadacz nie mo e da
jego zastosowania.

Poni szy katalog okre la prace naprawcze niezb dne aby przywréci zdolno  wagonu do biegu w
zakresie okre lonym w art. 19, ktére mog zosta przeprowadzone przez KPP bez uprzedniej zgody
posiadacza, bez wzgl du nawysoko zwi zanych z tym kosztow.

Je li wymienione poni ej prace naprawcze nie zostan przeprowadzone przez dru yn trakcyjn ,
rewidentow, serwisy mobilne, itp. w miejscu unieruchomienia wagonu lub w jego pobli u KPP wy le
wagon do zak adu naprawczego. W tym przypadku zostanie zastosowana zwyk a procedura okre lona w
art. 19.1.

W przypadku zastosowania Za cznika nr 13, nale y post powa zgodnie z postanowieniami art. 19.5 w
celu przywrécenia zdolno ci wagonu do biegu.

Lista:

Code
Code
Code
Kod

Anomalie

Méangel
Irregularities
Nieprawid owo ci

3.11

Organe mécanique ou piece de timonerie décroché(e) ou cassé(e) Herunterhangde oder
gebrochene Teile des Bremsgestanges

Part of brake rigging hanging down or broken

Zwisaj ceb d zamane cz ciuk adu d wigniowego hamulca

3.1.2

Etrier de sécurité du triangle de frein inefficace Fangeinrichtung
unwirksam

Safety strap ineffective

Podwiesie trojk ta hamulcowego nie spe nia swojej funkcji

3.13

Robinet d'isolement du frein Bremsabsperrhahn
Brake isolating cock
Zawoér odcinaj cy hamulec

3.1.3.2

position pas nette Stellung nicht eindeutig
Position unclear
Ustawienie niejednoznaczne

3321

Demi-accouplement avarié manquant Bremskupplungen schadhatft,
fehlen

Brake coupling damaged or missing

Uszkodzenie lub brak sprz gu hamulcowego

3.3.5.1

Robinet d'arrét d'air, inutilisable, non étanche, forcé, poignée manquante Luftabsperrhahn nicht
gangbar, undicht, verbogen, fehlender Griff

Stopcock, unusable, leaking, warped or handle missing

Kurek odcinaj cy niezdatny do u ycia, nieszczelny, odkszta cony lub

bez r czki

523

Plateau de tampon - Surface de contact
Pufferteller — Beriihrungsflache

Buffer head - Contact surfaces

Tarcza zderzaka - powierzchnia styku
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 13

Code Anomalie
Code Méangel
Code Irregularities
Kod Nieprawid owo ci
Fixation défectueuse
5.4.4 Befestigung nicht sichergestellt

Fastening defective
Mocowanie niezapewnione

2 boulons ou plus desserrés
5.4.41 2 oder mehr Schrauben lose
2 or more bolts loose

2 lubwi cej rubylu ne

1 boulon manquant
5.4.4.2 1 Schraube fehlt

1 bolt missing

brak 1 ruby

1 boulon desserré
5.4.4.3 1 Schraube lose
1 bolt loose

1 rubalu na

Tendeur d'attelage Schraubenkupplung
5.6 Screw, coupler
Sprz g rubowy

Partie manquante, avariée ou inutilisable
5.6.1 Teil fehlt, ist beschadigt oder unbenutzbar
Part missing, damaged, or inoperative

Cz brakuj ca, uszkodzona lub niezdatna

Tendeur décroché Herabhangende Kupplung
5.6.3 Coupler unhooked
Sprz g rubowy niepodwieszony

Autres organes de traction Andere Teile der
5.8 Zugeinrichtung

Other draw gear parts

Inne cz ciurz dzeniaci g owego

Amortisseur a longue course
5.9 LanghubstoRdampfer
Long-stroke damper
Amortyzator o d ugim skoku

Marques et inscriptions manquantes, illisibles ou incomplétes Anschriften fehlen,
6.1.1 nicht lesbar oder unvollstandig

Markings on wagons and load units, missing, illegible or incomplete

Brak napis6w, nieczytelne lub niepe ne

Poignées: absentes, avarie qui met en danger la sécurité du personnel, arrachées ou déformation hors tolérance
Griffe: fehlen, Schaden der die Sicherheit des Personals gefahrdet, angerissen oder unzuléssig verbogen
Handles: missing, damage representing a safety hazard for staff, torn off or deformed beyond tolerated limit
Uchwyty: brakuj ce, uszkodzone w sposéb stwarzaj cy zagro enie dla bezpiecze stwa obs ugi, urwane lub
zdeformowane poza limit tolerancji

6.1.7.4

Toles: inscription, rabatables; portes étiquettes - Fixation insuffisante

6.1.7.5 Ungeniigende Befestigung der Anschriftentafeln, Klapptafeln, Zettelhalter

Inadequate securing of inscription plates, folding plates, label holders

Niedostateczne zamocowanie tablic odchylnych, tablice do napiséw lub nalepek, skrzynek na nalepki

Toles: inscription, rabatables; portes étiquettes - Absence Fehlen der
6.1.7.6 Anschriftentafeln, Klapptafeln, Zettelhalter

Missing: inscription plates, folding plates, label holders

Brak tablic odchylnych, tablic do napiséw lub nalepek, skrzynek na nalepki

Accessoires amovibles non assurés
6.1.7.8 Lose Wagenbestandteile nicht gesichert
Loose wagon accessories not secured
Niezabezpieczone lu ne cz ci wagonowe
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 14

ZA CZNIKNR 14
DO OGOLNEJ UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

DODATKOWE WARUNKI U YTKOWANIA WAGONOW W KOMUNIKACJI
PROMOWEJ ORAZ DLA WYMIANY W KOMUNIKACJI
NORMALNO- LUB SZEROKOTOROWEJ
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 14

A. WARUNKI PRZEWOZU WAGONOW NA PROMACH
Grupa 1

KPP obs uguj ce promy kolejowe:

DB Schenker Rail Deutschland AG (DBSR)

DB Schenker Rail Danemark (DBSR)

Green Cargo (GC)

Polskie Koleje Pa stwowe S.A. (PKP) TRENITALIA S.P.A. (FS)
Koleje Rumu skie

(CFR) Trasy:

Trelleborg - Sassnitz port promowy (GC/DBSR)

Trelleberg - terminal promowy Rostock Port (GC/DBSR)
winouj cie - Ystad (PKP/GC)

Constanta - Samsun (CFR/TCDD)

Reggio Calabria - Messina (FS)

Villa S. Giovanni - Messina (FS)

Civitavecchia - Golfo Aranci (FS)

Warunki, jakie musz spe nia :

1 Wagony dwuosiowe:
Brak ogranicze .

2 Wagony trzyosiowe:
Wagony trzyosiowe b d przyjmowane na pok ad promoéw jedynie przy korzystnym stanie waéd.
Musz one mie mo liwo pokonywania ukéw torow na promach (patrz lista linii dla grup 1 i 2).

3 Wagony na wézkach przystosowanych do przewozu pro mem bez ogranicze

Wagony z wézkami dwu- lub trzyosiowymi s przyjmowane bez ogranicze , pod warunkiem es w
stanie pokona zaréwno najwi kszy k t pochylenia mostkéw przej ciowych jak i ukéw torowych
na promach (zobacz Za cznik Nr 11, pkt. 2.12 i 5.10 oraz lista linii dla grup 1 i 2).

4  Inne wagony na woOzkach i adunki przewo one na wi cej ni jednym wagonie lub z
wykorzystaniem wagonu ochronnego: Wagony z dwu- lub trzyosiowymi wozkami, ktére nie
spe niaj warunkow okre lonych powy ej, a tak e wagony z wozkami, ktére maj wi cej ni trzy
osie oraz towary, ktére musz by wys ane nawi cejni jednym wagonie ( adunki przewo one na
trwale sprz gni tych ze sob wagonach lub z wykorzystaniem wagonoéw ochronnych) mog by
zabierane na pok ad wy cznie po dokonaniu specjalnego ustalenia w tym zakresie oraz przy
korzystnym stanie wéd.

KPP nadaj ce wagon musi zawrze porozumienie z KPP, ktdre eksploatuj linie promowe. KPP
tranzytowe powinny by powiadomione o zgodzie poprzez umieszczenie w listach przewozowych
adnotacji o otrzymanej zgodzie.
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH

ZA CZNIK 14

Grupa 2

KPP obs uguj ce promy kolejowe:

Tureckie Koleje Pa stwowe (TCDD)

Trasy:

Sirkeci - Haydarpasa
Tatvan - Van

Brak ogranicze .

Lista promowych linii kolejowych w Grupie 1i 2

Wagony, ktére maj

by przyjmowane bez osobnego porozumienia, musz by zdolne do

pokonywania ukow torow i mostkow przej ciowych o k tach pochylenia danego promu.

uk S (Skr tiprzeciwskr t) Najwi kszy k t
Liczba ugi cia mostka
Linia: toréw promu od Uwagi
na poziomu
promie
Promie D ugo Promie
w [m] prostej w [m]
przej ciowej
w
[m]
1 2 3 4 5 6 7
Trelleberg - Sassnitz 5 150 0 140* 2°30’
port promowy
6
8
Trelleberg - Rostock Port 5 150 0 140* 2°30’
6
8
winouj cie - Ystadt 4 2°30’
Constanta - Samsun 5+1 120 2,5 120 1°30°
Reggio Calabria - 3 150 15,5 150 1°30°
Messina
Villa S. Giovanni - 3 150 15,5 150 1°30°
Messina
4 120 19,6 120
Civitavecchia - Golfo 3 1°30°
Aranci
Sirkeci - Haydarpasa
Tatvan - Van 2 120 120
1 Ya Ya Ya
3
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 14
Grupa 3
Promowe linie kolejowe pomi  dzy KPP u ywaj cymitorow o normalnej szeroko  ci a Finlandi

Lubeck-Skandinavienkai (Niemcy) — Turku (Finlandia)®

Wagony, ktére maj

by przyjmowane bez osobnego porozumienia, musz by zdolne do
pokonywania ukow toréw i mostkow przej ciowych o k tach pochylenia danego promu.

uk S (Skr ti przeciwskr t)

Liczba .
torew _ _ Na_jw[ kszy k t
Linia: na promie Promie D ugo Promie ugi ciamostka| Uwagi
w [m] prostej w promu od
przej ciowej [m] poziomu
w
[m]
1 2 3 4 5 6 7
Liibeck-Skandinavienkai - 2 150 6 100 2°30’
Turku 2 150 6 100 2°30’
1 2°30°
Zasady wzajemnego u ywania wagonéw w ruchu z Finlandi zostay okre lone w Cz ci C poni €j
1) Otwarte jako linia CIM wy cznie dla mi dzynarodowej
4
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OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 14

B.

PRZEPISY REGULUJ CE WYKORZYSTANIE WAGONOW Z WYMIENNYMI

ZESTAWAMI W RUCHU KOLEJOWYM PRZEZ PIRENEJE

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

Postanowienia ogdlne

Postanowienia Umowy GCU/AVV maj zastosowanie do wagondéw z wymiennymi zestawami
ko owymi, o ile w niniejszym za czniku nie okre lono inaczej.

W poni szym tek cie ,zestawy koowe” odnosz si zaréwno do zestawdéw na liniach
mi dzynarodowych (normalnotorowych) jak i iberyjskich (szerokotorowych).

Niniejszy za cznik okre la warunki wymiany wagonow, ktorych zestawy s wymienne pomi dzy
KPP certyfikowanym we Francji i KPP certyfikowanym w Hiszpanii, ktére zawary umow
wymiany wagonoéw z wymiennymi zestawami ko owymi na stacji granicznej francusko-
hiszpa skiej posiadaj cej miejsce wymiany zestawow.

Przejmuj ce KPP zapewnia wymian zestawéw ko owych w wagonach dopuszczonych do
wymiany w specjalnych miejscach.

Obowi zkiem posiadacza wagonu dostosowanego do ruchu przez Pireneje jest dostarczenie
zestawow ko owych dla ka dego rodzaju skrajni.

Ze wzgl du na warunki w miejscach wymiany zestawow ko owych, jedynymi pojazdami ktore
mog by dopuszczone do wymiany mi dzy KPP s wagony z wymiennymi zestawami b d
woOzkami z wymiennymi zestawami dla ktérych KPP b d cy w a cicielami lub Posiadacze zawarli
wa ciw umow z miejscem dokonuj cym podmiany zestawow.

Ta wcze niejsza umowa okre la w szczegdélno ci warunki reguluj ce dostaw zestawow

ko owych.

W przypadku braku takiej wcze niejszej umowy wagony u ytkowane na liniach normalno- lub
szerokotorowych podlegaj ogdlnym warunkom dotycz cym wagonéw bez wymiennych
zestawOw ko owych.

Do przewozu i sk adowania zestawow ko owych w miejscu wymiany stosuje si postanowienia
Za cznika 10, Rozdzia u D.

Dodatkowe warunki techniczne

Zgodnie z wymaganiami systemu utrzymania, bior ¢ pod uwag specyficzne warunki
u ytkowania i obci enia wagonu, Posiadacz wykonuje przegl dy wymiennych zestawow
koowych b d zleca wykonanie przegl déw w sposob zgodny z jego zobowi zaniami
wynikaj cymi z Artyku u 7 GCU.

2.1.1 Data ostatniej rewizji zestawu ko owego, VKM Posiadacza oraz znak identyfikacyjny
warsztatu naprawczego, ktoéry dokona rewizji, powinny by naniesione na opasce na 0si
lub na metalowej tabliczce przymocowanej do ma nicy.

2.1.2 Ponadto VKM Posiadacza oraz data (miesi c i rok) wyga ni cia ostatniej rewizji musz
by napisane na bia o na zewn trznej stronie ma nicy.

Po up ywie terminu ostatniej rewizji (ostatni dzie wskazanego miesi ca) lub gdy jest on
nieczytelny, wagon musi zosta zatrzymany (od czony) na czas specjalnego badania
technicznego przeprowadzanego przez KPP przyjmuj ce przy wyje dzie z miejsc wymiany w
stacji przekazania lub przez u ytkuj ce RU.

Wersja 1 stycznia 2026



OGOLNA UMOWA O U YTKOWANIU WAGONOW TOWAROWYCH ZA CZNIK 14

2.3 Je eli oznakowanie na ma nicy jest nieczytelne, zamazane lub jego brak z jednej strony, wagon
jest oznaczany wzorem K; je eli oznakowania na ma nicach s nieczytelne, zamazane lub ich
brak z obu stron wagon nale y zatrzyma (od czy ).

2.4 Aby kwalifikowa si do wymiany dla ruchu trans-pirenejskiego ze zmian zestawow ko owych,
wagony musz :
- posiada znak ,E” na ka dej cianie bocznej zgodnie z za cznikiem 11 AVV (pozycja
2.16),
mie odlego mi dzy trzonami lub tulejami zderzaka, mierzon od rodka do rodka,
wynosz ¢ maksymalnie 1860 mm i minimalnie 1840 mm

3 Wymiana wagondéw wraz ze zmian  kd na granicy francusko-hiszpa  skie

3.1 Kiedy wagony z wymiennymi zestawami ko owymi wje d aj do miejsca wymiany, ich piecza
zostaje przeniesiona od momentu przekazania na przyjmuj ce KPP.

3.2  Przej ciowy przegl d techniczny w przypadku zmiany zestawu ko owego polega na
kontrola techniczna przekazania przez KPP przekazuj ce
specjalna kontrola techniczna przej cia przez przejmuj ce KPP, podczas ktorej w
szczegolno ci sprawdzane s wszystkie elementy wagonu, na ktére wp yw ma wymiana
zestawu ko owego.
Wymiana wagonow pomi dzy dwoma KPP w ramach Umowy o zapewnieniu jako ci jest niedozwolona.
Obowi zuj wszystkie pozosta e punkty z Za cznika 9 GCU/AVV.
3.2 W miejscu wymiany wagony musz by ponownie wyposa one w zestawy ko owe od posiadacza.
3.3 Wymiana zestawu ko owego nie jest powodem do dania wa enia wagonu w miejscu wymiany.
3.4 Zamiast wymiany zestawu ko owego nale y przeprowadzi prze adunek je eli:
3.4.1 u yty wagon nie nadaje si do dalszego przewozu poza miejsce wymiany,
3.4.2 brak zestawow ko owych o rozstawie k6 przejmuj cego KPP,
3.4.3 przekroczona przepustowo miejsca wymiany,

3.4.4 miejsce wymiany zestawOw ko owych nie jest zdatne do u ytku.

3.5 Koszty prze adunku ponosi si w nast puj cy sposob:

w przypadku opisanym w pkt. 3.4.1 przez KPP odpowiedzialne za u ytkowanie wagonu,
je li nie jest on odpowiedni do ruchu trans-pirenejskiego

w przypadku opisanym w pkt. 3.4.2 przez Posiadacza

w przypadkach okre lonych w punktach 3.4.3 i 3.4.4 przez przyjmuj ce KPP, je eli nie
zg osi 0 zgodnie z art. 11 GCU/AVV, e wagon nie mo e zosta przyj ty.

3.6 Z punktu widzenia bezpiecze stwa eksploatacji KPP przyjmuj ce nadzoruje, czy wymiana
zestawow ko owych zosta a przeprowadzona prawid owo

4 Opata za wymian zestawOw ko owych na francusko-hiszpa skich stacjach
wymiany

Zawymian zestawOw ko owych na rzecz KPP przyjmuj ce naliczana jest op ata rycza towa, ktéra jest
rozliczana z wykorzystaniem systemu taryfowego.

Opaty te nie obejmuj kosztow dostarczenia zestawdéw ko owych, ktore ponosi bezpo rednio
posiadacz lub jego upowa niony przedstawiciel.
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5 Zwrot pré nych wagonow

Z zastrze eniem przepisOw szczegolnych, pré6 ne wagony maj by kierowane z powrotem przez
stacj , na ktorej dokonano wymiany zestawéw ko owych w drodze pierwotne;

6 Czasowe zawieszenie wykorzystania wagonéw do ruch  u trans-pirenejskim.

6.1 Posiadacz wagonu odpowiedniego dla ruchu przez Pireneje, mo e podj decyzj o korzystaniu
Zniego wy cznie na zasadach dotycz cych wagonéw nienadaj cych si do wymiany zestawow
ko owych, tylko na liniach z normalnym lub iberyjskim rozstawem toréw i na zasadach
dotycz cych wagonow nienadaj cych si  do wymiany zestawow ko owych.

6.2 W takim przypadku warunki ich utrzymania zapobiegawczego mog zosta dostosowane
decyzj posiadacza.

6.3 Wagony, ktorych to dotyczy, mo na zidentyfikowa po ich dodatkowych napisach oraz
oznaczeniach zgodnie z pkt. 2 niniejszego za cznika dotycz cych rewizji zestawu ko owego na
ka dej cianie bocznej wagonu oraz na jego zestawach ko owych z zielonym krzy em w.
Andrzeja.

6.4 Posiadacz podejmuje decyzj o wznowieniu u ytkowania z wymian zestawOw ko owych
wagonu zawieszonego zgodnie z warunkami niniejszego artyku u dla ruchu przez Pireneje, pod
warunkiem e:

Na wagonach i zestawach ko owych umieszczono wymagane oznaczenia

zestawy ko owe zosta y poddane rewizji zgodnie z pkt. 2 niniejszego za cznika
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C. ZASADY O WZAJEMNYM U YTKOWANIU WAGQNOW Z WYMIENNYMI Y )
ZESTAWAMI (DLA WAGONOW NA OSIACH) LUB WOZKAMI 2 (DLA WAGONOW NA
WOZKACH) W RUCHU KOLEJOWYM Z FINLANDI

1 Postanowieniaogdlne

1.1 Postanowienia Umowy GCU/AVV stosuj si  do wagonéw z wymiennymi zestawami
ko owymi/woézkami, o ile w niniejszym Aneksie nie okre lono inaczej.

1.2 Przy obecnym stanie urz dze do wymiany zestawow ko owych lub wézkéw na stacji Tornio
(Finlandia) do wymiany mi dzy Szwecj a Finlandi iodwrotnie mog by dopuszczone jedynie
wagony, dla ktérych Posiadacz zawar uprzednio porozumienie z fi skim KPP lub z podmiotem,
kt6ry dzia a w jego imieniu.

Porozumienie to ustala w szczegélno ci warunki na jakichb d wymieniane zestawy ko owe lub
wozKki.

2 Dodatkowe warunki techniczne

2.1 Je litermin rewizji wymiennego zestawu ko owego zosta przekroczony o wi cej ni 3 miesi ce,
zestaw zostanie uznany za uszkodzony i musi zosta wymieniony.

2.2 Je li termin rewizji wymiennego wozka zosta przekroczony o wi cej ni 3 miesi ce, to nale y
poinformowa Posiadacza i uzyska jego instrukcj . Wagon nale y oklei nalepkami K , na
ktorych skre la si s owa ,po roz adowaniu odda do naprawy”.

2.3 Rozstaw mi dzy rodkami zderzakéw musi wynosi :

- maksimum 1 800 mm,

- minimum 1 780 mm.

Jednak e w przypadku wagonoéw zbudowanych przed 01 lipca 1984r. dopuszcza si rozstaw
mi dzy rodkamizderzakéw pomi dzy 1 760 mm a 1 740 mm.

3 Wymiana zestawow ko owych lub wozkdéw

3.1 Posiadacz wagonu w porozumieniu z odpowiednim fi skim KPP zapewnia dost pno
wymiennych zestawOw ko owych/wézkéw w Tornio. Szczeg6 owe ustalenia okre li umowa
zawarta zgodnie z pkt. 1.2 niniejszego Za cznika.

3.2 Wa ciwe fi skie KPP zawsze wykonuje wymian zestawOw ko owych/wézkéw na stacji w
Tornio.

Je eli samo nie wymieni zestawu ko owego/wézka, musi przeprowadzi kontrol
bezpiecze stwa eksploataciji.

3.3 Wymiana zestawu ko owego nie jest powodem do dania wa enia wagonu w Tornio.

1) W tek cie poni ej termin ,zestaw ko owy"“ u ywany jest zaréwno w odniesieniu do zestawdw o normalnym jak i szerokim

rozstawie ko .
2) W tek cie poni ej terminy ,zestaw ko owy/wézek” u ywane s zaréwno w odniesieniu do zestawéw/wézkéw o normalnym

jak i szerokim rozstawie ko .
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3.4  Zamiast wymiany zestawu ko owego/wdzka nale y przeprowadzi prze adunek je eli:

3.4.1 u yty wagon nie nadaje si do dalszego przewozu poza miejsce wymiany w Tornio
3.4.2 brak zestawdw ko owych/wozkéw
3.4.3 przekroczona przepustowo miejsca wymiany w Tornio
3.4.4 miejsce wymiany zestawOw ko owych/wozkow nie jest zdatne do u ytku
3.5 Koszty prze adunku ponosi si w nast puj cy sposob:

- w przypadku opisanym w pkt. 3.4.1 przez KPP odpowiedzialne

- w przypadku opisanym w pkt. 3.4.2 przez Posiadacza

- w przypadkach okre lonych w punktach 3.4.3 i 3.4.4 przez w a ciwe fi skie KPP, je eli nie

zg osi 0 zgodnie z art. 11 GCU/AVV, e wagon nie mo e zosta przyj ty.

4 Op aty za wymian idostaw zestawdw ko owych i wézkéw wymiennych do Tornio

Koszty zwi zane z wymian zestawow ko owych/wézkéw wymiennych b d regulowane w formie

zrycza towanej op aty za ka dy wagon zgoszony do wymiany, p atnej na rzecz odpowiedniego

fi skiego KPP. Opaty b d rozliczane wed ug taryfy.

5 Dodatkowe oznaczenia wagonow

5.4 Wszystkie wagony musz by oznakowane po prawej stronie ka dej ciany bocznej (lub naka dej
pod u nicy po prawej stronie w przypadku wagonu platformy) znakiem E wskazanym w pkt. 2.16
Za cznika Nr 11 (Finlandia), na potwierdzenie, e spe niaj wymagania konstrukcyjne zawarte
w Karcie UIC 430-3 is dopuszczone do ruchu w Finlandii.

5.5 Wagony z wymiennymi osiami (wagony osiowe) musz obok oznaczenia terminu rewizji rownie
posiada nast puj ce dodatkowe oznakowania w j zyku KPP, z ktorym posiadacz wagonu
podpisa umow o serwisowaniu oraz wj zyku fi skim:

.Przestrzega oznaczonego terminu rewizji osi” ,Huom! Pyodrékerran korjausmerkinta”.

5.6 Wagony z wymiennymi wézkami (wagony na wézkach) musz obok oznaczenia terminu rewizji
rébwnie posiada nast puj ce dodatkowe oznakowania w j zyku KPP, z ktérym posiadacz
wagonu podpisa umow 0 serwisowaniu oraz wj zyku fi skim.

.Przestrzega oznaczonego terminu rewizji wézka” ,Huom! Telin korjausmerkinta".

5.7 Wymienne osie musz posiada oznaczenia w spos6b trway naniesione na ka dej ma nicy
okre laj ce numer kodu lub inicjay KPP, z ktérym posiadacz podpisa umow 0 serwisowaniu, a
tak e okres wa no ci rewizji i termin (miesi c i rok) ostatniej rewizji.

5.8 Wymienne wézki musz posiada oznaczenia w sposob trwa y naniesione za pomoc bia ej farby
na pod u nicy okre laj ce numer kodu lub inicjay KPP, z ktérym posiadacz podpisa umow o

serwisowaniu, znak identyfikacyjny posiadacza a tak e oznaczenia dotycz ce rewizji, o ktoérych
mowa w pkt. 2.3 Za cznikanr 11 .

6 Pozostaje wolny
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ZA CZNIK NR 15
DO OGOLNE,J UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

MELDUNEK O PRZEBIEGU WAGONU
(WAGON PERFORMANCE MESSAGE WPM)
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Za cznik 15 s u y do sprecyzowania obowi zkdw informacyjnych ustalonych w artykule 15

U ytkuj ce KPP przekazuje posiadaczowi meldunki o przebiegach zgodnie z wzorem na
stronach od 3 do 4 dla wagonow wprowadzonych przez niego do bazy danych wagonow
GCU/AVV.

U ytkuj ce KPP musi przekazywa pe ne dane o przebiegu dla ca ego okresu pieczy nad
wagonem wed ug art. 1.4 AVV. Najp6 niej do ko ca miesi ca posiadaczowi musz by
przekazane dane o przebiegu dla ka dego wagonu, dla ktérego w miesi cu poprzedzaj cym
zako czya si piecza. Mo e ono zestawi dane o przebiegu wielu wagonéw tego samego
posiadacza w jednym meldunku o przebiegu.

Je liu ytkuj ce KPP przeka e zgodnie z art. 16 GCU/AVV wagony trzeciemu KPP, pozostaje
ono odpowiedzialne za przekazanie pe nych danych o przebiegach w imieniu KPP b d cego
stron trzeci .

Je li numer wagonu nie zosta znaleziony w bazie danych GCU/AVV, u ytkuj ce KPP zostanie
o tym poinformowane.

Meldunek o przebiegu jest przekazywany elektronicznie zgodnie z opisem w niniejszym
za czniku w formacie XML lub CSV2. Przebieg jest przekazywany posiadaczowi oddzielnie dla
ka dego okresu pieczy jego wagonow.

Dla korekty b dnie wprowadzonych danych o przebiegu w meldunku, u ytkuj ce KPP
przekazuje identyczny rekord z ujemnymi danymi o kilometrach, ktére anuluj b dnie
wprowadzone dane. Réwnocze nie, je li jest to konieczne, nale y przesa nowy, prawid owy
zapis danych.

Biuro GCU/AVV stawia do dyspozycji stron Umowy platform komunikacyjn (GCU Broker) dla
przekazywania meldunkéw o przebiegach.

1 Diagram XSD i przyk adowe plikis dost pne do pobrania ze strony internetowej GCU/AVV
2 pliki CSV mo natworzy iodczytywa zapomoc (na przyk ad) programu MS Excel.
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Meldunek o przebiegu w formacie CSV z 5 przyk adami rekordow
WagonNumberFreight | UserRU PeriodStart PeriodEnd | Country | Kilometers | TotalLoadWeight
Numer wagonu KPP Rozpocz cie | Zako czenie Kraj Kilometry | Ca kowita masa
u ytkuj ce adowna
338078605601 2887 29.10.2016 | 29.10.2016 DE 124 64200
09:00 12:01
338078605601 2887 29.10.2016 | 30.10.2016 AT 354 0
12:01 08:24
338078605601 2887 31.10.2016 | 01.11.2016 355 58000
12:25 13:10
338078605601 2887 29.10.2016 | 31.10.2016 634 50000
12:01 08:24
338078134636 1234 29.10.2016 | 31.10.2016 AT 734 58230
12:01 08:24

Meldunek o przebiegu z korekt

dla ostatniego rekordu z powy

szego komunikatu

WagonNumberFreight | UserRU PeriodStart PeriodEnd | Country | Kilometers | TotalLoadWeight
Numer wagonu KPP Rozpocz cie | Zako czenie Kraj Kilometry | Ca kowita masa
u ytkuj ce adowna
Numer wagonu KPP Rozpocz cie | Zako czenie Kraj Kilometry | Ca kowita masa
u ytkuj ce adowna
338078134636 1234 29.10.2016 31.10.2016 AT -734 58230
12:01 08:24
338078134636 1234 29.10.2016 31.10.2016 DE 634 58230
12:01 08:24

Uwagi

n.n

Jako separatora CSV u ywa ";".

Wiersz nag 6wka musi by zawarty w pliku

Je li czas rozpocz cia lub czas zako czenia nie jest znany u ywa si ,00:00”
("DD.MM.RR ,00:00").
Przyk adowy plik szablonu i pliku CSV mo na pobra na stronie AVV.

Opis elementéw meldunku o przebiegu (WPM) w formaci e CSV
Element Status Definicja
Numer wagonu Obowi zkowy Pe ny 12-znakowy numer wagonu z
WagonNumberFreight cyfr samokontroliw cznie, bez
spacji i my Inika
Przyk ad: 338078605601
KPP u ytkuj ce Obowi zkowy 4-znakowy liczbowy numer kodowy
UserRU firmy (Company Code) u ytkuj cego
KPP
Rozpocz cie Obowi zkowy Data rozpocz cia i czas meldunku
PeriodStart (rozpocz cie pieczy)
Format: dd.mm.rrrr hh:mm
Zako czenie Obowi zkowy Data i czas zako czenia meldunku
PeriodEnd (zako czenie pieczy).
Format: dd.mm.rrrr hh:mm
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Element Status Definicja
Kraj Warunkowy? Identyfikacja kraju w ktérym
Country mia miejsce przebieg.

U ywa 2-znakowego
alfanumerycznego kodu kraju

wg 1SO 3166-1

Przyk ad: FR
Kilometry Obowi zkowy Rzeczywisty przebieg wagonu
Kilometers dla wskazanego okresu (od

Rozpocz cia do Zako czenia)
w kilometrach. Przebiegéw
wewn trz-stacyjnych

zwi zanych z podstawieniem
do miejsc za- i wy adunku oraz
zestawiania poci gow nie
uwzgl dnia si

Kilometry taryfowe, szacunki,
kilometry wg rozk adu jazdy
nie spe niaj wymaga

Przyk ad: 423 (bez miejsca po

przecinku)
Ca kowita masa Obowi zkowy Masa adunku (tona netto)
adownaTotalLoadWeight w czaj ¢ kontener w kg.
Pré ny =0 kg

Przyk ad: 55400 (bez miejsca
po przecinku)

3 Obowi zkowe w Niemczech w ramach systemu premii od ha asu. Dane o przebiegu dla ruchu transgranicznego musz by
przekazywane osobno dla ka dego kraju w jednym okresie pieczy.
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ZA CZNIK NR 16
DO OGOLNE,J UMOWY O U YTKOWANIU
WAGONOW TOWAROWYCH (GCU/AVV)

DANE TECHNICZNE WAGONU
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Za cznik 16 okre la obowi zki informacyjne okre lone w artykule 7.4 GCU/AVV.

Posiadacz musi przekaza KPP u ytkuj cemu z odpowiednim wyprzedzeniem przed
rozpocz ciem u ytkowania wagonu administracyjne i techniczne dane pojazdu, zgodnie ze
stronami 2 do 5, dla wagondw zarejestrowanych w bazie danych GCU/AVV.

KPP ma stay dost p do tych danych i mo e je wykorzystywa wy cznie do w asnych celow
operacyjnych.

Biuro GCU/AVV zapewnia sygnatariuszom platform komunikacyjn (GCU Broker) do
przesy ania danych technicznych wagonow.

Dodatkowe informacje, takie jak zwi zy opis wszelkich instrukcji post powania w zakresie
technicznej obs ugi i eksploatacji wagondw, musz by udost pniane dwustronnie. Informacje
te s zawsze niezb dne, gdy kwestie techniczne zwi zane z pojazdami nie s uregulowane w
Za czniku 9 GCU/AVV.
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ZA CZNIK 16

Opis elementéw danych technicznych pojazdu

Element

Typ

Definicja

WagonNumberFreight

Obligatoryjny

Niepowtarzalna identyfikacja wagonu towarowego za
pomoc jego numeru

PreviousWagonNumber-Freight

Fakultatywny

Poprzedni numer wagonu po zmianie numeru

Registration-Country

Obligatoryjny

Kod ISO kraju, w ktérym wagon jest zarejestrowany

DatePutIintoService

Obligatoryjny

Data pierwszego w czenia do eksploataciji

AuthorisationValidUntil

Warunkowy

Data wyga ni cia ograniczonego dopuszczenia do
eksploatacji (ma zastosowanie tylko w szczegdlnych
przypadkach).

SuspensionOfAuthorisation

Warunkowy

Informacja o zawieszeniu homologacji przez Organ

DateSuspensionOfA
uthorisation

Warunkowy

Data zawieszenia dopuszczenia — podanie obowi zkowe
w przypadku zawieszenia.

MultilateralAuthorisationCountries

Warunkowy

Wykaz kodoéw literowych krajéw/przewo nikow
kolejowych, w ktorych wagon posiada jedynie ograniczone
dopuszczenie interoperacyjno ci (trafareta porozumienia
specjalnego); pierwszy wpis odpowiada krajowi/KPP
wydaj cemu dopuszczenie, nast pny wpis krajom/KPP
akceptuj cym.

ChannelTunnelPermitted

Fakultatywny

Wskazanie, czy wagon jest dopuszczony do przejazdu
przez tunel pod kana em La Manche — je li ruch odbywa
si mi dzy Wielk Brytani a Francj izamierza korzysta
z infrastruktury tunelu pod kana em La Manche.

QuieterRoutesExemption- Country

Warunkowy

Kod ISO kraju, w ktérym wagon, mimo niespe nienia
wymaga TSI Haas, jest zwolniony z tej TSI i
dopuszczony do ruchu na cichszych trasach.

KeeperShortNameV Obligatoryjny Identyfikator posiadacza ((VKM) z rejestru VKM

KM (http://www.era.europa.eu/Document-Register/Pages/list-
VKM.aspx, kolumna B - bez znakéw specjalnych).

ECM Obligatoryjny Pe na nazwa podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
(ECM).

PlannedChangeOfE Warunkowy Data, do ktérej obecny podmiot odpowiedzialny za

CM utrzymanie
(ECM) odpowiada za wagon i pe na nazwa kolejnego
ECM.

ECMCertificate Obligatoryjny Informacje o certyfikacie ECM

InteropCapability

Obligatoryjny

Identyfikacja ogolnej zdolno ci

interoperacyjno ci.

wagonu do

GCUWagon Obligatoryjny Wskazanie, czy wagon jest eksploatowany w ramach
AVV.

LetterMarking Obligatoryjny Peny kod literowy Kkategorii wagonu. Identyfikacja
wagonow towarowych (seria wagonu) jest okre lona w
Jednolitym Regulaminie Technicznym dla numeru pojazdu
i odpowiadaj cych mu liter kodowych: Oznakowanie
pojazdoéw kolejowych (identyfikacja UTP), opublikowane
przez OTIF

TankCode Warunkowy Tylko dla wagonow-cystern. Kody te s okre lone w
sekcjach 4.3.3i14.3.1.1 RID.

WagonNumberOfAxles Obligatoryjny Liczba osi wagonu

WheelSetType Warunkowy Nazwa typu zestawu ko owego (zale na od producenta).

WheelDiameter Warunkowy rednica ko a w mm. Maksymalna rednica referencyjna

ko a.

WheelsetGauge

Obligatoryjny

Szeroko toru w mm. Wpisy wielokrotne dla wagonéw o
zmiennym rozstawie ko .

WheelSetTransformationMethod Warunkowy Opis metody zmiany rozstawu dla wagonu o zmiennym o
zmiennym rozstawie torow.

NumberOfBogies Warunkowy liczba wézkow

BogiePitch Warunkowy Rozstaw osi w wézku w mm

BogiePivotPitch Warunkowy Najd u sza odlego mi dzy dwoma czopami skr tu w

s siednich woézkach w mm.

InnerWheelbase

Obligatoryjny

Maksymalna odlego mi dzy dwoma s siednimi osiami
w mm.
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CouplingType

Fakultatywny

Typ sprz gu.

BufferType

Fakultatywny

Typ zderzakéw. Poni ej znajduj si  najcz stsze
stosowane warto ci: A, AX, B, C, CX, LO (130), LO (150),
L2 (130), L2 (150), L4 (130), L4 (150)

NormalLoadingGauge

Warunkowy

skrajnia adunkowa wagonu. Je eli skrajnia adunkowa
jest napisana na wagonie, informacja ta musi by zawarta
w komunikacie RSRD.
Kody s zdefiniowane w kartach UIC 505-1/503 oraz na
li cie kodéw EN 15273-2:2013.

MinCurveRadius

Obligatoryjny

Minimalny dopuszczalny promie  skr tu

Mierzony w metrach

wagonu.

MinVerticalRadiusYa
rdHump

Obligatoryjny

Dopuszczalny minimalny promie na gérce rozrz dowej.
Mierzone w metrach

WagonWeight-Empty

Obligatoryjny

Masa wagonu pro nego okre lona w bazie danych
pojazdéw. Mierzona w kg.

LengthOverBuffers

Obligatoryjny

Dugo ze zderzakami w cm.

MaxAxleWeight

Obligatoryjny

Wskazanie maksymalnego projektowego obci enia na

o (do).

LoadTable

Obligatoryjny

Trafareta maksymalnego obci enia na wagonie.
Je eli na wagonie zapisane s trafarety obci enia,
informacja ta musi by podana w komunikacie RSRD.
Mo na okre li ilka trafaret obci enia (mi dzynarodowe,
specyficzne dla produktu dla wagonéw LPG i
dodatkowe/specyficzne dla kraju), wprowadzaj c element
kilka razy z rz du. W przypadku okre lonych wagonoéw ze
specjalnymi trafaretami obci e (np. wagonoéw ci  kich)
nie trzeba okre la trafarety obci e . Trafareta musi by
podana w cao ci, cznie z pust lini adunkow (je li

wyst puje)

NumberOfBrakes

Obligatoryjny

Liczba zawordw rozrz dczych uk adu hamulcowego

BrakeSystem

Fakultatywny

Skrét od
Przyk ady:
Kk; Dr; Bo; Hik; Bd; Ch; O; KE; WE; DK; WU; WA; DM;
MH, SW; KE 435; tylko przewod g 6wny

pneumatycznego uk adu hamulcowego.

AirBrakeType

Obligatoryjny

Typ hamulca pneumatycznego.

BrakingPowerVariationDevice

Obligatoryjny

Rodzaj urz dzenia do zmiany siy hamowania.

AirBrakedMass

Obligatoryjny

R6 ne zastosowania w zale no ci od urz dzenia
przestawczego hamulca pneumatycznego:
Brak urz dzenia = masa wagonu jako masa hamuj ca
Urz dzenie nastawcze (pré ny-adowny) = masa
hamuj ca w stanie pré nym.
Hamulec z samoczynnym nastawianiem masy hamuj cej
= maksymalna masa hamuj ca

ChangeOver-Weight

Warunkowy

Zmiana masy przestawczej na nastawniku zmiany
obci eniu w tonach

AirBrakedMasslLoaded

Warunkowy

Zmiana masy hamowania po za adunku w tonach

BrakeSpecialCharacteristics

Obligatoryjny

Ogolne charakterystyki hamulca, wykaz kodéw patrz karta
UIC 920-13

HandBrakeType Obligatoryjny Klasyfikacja hamulcéw r cznych

HandBraked-Weight Warunkowy Masa hamulca r cznego w tonach

ParkingBrakeForce Warunkowy Masa hamulca r cznego w kN.

BrakeBlockName Fakultatywny Typ klocka hamulcowego, wraz zd ugo ci w mm

CompositeBrakeBlockRetrofitted Warunkowy Wskazanie, czy kompozytowe wstawki hamulcowe s
montowane w ramach modernizacji lub w wyposa eniu
oryginalnym.

CompositeBrakeBlockInstallationDate Warunkowy Data monta u klocka hamulcowego, dla oryginalnych

klockéw hamulcowych = data oddania do eksploatcji

MaxLengthOfLoad Fakultatywny Dugo adunkowa wagonow platform i wagonéw krytych
zpask podog wmm minus grubo przegréd (d ugo
u ytkowa).

LoadArea Fakultatywny Powierzchnia pod ogi wagonéw platform i wagonow

krytych z pask pod og iotwieranym dachem w m2
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HeightOfLoadingPlaneUnladen

Fakultatywny

Wysoko
mm

p aszczyzny adunkowej pustego wagonu w

RemovableAccessori es

Fakultatywny

Specyfikacja typu i liczby zdejmowanych akcesoriow

LoadingCapacity Obligatoryjny Obj to u ytkowa w m3

MaxGrossWeight Obligatoryjny Maksymalna masa ca kowita adunku plus tara wagonu

VapourReturnSystem Fakultatywny Informacja, czy cysterna jest wyposa ona w system
wyporu gazu.

FerryPermittedFlag Fakultatywny Wskazanie, czy wagon mo e by u ywany na promach
mi dzy Wielk Brytani a Europ kontynentaln

FerryRampAngle Warunkowy Maksymalny k t nachylenia rampy (w stopniach: °).

Temperature-Range Fakultatywny Dopuszczalny zakres temperatury otoczenia

TechnicalForwardingRestrictions Warunkowy Element ten ma na celu wskazanie szczego6lnych

aspektow lub ogranicze , ktére s istotne dla obs ugi
wagonow na stacja manewrowych lub w poci gach ze
wzgl du na wa ciwo ci techniczne wagonu lub adunek.
Kody ogranicze transportowych w ruchu towarowym
(patrz karta UIC 920-13) lub w ruchu pasa erskim
pochodz z tej samej listy co (RestrictionCodes) Kody
Ogranicze . W tym miejscu nale y poda tylko kody typu
.1 — Techniczny” i ,F — (Freight) Towarowy”.

DatelLastOverhaul

Obligatoryjny

Data ostatniej rewizji. Dla nowo zarejestrowanych
wagonow, data wprowadzenia do eksploatacji

OverhaulValidityPeriod

Obligatoryjny

Data nast pnej zaplanowanej rewizji.

Permitted-Tolerance

Warunkowy

Okres wa no ci ostatniej rewizji w latach podany na
wagonie.

Nale y okre li co najmniej OverhaulValidityPeriod lub
PlannedDateNextOverhaul.

PlannedDateNextOverhaul

Warunkowy

Data nast pnej rewizji. Data musi mie ci si w zakresie
wa no ci ostatniego przegl du. Ten element su y do
wskazania rzeczywistej planowanej daty nast pnej rewizji
przez posiadacza/ECM.
Nale y okre li co najmniej OverhaulValidityPeriod lub
PlannedDateNextOverhaul

DateOfNextTankInspection

Warunkowy

Termin nast pnego badania zbiornika dotyczy tylko
wagonéw-cystern.

Uwagi:

Warto cii listy kodow ka dego elementu danychs cz c¢i schematu XSDis wymienione
na stronie internetowe] brokera GCU. Schemat XSD i przyk adowe pliki s dost pne do

pobrania na stronie AVV.
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