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w imieniu wlasnym, Zarzadu Izby Gospodarczej Transportu Lagdowego oraz reprezentowanych
przez nas firm cztonkowskich pragng serdecznie podzigkowac za spotkanie w dniu 18 lipca br.,
podczas ktérego moglismy jako organizacja reprezentujgca branzg wykonawstwa i przemystu
kolejowego przedstawi¢ problemy i postulaty w zakresie finansowania inwestycji
realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W ramach podsumowania jeszcze raz chcemy zwrocié uwage na fakt, ze od czasu wstagpienia
Polski do Unii Europejskiej, tj. od momentu pojawienia si¢ srodkéw unijnych na szersza skale
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. borykajg si¢ z problemami w zakresie prefinansowania
inwestycji, ktore bedg objete refundacjami. W szczego6lnosci dotyczy to okresdw przejsciowych
pomiedzy perspektywami, kiedy zatwierdzane sg programy unijne i jako ich pochodne
programy krajowe. Nastepuja wtedy przestoje w rozstrzyganiu przetargéw i podpisywaniu
kontraktow do momentu potwierdzenia zrodet finansowania. Lata 2022 — 2023 stanowig bardzo

jaskrawy przyktad takiej zapasci.

Jest to sytuacja fatalnie wplywajaca na rynek produkcji i wykonawstwa, ktéra powoduje m.in.
ekstremalne wahania cen i problemy z waloryzacja, spigtrzenia utrudnien na sieci i trudnosci
logistyczne (w tym z dostgpnoscia 1 dostawami materialow), a takze brak mozliwosci rozwoju
potencjatu rynku i przemyslu, itd. Podkresli¢ nalezy, ze problemy takie nie wystgpujg w takim
natezeniu w sektorze drogowym, gdzie od lat z powodzeniem funkcjonuje model finansowania

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, Al. Jerozolimskie 125/127, lok. 604, 02-017 Warszawa
Tel. +48 22 654 09 42; e-mail: igtl@igtl.pl; www.igtl.pl;
NIP: 527-10-49-972; REGON: 011 594 198; KRS: 0000 130 913 Sad Rejonowy dla M. St. Warszawy, Xt Wydz. Gospodarczy
Bank Pekao SA: 92 1240 1037 1111 0000 0693 2684



oparty na Krajowym Funduszu Drogowym, ktory ma stabilne Zzrédta finansowania i mozliwos$¢
emitowania dlugu z opcja rolowania. Pomimo wprowadzenia do Krajowego Programu
Kolejowego pewnych rozwigzan stanowigcych odpowiedz na powtarzajgce si¢ od lat problemy,
ani elastyczno$¢, ani stabilno$¢ finansowania inwestycji nie poprawila si¢ w sposob
odczuwalny dla rynku. Oznacza to wprost, Ze skala oddziatlywania i efekty dotychczasowych
zmian nie realizujg celéw dla nich zarysowanych, o czym bezposrednio i bardzo dobitnie
alarmujg IGTL firmy cztonkowskie zrzeszone w Sekcji Budownictwa Kolejowego. Nie sg to
pojedyncze i odosobnione glosy poszczegdlnych podmiotdéw, a generalna informacja zwrotna
z rynku — finansowanie infrastrukturalnych inwestycji kolejowych jest, w odbiorze
wykonawcdw 1 w szczeg6lnosci producentdéw materialdow 1 urzadzen, niestabilne

i nieelastyczne, a w rezultacie nieefektywne z uszczerbkiem dla finansow publicznych.

W zwiazku z powyzszym IGTL pozwala sobie przedlozy¢ nastgpujace postulaty branzy
kolejowej. Po pierwsze, konieczne jest bardzo pilne stworzenie dla PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. instrumentéw stabilnego i elastycznego finansowania (w tym prefinansowania)
inwestycji, analogicznych do sektora drogowego, poniewaz dla rynku kolejowego
niezrozumiala jest dysproporcja w wielkosci i rozbieznos¢ w metodach finansowania
inwestycji  kolejowych idrogowych. Ponadto stworzenie mechanizméw pozwalajacych
na niezwloczne rozstrzyganie przetargdéw i podpisywanie kontraktdow w oparciu o $rodki
krajowe (np. zadtuzenie Funduszu Kolejowego), ktore zapewnialoby stata podaz nowych
umoéw na poziomie ok. 10 do 15 mld PLN rocznie. Dziatania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
nie powinny by¢ blokowane procedurami potwierdzania docelowych Zrddet finansowania,
poniewaz jest to z punktu widzenia firm wykonawczych i producentéw nieuzasadnione
wstrzymywanie doplywu pienigdza na rynek.

Niemniej wazne jest rowniez wbudowanie w Fundusz Kolejowy realnie i szybko dziatajacych
mechanizméw umozliwiajagcych elastyczne i natychmiastowe dysponowanie przez
zamawiajgcego Srodkami z dostepnej puli (w tym przesuniecia migdzy poszczegdlnymi
tytutami inwestycyjnymi) w celu szybkiego ich transferu na rynek. Jest to element kluczowy
ze wzgledu na stabilizacje w zakresie cen i cigglosci dostaw, co juz w krétkiej perspektywie
przyniesie bardzo widoczne korzysci, tj. brak tzw. ,,wojny cenowej” na bardzo skapym rynku,
generujacej na kolejnym etapie problemy wykonawcze, spietrzenie roszczen, wahania cen,

a w efekcie de facto podwyzszenie globalnych kosztow inwestycji.

W dlugiej perspektywie postulujemy wykorzystanie $rodkow z tzw. handlu emisjami
do zasilania Funduszu Kolejowego, jako zrddta finansowania ,,zielonych inwestycji”. Kolej
zgodnie ze wszystkimi dokumentami strategicznymi na poziomie unijnym i krajowym jest
najbardziej ekologiczng galezig transportu i niewatpliwie powinna byé beneficjentem tak
zorientowanych polityk krajowych i unijnych.

W zalaczeniu pozwalamy sobie po raz kolejny przekazaé opracowany przez [zbe Gospodarczg
Transportu Ladowego i Railway Business Forum projekt zmian w ustawic o Funduszu



Kolejowym i innych ustawach jako materiat wyjsciowy do poglebionej i otwartej dyskusji nad

meritum rozwigzan.

Jednocze$nie deklarujemy petna gotowo$¢ do rozmoéw ze stuzbami Ministerstwa Finansow oraz
innych zaangazowanych podmiotéw administracji publicznej oraz liczymy na przychylnosé
iosobiste zaangazowanie Pana Ministra w rozwigzanie probleméw zwigzanych

z finansowaniem inwestycji kolejowych
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