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w nawigzaniu do wyrazonej przez Pana Premiera woli dyskusji z réznymi srodowiskami
na temat probleméw, ktére wymagaja interwencji na poziomie rzgdu, w imieniu firm
cztonkowskich zrzeszonych w Izbie Gospodarczej Transportu Ladowego zwracam sie
z uprzejmg prosba o pilne spotkanie z przedstawicielami branzy budownictwa i przemyshu
kolejowego. W kontekscie przedstawionych przez Pana Premiera i Ministra Finansow
zapowiedzi znaczacego zwigkszenia nakladéw, w tym budzetowych, nainwestycje
infrastrukturalne na kolei kluczowe jest w naszej opinii precyzyjne i uczciwe zarysowanie
pelnego obrazu od lat nierozwigzanych probleméw i niezwykle trudnej sytuacji polskich
podmiotéw dziatajacych na tym rynku.

W chwili obecnej branza budownictwa kolejowego, w tym przedsigbiorstwa wyspecjalizowane
w produkcji materialow i urzadzen na jej rzecz, znajduje si¢ w bardzo glgbokim kryzysie, ktory
jest efektem trwajgcego od lat zalamania w oglaszaniu nowych przetargéw i zawieraniu
kontraktow przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Jest to sytuacja, ktéra w zasadzie bez
zmian, a wylgcznie z co raz wiekszym natezeniem, pojawia si¢ zawsze na przetomie unijnych
perspektyw finansowych, przy czym obecny kryzys trwa jak dotad najdiuzej i moze mie¢
katastrofalne konsekwencje dla realizacji rzadowych planéw rozwoju infrastruktury. O sytuacji
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tej wielokrotnie mowiliSmy publicznie oraz informowalismy szczegotowo przedstawicieli

Ministerstw Infrastruktury i Finansoéw podczas spotkan i prac réznych gremidow.

W najwigkszym skrocie, Zrodtem problemdw jest brak stabilnego i elastycznego finansowania
inwestycji kolejowych oraz bardzo wysoki poziom uzaleznienia od dostepnosci srodkow
unijnych. Aktualne rozwigzania prawne i finansowe, pomimo wprowadzenia (tylko)
teoretycznie sprawnych mechanizmow, od lat nie dziatajg w praktyce i regularnie zderzamy si¢
z powtarzajacymi sie cyklicznie problemami, tj. okresowymi przestojami i nastepujgcg po nich
kumulacjg zaméwien, brakiem ptynnosci finansowania, a co za tym idzie niekontrolowanymi
zmianami cen i koniecznoscig waloryzacji kontraktéw, problemami z dostepnoscig potencjatu,
logistyka, itd.

Branza od ponad dekady bezskutecznie apeluje do kolejnych rzgdéw o realne pochylenie sig
nad tym zagadnieniem i wprowadzenie systemowych zmian w finansowaniu infrastruktury
kolejowej, poniewaz w obecnych warunkach tracimy bezpowrotnie szanse na rozwdj
rodzimego rynku i potencjatu tej waznej galezi gospodarki. Firmy cztonkowskie naszej
organizacji alarmujg, ze przedtuzajgcy sie przestdj doprowadzi do zwolnien pracownikow
na duzg skale i utratg¢ (czgsto bezpowrotng) wyszkolonego personelu, ktérego ponowne
pozyskanie jest trudne, czasochtonne i kosztowne. Do dzi$§ prace stracito kilkaset osob
w sektorze produkcyjnym, gdzie sytuacja jest najtrudniejsza z uwagi na zrealizowane juz
wyprzedzajace zakupy na rzecz trwajgcych inwestycji i prawie zupelny brak nowych
zamOwien. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, ze wykonawcy i producenci wspolpracujg
z ogromng, liczong w tysigcach, liczbg podwykonawcéw, dostawcow i innych podmiotéw
Swiadczacych ustugi niezbedne do realizacji robot oraz wytwarzania podstawowych
asortymentéw. Roéwniez w przypadku tych przedsiebiorcéw, nierzadko rodzinnych
mikroprzedsigbiorstw lub matych firm, moze powstaé ryzyko dla kontynuowania dziatalnosci

gospodarczej i zajdzie konieczno$¢ redukcji zatrudnienia.

Pragne zwréci¢ uwage, ze juz w czerweu 2021 roku, czyli de facto pét roku po rozpoczeciu
nowej perspektywy finansowej 2021 — 2027, programy operacyjne byly jeszcze dalekie
od zatwierdzenia, a organizacje branzowe, po latach bezowocnych rozméw z resortem
infrastruktury, interweniowaly u Ministra Finanséw o pilne stworzenie przejsciowego
mechanizmu zapewnienia finansowania kolejowych projektow infrastrukturalnych. Pomimo
alarmistycznego wydzwigku pisma z opisem coraz trudniejszej sytuacji na rynku
1 przewidywanych konsekwencji, apele branzy zostaly zignorowane. Dlatego tez w grudniu
tego samego roku sze$¢ wiodgcych organizacji branzowych skierowalo list otwarty
do 6wezesnego Premiera, niestety z identycznym skutkiem. Jako branza proponowali$my
wprost, réwniez w obecnej kadencji, rozwigzania dotyczgce ustawowego usprawnienia
funkcjonowania Funduszu Kolejowego na wzér Krajowego Funduszu Drogowego, ale jak

dotad w tym zakresie nie pojawily sie ze strony rzagdowej zadne realne rozwiazania.

Rynek dat nowym wiadzom Ministerstwa Infrastruktury i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ogromny kredyt zaufania, a od poczatku 2024 roku zyje nadziejg na podpisanie kontraktow



z zapowiadanych 17 mld PLN w planowanych do ogloszenia przetargach w tym roku. Niestety
pomimo uplywu czasu, nie obserwujemy znaczacego postepu w tym zakresie, co wigcej
w ostatnim czasie miato miejsce uniewaznienie jedenastu postepowan o wartosci okoto
picciuset milionow ztotych. Uzasadnieniem tego dziatania byla racjonalizacja nieefektywnych
projektdw, co nalezy docenié, ale nie mozna nie zauwazy¢, jak dewastujgce konsekwencje ma
taka decyzja na pozbawionym nowych kontraktéw rynku. Zwlaszcza, ze nadal nie mamy
jasnosci odnosnie zakresOw, wartosci 1 termindw ogloszenia przetargdw na alternatywne

inwestycje.
Szanowny Panie Premierze,

w imieniu firm czlonkowskich naszej organizacji oraz ogromnej liczby podmiotéw z nimi
wspotpracujgcych wyrazam nadzieje, ze pomimo natloku zaje¢ znajdzie Pan Premier czas
na spotkanie z branzg budownictwa i przemystu kolejowego, a osobiste Pana zaangazowanie
nada nowej dynamiki procesowi poszukiwania rozwigzan przedstawionych powyzej

problemow, co przyniesie polskiej gospodarce istotne korzysci.
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