|
railway business forum

Warszawa, 26 maja 2025 r.

W interesie gospodarki, spoleczenstwa i bezpieczenstwa panstwa:

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego oraz Railway Business Forum
apelujg o pilne zmiany w finansowaniu kolei

Izba Gospodarcza Transportu Ladowego (IGTL) oraz Railway Business Forum (RBF), reprezentujace
szerokie grono przedsigbiorstw zwigzanych z transportem kolejowym, wzywaja do pilnego podjecia
dziatan usprawniajacych system finansowania kolei w Polsce.

Organizacje zrzeszajace najwazniejszych graczy rynku wykonawczego i producentow od lat alarmujg
ze obecny model finansowania jest nieefektywny i w wielu miejscach nieprzewidywalny, co prowadzi
do falowania zamowien. W zwigzku z tym branza musi radzi¢ sobie z okresami spi¢trzenia prac, aby
nastgpnie mierzy¢ si¢ z drastycznym spadkiem zamowien. To nie brak zasobow finansowych, lecz
systemowe bariery uniemozliwiajg efektywne inwestowanie w kolej. Zdaniem IGTL i RBF, sytuacja ta
negatywnie wplywa na konkurencyjno$¢ transportu kolejowego, hamuje rozwoj gospodarczy regionow
i oslabia strategiczne zdolno$ci transportowe panstwa, istotne dla bezpieczenstwa Polski.

— Kolej jest kregostupem bezpiecznego, zrownowazonego transportu i kluczowym elementem
nowoczesnej gospodarki. Niestety, obecny system finansowania sprawia, ze mamy do czynienia
z dotkami i goérkami inwestycyjnymi, co przeklada si¢ na problemy z logistyka, wzrostem cen
materialow, odptywem wykwalifikowanej kadry oraz utrata konkurencyjnosci sektora. Potrzebujemy
pilnych ikompleksowych zmian, ktore zapewnig stabilne i elastyczne finansowanie, umozliwig
realizacj¢ strategicznych inwestycji i poprawig efektywno$¢ zarzadzania infrastrukturg kolejowa —
mowi Marita Szustak, prezes Izby Gospodarczej Transportu Ladowego. — Strategia
zrownowazonego transportu wymaga zrownowazonego finansowania — dodaje — W sektorze drogowym
od lat z powodzeniem funkcjonuje system oparty o ustabilizowany Krajowy Fundusz Drogowy
i chcieliby$Smy, aby analogiczny model mial réwniez zastosowanie w przypadku kolei. Przestanmy
pyta¢, czy kolej ,,da rad¢”, tylko dajmy jej te mozliwo$¢ — podsumowuje.

— Budownictwo kolejowe i1 produkcja przemyslowa na jego rzecz, to istotny element gospodarki.
Spojrzmy na liczbg firm i ich kooperantéw, zatrudnienie i wpltywy podatkowe, ktore generujemy. Mamy
na rynku potentatow, ktorzy w portfelach posiadajg tacznie kontrakty o warto$ci wielu miliardow
ztotych, ale inwestycje kolejowe to rowniez ogromna liczba matych i §rednich przedsigbiorstw. Dla
jednych i drugich stabilno$¢ to podstawa rozwoju, a rozwdj rodzimych firm jest z kolei jest podstawa
zdrowego wzrostu gospodarczego panstwa — wskazuje Wiestaw Nowak, wiceprezes IGTL.



IGTL I RBF proponujg reforme¢ Funduszu Kolejowego, wzorujgc si¢ na sprawdzonym modelu
Krajowego Funduszu Drogowego. KFD, dzigki stabilnym zrdédlom finansowania, mozliwosci
refinansowania ze srodkoéw unijnych i rolowania dlugu, od lat z sukcesem wspiera rozwoj infrastruktury
drogowej w Polsce. Izba chce przenies¢ te sprawdzone mechanizmy do Funduszu Kolejowego, aby

zapewnic:

e Stabilne finansowanie: Przewidywalne zrodta przychodow FK, niezalezne od cykli
budzetowych Unii Europejskiej, a takze zwigkszenie udzialu Funduszu we wptywach z optaty
paliwowej 1 mozliwo$¢ rolowania dtugu (jak ma to miejsce w przypadku KFD);

¢ Elastycznos$é: Mozliwos¢é szybkiego reagowania na zmieniajace si¢ potrzeby i priorytety
inwestycyjne, co umozliwi stabilizacj¢ w zakresie cen i cigglosci dostaw, a to juz w krotkiej

perspektywie przyniesie widoczne korzysci, m.in. ograniczenie tzw. ,,wojny cenowej”’;

¢ Dlugoterminowe planowanie: Pewnos$¢ finansowania, umozliwiajgca realizacj¢ ambitnych
projektow modernizacyjnych i budowlanych;

Osiagnigcie powyzszych celow, to realne wsparcie rozwojowych segmentow rynku przewozow.
Zapewnienie niezb¢dnych parametréw po stronie infrastruktury zaréwno dla przewozow pasazerskich,
jak i towarowych, w tym intermodalnych, co jest zgodne ze zrewidowanymi politykami unijnymi.

IGTL podkresla roéwniez, ze programy kolejowe to inwestycje w rozwdj gospodarczy, bezpieczenstwo
i poprawe jakosci zycia obywateli. Obecnie okoto 40% Polakow dotknigtych jest w wigkszym
lub mniejszym stopniu problemem wykluczenia komunikacyjnego. Kolej musi mie¢ zapewnione
stabilne $rodki rowniez na dziatania inwestycyjne na sieci kolejowej poza siecig TEN-T i glownymi
korytarzami, poniewaz to wlasnie te linie — o teoretycznie marginalnym znaczeniu — sg dla wielu
mniejszych osrodkow regionalnych szansg na poprawe mobilno$ci lokalnych spotecznos$ci.

— W kontekécie obecnej sytuacji geopolitycznej kolej nabiera strategicznego znaczenia
dla bezpieczenstwa Polski. Do§wiadczenia z Ukrainy wyraznie pokazuja, ze kolej petni kluczowg rolg
nie tylko w transporcie wojska i sprz¢tu, ale takze w masowej ewakuacji ludnosci cywilnej oraz
dystrybucji pomocy humanitarnej. Sprawna i wydolna sie¢ kolejowa to w obecnych realiach nie tylko
element gospodarki, ale rowniez fundament odpornosci panstwa na kryzysy i zagrozenia zewngtrzne.
Zarzadca infrastruktury podwdjnego zastosowania, jakim jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
powinien mie¢ mozliwos¢ skupienia si¢ na realizacji inwestycji odpowiadajacych na potrzeby
wynikajace z priorytetbw w zakresie bezpieczenstwa kraju, a nie zmaganie si¢ z biurokracjg
1 ksiegowoscig budzetowa. Dlatego zrodlo finansowania inwestycji musi by¢ stabilne i1 elastyczne,
a system maksymalnie prosty i efektywny — komentuje Adrian Furgalski, prezes Zespolu Doradcow
Gospodarczych TOR / Przewodniczacy Railway Business Forum.



O Izbie Gospodarczej Transportu Ladowego:

Izba Gospodarcza Transportu Lagdowego jest organizacja samorzadu gospodarczego dziatajaca od 1995 r. na mocy
ustawy o izbach gospodarczych. Peli rol¢ reprezentanta firm zwigzanych z transportem kolejowym
iinwestycjami infrastrukturalnymi wobec administracji polskiej 1 unijnej oraz organizacji krajowych
i migdzynarodowych majacych wplyw na sektor kolei i skupia ponad siedemdziesiat przedsigbiorstw z calego
kraju zwigzanych z branzg kolejowa. Celem Izby jest ochrona interesow firm czlonkowskich oraz aktywna
wspolpraca z instytucjami krajowymi i europejskimi w zakresie regulacji dotyczacych transportu kolejowego
1 inwestycji.

O Railway Business Forum:

Railway Business Forum, powstalo w maju 2000 r. w $rodowisku przedsigbiorcow zwigzanych z transportem
kolejowym, przemyslem stuzgcym kolei oraz uslugami na rzecz przedsigbiorstw i spotek kolejowych. Celem
dziatania RBF jest wspieranie transportu szynowego w Polsce, w szczegolnosci dazenie do zrownowazonego
rozwoju transportu z jak najwigkszym udziatem kolei. Dzialania RBF koncentruja si¢ na integracji srodowiska
kolejowego wokot idei budowania szerokiego lobby, ktore wplywaé bedzie na ksztaltowanie i rozwoj rynku,
inicjowanie przedsigwzig¢ propagujacych nowe inwestycje, stanowienie regulacji prawnych przyjaznych branzy.
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