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Dot.: wymagania dla Rz 60E1-300-1:9

W rozdzielnika

W zwigzku z ustaleniami podjetymi na posiedzeniu Forum Inwestycyjnego Grupy
Roboczej Technicznej w dniu 13.09.2017 roku, Biurc Drég Kolejowych Centrali PKP PLK
S.A. przesyta w zafgczeniu projekt wymagan dla rozjazdu Rz 60E1-300-1:9 do v < 120
km/h. Powyzszy projekt wymagan jest wynikiem postulatéw grupy  producentow
rozjazdéw, aby w dominujagcym obecnie systemie, ,projektuj i buduj’ — projektanci i
wykonawcy wiedzieli, ze dla podstawowych rozjazdéw, ktérych najwiecej trafia do
kontraktow, sg ujednolicone wymagania ktére mogg spetni¢é wszyscy producenci
rozjazdow dostarczajgcy swoje konstrukcje na sie¢ PKP PLK S.A.

Wg ustalen, producenci zgtosza swoje uwagi do zataczonego projekiu, nastepnie zostang
one oméwione na spotkaniu zorganizowanym w IGTL w celu wypracowania konsensusu.

Rozdzielnik:
- KZN ,Biezanow” Sp. z 0. 0. ul. Péftanki 25, 30-740 Kraksw,
- Track Tec KolTram Sp. z 0.0. ul. Lubliniecka 6, 47-120 Zawadzkie,
— Vossloh Gogifer Polska Sp. z 0. 0. ul. Ludwikowo 2, 85-502 Bydgoszcz,
- Voestalpine SIGNALING Sopot Sp. z 0. o.ul. Jana z Kolna 26¢,81-859 Sopot.

Zalacznik:
- WYTYCZNE OGOLNE DLA ROZJAZDU ZWYCZAJNEGO B60E1(UICB0)-300 DO V<120 KM/H NA

PODROZJAZDNICACH STRUNOBETONOWYCH lub DREWNIANYCH (DAB)

Opracowat: Dariusz Korabi: tel.022 47 33 212

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dia m. st. Warszawy w Warszawie
XIil Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027. Wysokosc kapitalu zakladowego w catoéci wplaconego: 16 696 577,00 zt



I WYTYCZNE OGOLNE DLA ROZJAZDU
Szczegolowe wymagania techniczne dla podrozjazdnic drewnianych z drewna dgbowego:
a) Dostarczane podrozjazdnice drewniane muszg spehniaé podstawowo wymagania okreslone w
normie PN-EN 13145:2002 (ze zm. z 2012 roku) Kolejnictwo -Tor - Podkiady i podrozjazdnice

drewniane.

b) Srodek impregnujgcy podktady i podrozjazdnice musi spelniaé wymagania okreglone w normie PN-
EN 13991:2004 Pochodne z pirolizy wegla - Oleje na bazie smoty weglowej: olej kreozotowy-
Wymagania techniczne i metody badan.

c) Gighokos¢ przesycenia drewna i wielko$¢ pochionigcia oleju impregnacyjnego powinny byé
zgodne z wymaganiami normy PN-D-95014:1997 Nawierzchnia kolejowa - Sosnowe, debowe i
bukowe materialy drzewne nawierzchni kolejowej nasycone olejem impregnacyjnym.

d) Dokumentem potwierdzajgcym Ze podrozjazdnice, sg zgodne z wymaganiami okreslonym
powyzej, bedzie ,Deklaracja zgodnoSci" z wymaganymi normami, wystawiona przez
Producenta podrozjazdnic i okazana przy odbiorze rozjazddw.

Szczegdlowe wymagania techniczne dla podrozjazdnic strunobetonowych.

Podrozjazdnice strunobetonowe musza spelniaé wymagania okreslone w dokumencie:

Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podktadéw i podrozjazdnic strunobetonowych —
Wymagania i badania Nr WTWIO-ILK3a-5187/01/05 z dnia 10.02.2005 zatwierdzone przez
Dyrektora Biura Drog Kolejowych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ( obowigzujg od

01.04.2005 z pézniejszymi zmianami)

Rozjazd musi by¢é wyposazony w system rolkowy ulatwiajacy przestawianie zwrotnicy
umozliwiajacy doleganie do plyt slizgowych iglic dosunietych do opornic. Elementy
toczne rolek mogg by¢ umieszczone w przestrzeni pomiedzy podrozjazdnicami. Dopuszcza
sie rozwigzania bedace integralng czescig ptyty Zebrowej lub mocowane przy plycie w
granicach podrozjazdnicy. Rolki nie mogg stanowi¢ przeszkody podczas mechanicznej
regulacji poloZzenia toru w ptaszczyZnie pionowej i poziomej jak rdwniez podczas
wykonywania reprofilacji rozjazdéw. Iglica przylegajaca do opornicy musi lezeé w swoim
nominalnym potozeniu z uwzglednieniem dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych. Iglica
przylegajaca do opornicy podczas przejazdu pociggu musi by¢ oparta cata powierzchnig
stopki o siodetko slizgowe z uwzglednieniem dopuszczalnych odchylek eksploatacyjnych
przylegania. Rozstaw rolek musi byé kompatybilny z uktadem elektrycznego ogrzewania
rozjazdu oraz z urzgdzeniami automatyki rozjazdowej. Podczas przestawiania iglicy,
minimalne podniesienie iglicy przy uwzglednieniu wszystkich dopuszczainych tolerancji, nie
moze by¢ mniejsze niz 1 mm (wykluczenie styku iglicy z siodetkiem). Podniesienie iglicy w
okolicach zamknigcia nastawczego nie moze byé wigksze od 4 mm - w celu zapewnienia
poprawnej pracy zamknigcia. Rolki podiglicowe zastosowane w rozjazdach powinny byé
sprawdzone w eksploatacji na sieci PKP PLK S.A. | zabudowane juz w co najmniej
dziesieciu rozjazdach oraz by¢ dopuszczone do stosowania na sieci PKP PiLK S.A.
Dokumentami potwierdzajgcymi dopuszczenie na sieci sg w zaleznosci od typu rolek:
a) swobodnych (montowanych w przestrzeni pomiedzy podrozjazdnicami lub
mocowanych przy plycie w granicach podrozjazdnicy) - dopuszczenie do stosowania
na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. wydane w oparciu o
procedure SMS-PW-17,
b) zintegrowane (rozwigzania bedgce integralng czescig plyty Slizgowej) -
dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
S.A. wydane w oparciu o procedure SMS-PW-17 lub oéwiadczenie posiadania
WTWIO rozjazdu uzgodnionych przez Biuro Drég Kolejowych Centrali PKP PLK S.A.
w ktérych ujeto dang konstrukgcje rolki podiglicowej.



. ROZJAZD ZWYCZAJNY 60E1(UIC60)-300 DO V<120 KM/H NA
PODROZJAZDNICACH STRUNOBETONOWYCH/ DREWNIANYCH (DAB)

1.1 Bazowe dane techniczne

a) | promien tuku zwrotnego -300m,
b) | skos -1.9
¢) | kierunek odchylenia toru - L - lewy,
zwrotnego ~ P - prawy,
d) | szerokos$c toru -1 435+ 1 mm,
e) | catkowita dlugosé - 33295 mm,
budowlano-konstrukcyjna
f} | dokumentacja zatwierdzona przez DG PKP KD Nr KD4K-518/33k/95
z dnia 20.05.1995 r. rys. 60Rz3K-1c lub inna
uzgodniona z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

g) | rozjazd podstawowy obejmuje elementy stalowe rozjazdu potoZzone na
podrozjazdnicach strunobetonowych Nr 300 do 355 oraz elementy stalowe
podparcia i przytwierdzenia szyn i podktadek do podrozjazdnic strunobetonowych
wraz z przektadkami podszynowymi poliuretanowymi od Nr 356 do 363, jak réwniez
podktadkami Zebrowymi przejsciowymi od pochylenia 1 ;o0 do 1:40 na
podrozjazdnicach od Nr 101 - 104 (w przypadku rozjazdéw bez pochylenia tokdw
szynowych), oraz elementy stalowe przytwierdzenia i przektadki na podrozjazdnicy
strunobetonowej Nr 105 przed stykiem,

UWAGA: w przypadku rozjazdéw fukowych dob6r podrozjazdnic diugich za
Krzyzownicg, musi by¢ indywidualny w zaleZznosci od promieni fukowania.

h) | masa rozjazdu -0k 12 710 kg
) - odmiana spawana (luzy spawalnicze 8 mm - 2, +0 mm),
i) rodzaj iglic - iglice szynowo-sprezyste bez komér sprezystych,

k) | maksymalny opér przestawiania iglic ze stabilizatorami iglic 3,0 KN przy odbiorze u
producenta

B | wkrety 42R

n) | krzyzownica dla rozjazdow Rz UIC60(60E 1)-300-1:9 manganowa. Dopuszcza sie
nastgpujgce rozwigzania konstrukcyjne: typu ,insert” z wkiadka ze staliwa
manganowego lub konstrukcji monoblokowej. Krzyzownice zgodne z uzgodniong z
PKP PLK S.A. dokumentacjg oraz zgodne PN-EN 13232-6. Odlewy ze staliwa
manganowego zgodne z PN-EN 15689 oraz z kartq UIC 866. W krzyzownicach
manganowych szyny dziobowe zgrzane z cze$cia ze staliwa manganowego
technologig austenityczna,

n) | rozjazd przystosowany do elektrycznego ogrzewania zwrotnicy i zamknigé
nastawczych.




1.2 Opis techniczny i dane materiatowe

1.2.1 Iglice

Iglice szynowo-sprezyste diugosci 12750 mm wykonane z ksztattownika 60E1A6 (I60)
zgrzanych z szyng 60E1. Ksztattownik 60E1A6 (160) ze stali gat. 350HT wykonany zgodnie z
Warunkami technicznymi wykonania i odbioru ksztattownikéw iglicowych i ksztattownikéw
klockowych do budowy rozjazdéw kolejowych. Wymagania i badania Nr ILK4-4510/02/08 z
dnia 22.04.2008 r. lub z EN 13674-2. Szyny 60E1 kl. AX ze stali gat. R350 HT zgodne z
WTWIO ILK3d-518/3/07 lub EN-13674-1, Miejsce zgrzania dodatkowo zabezpieczone
tubkami dwuotworowymi. Poczatek iglicy obnizony o 20 mm od gérnej powierzchni tocznej
opornicy. Powierzchnie iglicy obrobionej mechanicznie o wysokiej gladkoéci bez zadziorow i
naderwann materialu. Oporki iglicowe spawane lub odlewane ze staliwa lub Zeliwa
sferoidalnego jedno i dwuzerdziowe mocowane $rubami M27 kl. min. 8.8. Iglice

1.2.2 Opornice
Opornice nalezy wykona¢ z szyn 60E1 kl. AX ze stali gat. 350HT zgodnie z warunkami

technicznymi wykonania i odbioru szyn kolejowych Nr WTWiIO ILK3d-518/3/07 lub EN
13674-1. Opornice mocowane do pfyt §lizgowych od strony wewnetrznej sprezynami Df2 lub
IBAV. Opornice mocowane do piyt slizgowych od strony zewnetrzne] fapkami sprezystymi
Skl12.

Sprezyny i fapki sprezyste wykonane zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i
Odbioru tapek sprezystych i sprezyn przytwierdzajacych szyny do podkiadéw i podrozjazdnic
Nr ILK3D-5183-5/2007 EP z dnia 4 maja 2007 r. zatwierdzone przez Dyrektora Biura Drég
Kolejowych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (obowigzujag od 07.05.2007 r.).
Opornice na cafej dtugosci oparte na przektadkach z poliuretanu grubosci 6 mm. Podktadki
podpodkiadkowe z poliuretanu ksztattowe grubosci 8 mm. Urzadzenia przeciwpelzne typu
widetki-czop mocowane $rubami M27 kl. min 10.9 z podktadkami kulistymi i srubami samo-

zabezpieczajgcymi.

1.2.3 Zamknigcia nastawcze
Zamknigcia nastawcze suwakowe izolowane z urzadzeniami nie wrazliwymi na petzanie i

temperature stosowanymi na PKP. Drazek suwakowy powinien posiadaé $rodkowe
mocowanie suwaka nastawczego.

Ostony stalowe na zamknigcia nastawcze: nalezy zastosowac stalowe podrozjazdnice
zespolone wydiuzone jednostronnie z fozem do mocowania napedu wg uzgodnionej
dokumentacji z PKP PLK S.A. W miejscu zamknigé nastawczych - komplet tubkow
stabilizujgcych podrozjazdnice zespolone. tubki stabilizujgce ze stali S235JR (wg PN-EN
10025), mocowane $rubami M24 kl. 8.8 z nakretka samo zabezpieczajgcy. Urzadzenie to
nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg zatwierdzong przez DG PKP lub PKP PLK S.A.

1.2.4 Ogrzewanie rozjazdu
Rozjazd nalezy przystosowa¢ do ogrzewania zwrotnicy i zamknigcia nastawczego.

1.2.5 Stabilizatory iglic

Rozjazd 60E1(UIC60)-300-1.9 powinien byé wyposazony w urzadzenie stabilizujgce
potozenie iglic w czeéci $rodkowej zwrotnicy. Zastosowane powinny byé urzadzenia bez
dodatkowych pretow sprzezonych z napgdem zwrotnicowym. Urzadzenie to powinno
posiada¢ atest producenta i dopuszczenie UTK lub by¢ wyszczegdlnione w dokumentacii
rozjazdu posiadajgcego dopuszczenie do eksploatacji GIK lub UTK. Urzadzenie to powinno



by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg dostarczong przez producenta i zatwierdzong przez
upowazniong jednostke PKP.

1.2.6 Szyny taczace

Szyny tgczgce: Szyny faczace nalezy wykonaé z szyn 60E1 ki. AX zgodnie z warunkami
technicznymi wykonania i odbioru Nr WTWIO ILK3d-518/3/07 lub EN 13674-1 ze stali
R260.Szyny tgczace kierunku zwrotnego nalezy tukowaé. Mocowanie szyn fgczacych do

podktadek zebrowych tapkami sprezystymi Skl12.

1.2.7 Krzyzownice

Krzyzownice manganowe. Dopuszcza si¢ nastepujgce  rozwigzania
konstrukeyjne: typu ,insert” z wkiadkg ze staliwa manganowego lub konstrukji
monoblokowej. Krzyzownice zgodne z uzgodniong z PKP PLK S.A.
dokumentacjg oraz zgodne PN-EN 13232-6. Odlewy ze staliwa manganowego
zgodne z PN-EN 15689 oraz z kartg UIC 866. W krzyzownicach manganowych
szyny dziobowe zgrzane z czeécig ze staliwa manganowego technoiogia
austenityczng. Szyny dziobowe i szyny skrzydiowe krzyzownicy nalezy wykonaé
z szyn 80E1 kl. AX zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru Nr
WTWIO ILK3d-518/3/07 lub EN 13674-1 ze stali gatunku 350HT.

1.2.8 Kierownice

a)

Kierownice: nalezy wykonaé z ksztattownikéw Kn 60 wg PN-80/H-93423.08 ze
stali gat. 9S00A o Rm min. 920 MPa lub z ksztattownika 33C1(UIC33) ze stali
R260 wg EN 13674-3 oraz zgodnie z dokumentacja techniczng rozjazdu.
Kierownica powinna by¢ oparta na Zebrowych pitytach wspornikowych o
konstrukcji kutej, odlewanej lub spawanej. Szyny przy kierownicach wykonane z
szyn B60E1 kl. AX zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i odbioru Nr
WTWIO ILK3d-518/3/07 lub EN 13674-1 ze stali R260.

1.2.9 Akcesoria

a)

b)

c)

d)

podkiadki zebrowe wykonane jako kute, kuto-spawane, odlewane z zeliwa
sferoidainego lub ciete z profilu walcowanego, grubosci 16 mm i szerokoséci 160
mm,

oporki iglicowe rozmieszczone réwnomiernie od pola podrozjazdnic 313-314 do
319-320 odlewane ze staliwa lub zeliwa sferoidalnego jedno i dwuzerdziowe,
tapki sprezyste Skl12 wg warunkéw technicznych WTWIO fapek sprezystych i
sprezyn przytwierdzajgcych szyny do podktadéw i podrozjazdnic Nr ILK3D-5183-
5/2007 EP z dnia 4 maja 2007 r.,

opdrki iglicowe mocowane Srubami M27 kl. 8.8 lub 10.9, podktadki ptaskie Uls 6,
podktadki podwéjne sprezyste Z & 25 wg PN 88/K-80017,

wkrety 42R,

przektadki podszynowe poliuretanowe grubosci 6 mm wg karty UIC 864-5 i wg
WTWIO nr ILK2-5185/1/2000 z dnia 02.02.2000 r.. Podkiadki podpodktadkowe z
poliuretanu ksztattowe grubosci 8 mm.

1.1 Techniczne warunki dostaw, tolerancje i gwarancje

a)

dopuszczalne odchyitki poszczegéinych elementéw szynowych i czesci
rozjazdowych zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjng. Krzyzownice i zwrotnice
musz3 spetniaé wymagania wyszczegdlnione w PN-EN 13232-5 i PN-EN 13232-
6. W kwestiach nieuregulowanych oraz w przypadku zwigkszonych tolerancji w



stosunku do dotychczas obowigzujacych nalezy stosowaé tolerancje zgodnie z
BN-83/9313-04,

b) odbior rozjazdéw przewidzianych do transportu blokowego odbywa sie przez
komisarzy odbiorczych zamawiajacego u producenta na podstawie dokumentacji
i normy BN-83/9313-04 oraz akfualnych warunkéw technicznych wykonania i
odbioru poszczegdlnych czesci skladowych rozjazdéw wymienionych w
niniejszych wymaganiach w nastepujgcy sposéb:
- zespoly zwrotnicy, szyn faczacych oraz krzyzownicy z kierownicami wraz z
zamknigciami nastawczymi zmontowane na docelowych podrozjazdnicach
strunobetonowych Iub drewnianych,
- mozliwos¢ pomiaru oporéw przestawiania zwrotnicy na stanowisku odbiorczym,

c) w przypadku rozjazdow nie przewidzianych do transportu blokowego odbior
rozjazdéw przez inspektoréw odbiorczych zamawiajgcego odbywa sie u
producenta na podstawie dokumentaciji i normy BN-83/9313-04 oraz aktualnych
warunkéw technicznych wykonania i odbioru poszczegélnych czeéci skiadowych
rozjazdéw wymienionych w niniejszych wymaganiach w nastepujgcy sposéb:
- zwrotnica wraz z zamknigciami zmontowana na stole odbiorczym o szerokosci
toru 1435 mm, na ktérym sg stabilizowane otwory w podkiadkach jak dia
koordynatu wymiennego do montowania na podrozjazdnicach strunobetonowych,
- mozliwosé pomiaru oporéw przestawiania zwrotnicy na stanowisku odbiorczym,
- pomiar dtugosci szyn tgczacych oraz pomiar strzatek szyn faczacych kierunku
zwrotnego,
- kierownice prosta i fukowa zmontowane na stole montazowym odbiorczym na
ktdrym sg stabilizowane otwory w podkiadkach,
- krzyzownica zmontowana na stole montazowym odbiorczym, na ktérym sa
stabilizowane otwory w podktadkach,

d) po dokonanym odbiorze inspektorskim Wykonawca przedkiada Zamawiajgcemu
deklaracjg zgodnoéci z typem wg Dz. U. poz. 720 z dnia 30.05.2014 .,

e) cechowanie zgodnie z BN-83/9313-04,

f} pakowanie zgodnie z BN-83/9313-04,

g) wszystkie czesci metalowe obrobione mechanicznie nalezy zabezpieczyé
srodkami antykorozyjnymi,

h) stalowe podrozjazdnice zespolone nalezy zabezpieczy¢ farbg antykorozyjna.

1.4 WYTYCZNE KONCOWE
W rozjazdach na podrozjazdnicach drewnianych obowigzuje ten sam rozstaw i diugosé

podrozjazdnic jak w rozjezdzie na podrozjazdnicach strunobetonowych.



