w odniesieniu do istniejacego

i nowego taboru. Zagadnienia
te sprowokowaty goraca dysku-
sje i bardzo wiele praktycznych
pytan, w tym od polskiego
przewoznika, dotyczacych
trwajacych procesow inwesty-
cyjnych, rozwoju nowego,

a przede wszystkim moderniza-
cji istniejacego taboru. Zasady
dopuszczania typu i proces
oceny zgodnosci, a takze stoso-
wanie wspolnej metody bezpie-
czenstwa w ocenie ryzyka

w nowym rezimie nadal wzbu-
dza obawy m.in. w odniesieniu
do funkcjonowania punktu
kompleksowej obstugi (One
Stop Shop — OSS) oraz wspél-
pracy Agencji z krajowymi wia-
dzami bezpieczeristwa. Wiele
uwagi poswiecono kwestii
braku mozliwosci precyzyjnego
okreélenia na dzis formalnych
wymogoéw dla prowadzonych
procesow dopuszczeniowych

w sytuacji réznych momentéw
implementacji przepiséw do
porzadku prawnego poszcze-
golnych panstw czfonkowskich.
Wielu uczestnikéw zwracalo
uwage na mozliwo$é powstawa-
nia realnych opdznien, utraco-
nych kosztéw oraz watpliwosci
natury prawnej w sprawach

z zakresu bezpieczenstwa.

Taksy i optaty

Jednym z tematéw, ktory wzbu-
dzil szerokie zainteresowanie,
bylo zagadnienie taks i opfat.
Poniewaz temat ten zostal
zgloszony réwniez przez Polske,
referentemn byl przedstawiciel
Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego. W swoim wysta-
pieniu Dyrektor Biura Izby
podkreslil, ze przedsiebiorcy
branzy kolejowej sa zaniepoko-
jeni mozliwosciag wzrostu optat
za czynnosci zwigzane z do-
puszczaniem wyrobow. Zwrdcit
uwageg, Ze transport kolejowy
jest bardzo wrazliwy na kazdy
wizrost kosztow, a elastycznosé
cenowa popytu jest bardzo
niska. Zasady musza by¢ usta-
nowione przejrzyscie i jasno,

co oznacza, ze kryteria i stawki
powinny by¢ explicite okreslone
w przepisach. Ponadto reguty
dotyczace oplat powinny by¢

stabilne, poniewaz nie jest
mozliwe prowadzenie dziafal-
nosci w ciagle zmieniajgcych sie
warunkach. Jednym z najwaz-
nigjszych zagadnien powinno
by¢ zabezpieczenie przed wia-
czaniem do procesu dodatko-
wych kosztéw, w szczegdlnosci
w sytuacji ostrej konkurenciji ze
strony transportu drogowego.
Nieodzowne jest wprowadzenie
w przepisach mechanizméw
zabezpieczajacych, pozwalajg-
cych na sprawdzenie kalkulacji
oplat za czynnosci ERA, aby
rynek mial pewno§¢, ze nie po-
wstaje tendencja do wydtuzania
procedur lub podejmowania
dodatkowych kosztownych
czynnosci. W odpowiedzi KE

i ERA zapewnialy, ze proces
precyzowania przepisow nadal
trwa i ostateczny ksztalt nie
zostal jeszcze przesadzony oraz
ze intencja nie jest budowanie
dodatkowych barier koszto-
wych w sektorze kolejowym.

Wazna scista
wspotpraca
Podsumowujac nalezy zauwa-
zy¢, ze skala zmian wprowa-
dzanych w ramach I'V Pakietu
Kolejowego bez watpienia
wygeneruje szereg problemow
i niejasnosci w szczegolnosci
w okresie przejsciowym. Nie-
zwykle wazna jest zatem $cista
wspolpraca krajowych wladz
bezpieczenstwa zaréwno

z prawodawca krajowym, jak
iKEiERA, ale przede wszyst-
kim z podmiotami funkcjo-
nujgcymi na rynku, poniewaz
to one de facto beda musialy
udzwignac ciezar reformy.
Wydaje sig, Ze nie unikniemy
chaosu w pewnych obszarach,
dopoki wszystkie przepisy nie
beda ostatecznie w mocy, a co
najwazniejsze — nie zostanie
wypracowana praktyka ich
stosowania.
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