| LT AT STAWKI DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY

prawa przerzucic na przewoz-
nikow wszystkich kosztow

i zacza¢ zatrudniaé ludzi za
dowolnie wysokie wynagro-
dzenie. Kontrola regulacyjna
polega na tym, by sprawdzic,
czy odpowiednie koszty kwa-
lifikujg sie jako stale i czy sa
efektywne. Sg pewne obowiaz-
kowe plany biznesowe. Sa cele
efektywnosci kosztowej i re-
gulator rynku ma obowigzek
sprawdzad, czy zarzadca si¢ z
tych obowigzkéw wywiazuje -
zauwazyl ekspert z Akademii
Leona Kozminskiego.

Srednia stawka za pockm

w przewozach towarowych
wostatnich latach ulegla znacza-
cemu obnizeniu, jednak dalej
jest wysoka i wynosi 3,2 euro,
podczas gdy w innych krajach

3 euro lub ponizej. Wptyw na

to ma specyfika przewozonych
towardw. W Polsce dominujg
pociagi cigzkie, wigc sredni koszt
ich uruchomienia jest wyzszy.
Natomiast patrzac na rynek
przewozow towarowych, to
Polska na tle innych krajow eu-

ropejskich wyglada dos¢ dobrze.
- Jesli chodzi o transportowana
mase¢ ladunkow, to zajmujemy
drugie miejsce w Europie po
Niemczech. W ostatnich latach
dynamicznie wzrasta liczba
pociagéw intermodalnych, jed-
nak ich udzial w przewozach
towarowych jest na zbyt niskim
poziomie i wynosi 7,3 proc.,
podczas gdy w Holandii

35 proc., w Niemczech 37,9
proc., we Whoszech 43 proc,,

w Szwajcarii 50 proc., a Nor-
wegii 63 proc. Intermodal to
kierunek, ktoéry powinien by¢
rozwijany. Pytanie, czy ulga
intermodalna wystarczy, by na
rownych warunkach konkuro-
wac z transportem drogowym.
Wazne jest, co podkreslamy,
by ulga byla gwarantowana na
wiele lat. Ale moze potrzebne
sa dodatkowe zachety takie jak
wyZszy priorytet w trasowaniu
pociggow czy wyzsza predkosé
jazdy. W przewozach intermo-
dalnych wazne jest, by pociagi
docieraty do celu na czas -
uwaza Alicja Kozlowska.

Z opinig przedstawiciela
regulatora rynku zgodzili sig
rowniez przewoznicy, ktorzy
zwracali uwagg na szereg
czynnikéw zmniejszajacych
konkurencyjnos¢ kolei.
Stawka dostgpu niekoniecz-
nie przeklada sie na wzrost
przewozow. Wazny jest stan
infrastruktury. Pojawiajg si¢
pytania, czy infrastruktura
jest dostosowana do potrzeb
szczegolnie w odniesieniu do
kolei intermodalnych.

- To klienci decyduja, czy
pojada pociagiem czy samo-
chodem. Wplywa na to cena
i terminowo$¢ dostaw. Dla
nas stawka dostgpu to jedna
trzecia kosztow, a energia
elektryczna do jedna szosta
kosztéw. Tak wysokie koszty,
ktore przenosimy na klien-
ta, powodujg, ze nie mamy
elastycznosci w ksztattowa-
niu oferty. Klient wybiera
ciggnik siodtowy, ktory jest
tanszy i dwa razy szybszy.
Duzym problemem kolei jest
tez terminowosc dostaw, na

ktorg wptyw maja zamkniecia
infrastruktury - powiedzial
Krzysztof Szczupak, dyrek-
tor Biura Transportu Orlen
KolTrans.

Polska kolej przegrywa
z sasiadami

Nadal jest potrzebne wsparcie
ze strony panstwa, aby koszt
transportu koleja i samocho-
dami byl bardziej zréwnowa-
zony. Waznym aspektem jest
fakt, ze koszty dostepu do linii
kolejowych w Polsce sa wyzsze
niz w krajach sgsiednich, np.
w Czechach i na Stowacji.

- Obserwujemy obecnie, ze
duzo towaréw w ruchu mig-
dzynarodowym, ktore kiedys
jezdzity przez Polske, obecnie
przenoszonych jest na korytarz
transportowy przez Stowacje.
Bardzo wazng rzecza jest

tez kwestia predkosci pocia-
gow. Mimo poprawy, dzieki
inwestycjom PLK, nasza

kolej pozostaje w tyle.

W Niemczech pociagi towaro-
we s3 prawie trzy razy szybsze,



