co wplywa na koszty bezpo-
srednie przewoznika, ktory
placi za godzing pracy danego
$rodka transportu, czy to

w formie wynagrodzenia ma-
szynisty, czy leasingu lokomo-
tywy. Dlatego istotne jest, aby
przez te godzing pociag poko-
nal jak najdluzsza trase. Wazne
sg tez warunki dostepu do in-
frastruktury. Jesli transportuje
co$ samochodem, to kiedy chce
uruchomi¢ przewoz, nie mam
narzuconych zadnych ram w
zakresie zamawiania rozkladu
czy oplat rezerwacyjnych. Nie
musze np. placi¢ zarzadcy au-
tostrady za rezerwacje miejsca
na autostradzie. To przewaga
konkurencyjna transportu
samochodowego ~ powiedzial
Stawomir Mikstein, zastgpca
dyrektora Biura Kierowania
Przewozami, PKP Cargo.
Uczestnicy debaty wskazali na
fakt, ze w ostatnich latach PKP
Polskim Liniom Kolejowym
udalo sie, dzieki wspolpracy

z przewoznikami, wypraco-
wac wiele dobrych rozwigzan
poprawiajacych konkurencyj-
nosc kolei. Jednak wielki pro-
gram inwestycyjny przynosi
sporo utrudnien dla organiza-
¢ji transportu towarowego.

- Mamy duze uznanie dla
PKP PLK, ktére dobrze
otworzyly si¢ na wspéltprace

z przewoznikami. Np. jesli
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Okreslenie, czy stawki w Polsce
sg niskie czy wysokie na tle

FYodniesienia

do sity nabywczej obywateli

I przedsiebiorstw w danym kraju.

chodzi o wniosek o rozkltad
jazdy, kiedys trzeba bylto
czekac na niego 6 dni. Dzisiaj
wniosek o rozklad jazdy jest
do uzyskania w ciggu dwdch
godzin. Chodzi nam o to, by
konkurowac z drogami. To na
drogach mamy tlok. Mamy za-
tem konkurencjg, ktdrej nie do
konica chcieliby$my nawet

z punktu widzenia bezpie-
czenstwa kierowcy samocho-
du osobowego czy pieszego.
Wazny jest tez dostep do sieci.
W 2016 r. mielismy 34 tys.
zamknie¢ awaryjnych - to ok.
100 zamknie¢ dziennie. Jak w
takich warunkach planowac
rozklad jazdy? Rozumiemy, ze
jest czas wielkich inwestycji.
Dobrze, ze modernizuje sie
wiele linii. Bedziemy z tego ko-
rzystaé przez wiele lat. Jednak
przez zamknigcia awaryjne
przewoznicy majg sporo prob-
lemoéw - zauwazyl Mirostaw
Losinski, dyrektor ds. opera-
cyjnych w Lotos Kolej.
Zamkniecia torowe i koniecz-

nos¢ stosowania tras objaz-
dowych bywaja przyczynami
znacznego wzrostu kosztow
przewozow. W takiej sytuacji
znalazta si¢ spotka Spedkoks.
- Jestesmy operatorem bocz-
nic Slaskiej Spotki Weglowej

i dostarczamy surowiec do
koksowni Przyjazn. PLK pro-
wadzi teraz rewitalizacje linii
miedzy Chybiem a Turza. Jest
to znaczaca linia i kluczowa
rewitalizacja dla nas. Niestety
w zwiazku z tym musimy jez-
dzic trasg okrezng i korzystac
z prywatnych linii kolejowych
zarzadzanych przez spotki In-
fraSilesia i Jastrzebska Spotke
Weglowa, ktore majg stawki
dostepu nawet cztery razy
wyzsze niz PKP PLK - powie-
dziat Maciej Pytel, zastgpca
kierownika Dziatu Przewozow
w spolce Spedkoks.

Pociagi pasazerskie
ptaca za postoj
Inaczej wyglada natomiast
sytuacja przewoznikow

JAKUB MAJEWSKI,

pasazerskich, ktorzy z jednej
strony maja zapewnione
stabilne przychody dzieki
umowom z samorzadami lub
Ministerstwem Infrastruktury
i Budownictwa, ale z drugiej
ponosza dodatkowe koszty
zwigzane ze Swiadczonymi
ustugami.

— Stawki dostepu do linii kole-
jowych dla przewoznika pasa-
zerskiego to nie wszystko. Do
tego dochodza inne elementy
jak dostep do peronu czy do
zapowiedzi w megafonach.

W nowym proponowanym
cenniku nie ma tych stawek.
Poza tym pociagi pasazerskie
nie jezdza cala dobe, a prze-
woznicy nie majg wszedzie
bocznic. Pocigg musi czasem
zostac na stacjach zwrotnych

i torach postojowych PLK.
Oplaty za post6j pociagu na
tych torach wzrastajg w przy-
szbym roku o 27 proc. Koleje
Wielkopolskie ztozyly na rece
Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego swoje stanowisko
w tej sprawie — powiedzial Ma-
rek Pawicki, dyrektor Pionu
Techniczno-Eksploatacyjnego
w Kolejach Wielkopolskich.

Rzad nie przewiduje
wzrostu rynku

Strategia rozwoju transportu
do 2030 r. zaklada stagnacje
w przewozach towarowych

dyrektor ds. operacyjnych, Lotos Kole)

Zeby mée konkurowac z tirami, trzeba nam
kompleksowego podejscia. Same stawki to
za mato. Wazna jest tez jakosc ustugi. Brakuje tez stabilizacji ceny. Zawsze
walczylismy o to, by stawki nie zmieniaty sie przez kilka lat. To utatwito-

by nam rozmowy z klientami. Obecnie w kontraktach dtugoterminowych
bierzemy ryzyko zmiany stawki dostepu na siebie. Mamy duze uznanie dla
PKP PLK, ktdre dobrze otworzyly sie na wspoétprace z przewoznikami. Np.
Jesli chodzi o wniosek o rozktad jazdy, kiedys trzeba bylo czekac na niego 6
dni. Dzisiaj wniosek o rozkfad jazdy jest do uzyskania w ciagu dwdch godzin.
Chodzi nam o to, by konkurowac z drogami. To na drogach mamy ttok.
Mamy zatem konkurencje, ktdrej nie do korica cheieliby$my nawet z punktu
widzenia bezpieczenstwa kierowcy samochodu osobowego czy pieszego.

prezes Fundacji ProKole

Liczenie czegokolwiek w wartosciach
bezwzglednych w poréwnaniach miedzyna-
rodowych nie ma sensu. Jesli przeliczymy kwoty na site nabywcza mierzona
PKB, to stawki w Niemczech sg cztery razy nizsze niz w Polsce. Czyli otrzy-
mujemy dwa razy lepsza jakosc cztery razy taniej. Jak w takich warunkach
polska kolej moze konkurowac z samochodami? Stawki dostepu w Polsce
sq horrendalnie wysokie | dotyczy to takze kolei pasazerskiej. Owszem, ceny
dostepu dla szynobusa jadacego zakrzaczong boczna linig w Polsce s3
niskie, jesli je poréwnamy do niemieckiej linii KDP, ale takie pordwnanie nie
ma sensu. W przeliczeniu na site nabywcza pienigdza stawki dla kolei pasa-
zerskiej s w Polsce dwa razy wyzsze niz w Niemezech. My mamy bardzo
wysokie ceny za bardzo niska jakos¢.



