i intermodalnych, a nawet
lekki spadek. To pokazuje, ze
administracja rzagdowa nie ma
planéw przenoszenia cigzaru
transportu fadunkow na kole;j.
— Polskie Linie Kolejowe funk-
cjonuja w kuriozalnej sytuacji.
Z jednej strony sa spotka
prawa handlowego i podlegaja
wszelkim rezimom z tego wy-
nikajacym. Z drugiej strony sa
w 100 proc. zalezne od tego, co
dostang na rozwoj infrastruk-
tury od wladz publicznych i co
dostang w mitycznym, przez
nikogo jeszcze nie widzia-
nym kontrakcie wieloletnim.
Oprocz kontraktu wieloletnie-
go, ktory bylby doskonatym
narzedziem do stabilizacji i
obnizania stawki, konieczny
jest tez program bocznicowy.
Tira mozna zaladowac wszg-
dzie. Pod kazdym wigkszym
miastem jest ogromne centrum
logistyczne. Kolej musi gdzies
tadunek pobra¢ i rozladowac.
Program bocznicowy jest jak
Yeti. Wszyscy o nim mowia,

a nikt go nie widzial. Krajowy
Fundusz Drogowy ma po
stronie przychodéw wplywy

z oplaty paliwowej, viaTOLL

i refundacje. Takie stabilne
przychody pozwalaja emitowac
obligacje w celu sfinansowania
inwestycji. Fundusz Kolejowy
to ogryzek wielkosci miliar-

da zlotych, z ktorych latane

sg dziury w inwestycjach —
powiedzial Maciej Gladyga,
dyrektor Biura Izby Gospodar-
czej Transportu Ladowego.
Zdaniem uczestnikow debaty
program wieloletni jest bardzo
wazny i powinny by¢ w nim
wprowadzone systemy moty-
wacyjne dla zarzadcy. Trzeba
spojrzec na to, jakie autostrady
i drogi sa najbardziej obciaza-
ne i wprowadzic system zachet
do przenoszenia transportu
ladunkéw na tych kierunkach
z drog na kolej.

— Jesli chodzi o viaTOLL, to
przewoznicy towarowi placa na
rozwoj sieci, z ktorej korzystaja,
czyli wspieraja poprawe swojej
konkurencyjnosci w przyszio-
$ci. Przewoznicy kolejowi placa
za utrzymanie infrastruktury.
Tabor kolejowy w Polsce jest
stary. Wysoki poziom stawek
dostepu uniemozliwia przewoz-
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nikom modernizacje taboru.
Obnizka stawek w 2014 r. przy-
czynila si¢ do tego, ze pojawily
sie pierwsze inwestycje w nowe
lokomotywy. To jest wazne dla
polskich producentéw taboru.
Nowoczesny tabor jest o wiele
mniej energochlonny. Loko-
motywa Dragon zuzywa o 20
proc. mniej pradu niz ET22,
ato jest bardzo konserwatyw-
ne zalozenie. Oznacza to, ze
wymiana starych lokomotyw
elektrycznych na nowe w skali
roku databy oszczednosci rzedu
1,5 tWh. Obnizenie stawek
moze by¢ zatem narzedziem
poprawy bezpieczeristwa ener-
getycznego kraju. Poza tym
przeniesienie transportu to-
war6w z drog na tory oznacza-
loby, ze samorzady na utrzy-
manie drog wydawalyby szes¢
razy mniej pieniedzy. To duze
oszczednosci - wyjasnit Michat
Litwin ze Zwiazku Niezaleznych
Przewoinikow Kolejowych.

Stawki liczone

po nowemu

Katarzyna Klimowicz, zastep-
ca dyrektora Biura Sprzedazy

w PKP Polskich Linii Kole-
jowych, wskazata na zmia-
ny, ktére wprowadza nowe
rozporzadzenie w sprawie
udostepniania infrastruktury
kolejowej. Niektore z nich sg
negatywne dla przewoznikow
kolejowych.

— Wprowadzono nowe
elementy, ktorych wezesniej
nie stosowano. Np. w nowym
rozkladzie jazdy przewoznicy
beda musieli sklada¢ wnioski
na przejazdy manewrowe,
atakze na postdj pociggu

na torach. Obawiamy sie, ze
skutki tego rozporzadzenia
moga by¢ negatywne dla calego
rynku kolejowego. Obawiamy
sie nowego sposobu wprowa-
dzenia oplat rezerwacyjnych,
ktore roznia sie dla rocznego

i indywidualnego rozktadu
jazdy. Roczny rozklad zostal
tak obwarowany oplatami
rezerwacyjnymi, ze w ruchu
towarowym stosowanie tego
mechanizmu moze zaniknac
- powiedziala przedstawicielka
PKP PLK.

Rozporzgdzenie wprowadza
nowy podzial optat za mini-




