malny dostep, ktory obejmuje
oplaty za przejazd, oplate ma-
newrowa i za postdj powyzej
dwoch godzin. - Polskie Linie
Kolejowe obecnie identyfikuja
obiekty infrastruktury ustu-
gowej i sa w trakcie przygoto-
wania cennikow stawek, ktore
obejma m.in. korzystanie z pe-
ronéw. W nowym rozkladzie
PLK nie beda pobierac opfat za
informacje pasazerska. Infor-
macja ta bedzie finansowana
w kontrakcie wieloletnim
przez budzet paristwa - wyjas-
nifa Katarzyna Klimowicz.
Obecnie stawki przypisane sa
do odcinka linii kolejowej i
masy pojazdu brutto. Wedtug
nowego rozporzadzenia staw-
ka jest ustalana dla okreslonej
masy pociagu i rodzaju trakeji.
Cennik nie bedzie zawieral
stawki za okreslony odcinek

— stawka jest przypisana do
pociagu. Wspolczynniki
korygujace zmieniaja si¢ co
100 ton. Zmieni sie tez wspol-
czynnik zwigzany z kategoria
linii kolejowej. Stawka nie
bedzie juz zaleze¢ od natgze-
nia ruchu na linii, co moc-

no uderzalo dotychczas

w przewoznikow pasazerskich
na liniach aglomeracyjnych.
Bedzie natomiast uzalezniona
od predkosci. Kategorie dla
danego pociaggu bedzie sig
wyznacza¢ jako srednig dla
wskaznikow odcinkow, ktore
przejezdza pociag.

- Dlugo pracuje na kolei i
czesto stysze, ze kazdy chcialby
mac prosto kalkulowac optate.
Przewoznik zamawia trasg

i cheialby wiedzie, ile zaplaci.
W poprzednim systemie
naliczania bylo to trudne do
policzenia, a w nowym bedzie
jeszcze trudniejsze — skomen-
towata wicedyrektor Biura
Sprzedazy PLK.

Nowoscig dla przewoznikow
beda wnioski na manewr

i postdj. — Zapoznajemy si¢

z tredcia nowego rozporzgdze-
nia i mamy pomyst, by

czes¢ wnioskow powigzac
zrozkladem rocznym, a czgs¢
byta skadana w razie potrze-
by. Rozporzadzenie zaklada,
ze maszynista moze zglosi¢
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whniosek telefonicznie i chcemy
z tego skorzystac. Nie chcemy
tego mocno sformalizowac -
zapewnila przedstawicielka
PLK.

Kolejna komplikacja dla prze-
woznikow pojawia si¢ w opla-
tach rezerwacyjnych. PLK po-
biera oplate rezerwacyjna od
aplikanta. Jezeli ten nie zawrze
umowy z przewoznikiem, to
zarzadca pobiera 100 proc.
oplaty podstawowej. Przepis
ten nie dotyczy przewoznikow
ijest to ochrona przed wyku-
pywaniem rezerwacji przez
handlarzy rezerwacjami.

W przypadku oplaty rezerwa-
cyjnej dla rocznego rozkla-

du jazdy obowiazuje

5 proc. wartosci stawki bazo-
wej do konica rozkladu jazdy.

nie wigkszo$¢ spraw o oplaty
za nieprzewidziany postoj jest
tak rozstrzygana — powiedzial
Stawomir Mikstein, zastepca
dyrektora Biura Kierowania
Przewozami, PKP Cargo.
Oplata postojowa bedzie
naliczana za postdj pociagu
poza miejscem zdefiniowanym
jako obiekt infrastruktury
postojowej. — To jest uderzenie
w przewoznikow pasazerskich
- powiedzial Marek Pawicki,
dyrektor Pionu Techniczno-
-Eksploatacyjnego Kolei
Wielkopolskich. - Opfata ta
wzrasta, a nasze pociagi, po-
mijajac przewozy miedzywo-
jewddzkie, przemieszczaja sie
miegdzy mala stacja a gléwnym
centrum w wojewodztwie.
Przewoznik jednak nie bedzie
zakladat swoich toréw posto-
jowych na kazdej stacji. A w
ruchu tym nie prowadzi si¢ po-

W przeciwienstwie do linii
normalnotorowych system
oplat na liniach 1520 mm
zostal znacznie uproszony

i bedzie to stawka za pociag
pasazerski lub pocigg towaro-
wy mnozona przez liczbe kilo-
metrow. Nie ma dodatkowych
oplat, poza korzystaniem

z torow postojowych.
Natomiast jesli chodzi o stawki
jednostkowe, to od kilku lat ich
wysoko$¢ nie zmienia si¢ zna-
czaco. - Po wyroku Trybunatu
kalkulowalismy koszty zgodnie
z zasadami, jakie wprowadzit
wyrok, nie czekajac na nowe
rozporzadzenie, ktére uka-
zalo si¢ w 2014 r. Obecnie nie
naliczamy kosztow zwiaza-
nych z amortyzacja, kosztow
administracyjnych, narzutow
finansowych itp. Naliczamy
jedynie koszty przejazdu pocig-
gow, a te utrzymuyja sie od kilku

finansowana w kontrakcie wieloletnim przez budzet

panstwa.

Nastapi to wtedy, gdy prze-
woznik zrezygnuje z przejaz-
du. Stawka nie jest naliczana,
gdy rezygnacja nastepuje z
winy PLK lub przewoznik
zmieni rozklad. - Obawiamy
sie, jak zareaguje rynek prze-
wozdw towarowych, bo pobie-
ranie 5 proc. stawki bazowej
przy rezygnacji z przejazdu dla
przewoznikow towarowych to
jest spora restrykcja - powie-
dziata Katarzyna Klimowicz.
Przewoznicy obawiaja sie, ze
beda ponosi¢ oplaty za postdj
na torach w przypadku, gdy
przejazd nie jest mozliwy nie z
ich winy. PLK nie naliczajg w
takich sytuacjach opfat. Prob-
lem jednak pojawia sie przy
ustaleniu, po czyjej stronie jest
przyczyna postoju.

- W przypadku jakiejkolwiek
awarii czgsto jako przyczyne
podaje sie ,,osoby trzecie”.
Dotyczy to sytuacji takich jak
polamane pantografy. Obec-

ciggdw nocnych. Pocigg musi
stac na stacji przez noc, zeby
wyruszy¢ rano — zaznaczyl.
PLK zapewniaja, ze biora pod
uwage obawy przewoznikow.
- Analizujemy dochodzace do
nas informacje i sprawdzamy,
czy stawka zostata dobrze
skalkulowana. Wzrost jest
dos¢ znaczny. To jest jeszcze
do rozstrzygnigcia — powie-
dziata Katarzyna Klimowicz.
Srednie stawki dostepu pozo-
stang na podobnym pozio-
mie, jak to mialo miejsce po
wyroku Trybunatu UE - 6 zt
60 gr w ruchu pasazerskim
113zt 50 gr w ruchu towaro-
wym. Jednak ze wzgledu na
zmiany naliczania stawek,

w tym kategorii linii, réznice
w wysokoéci stawek w stosun-
ku do poprzedniego cennika
beda spore - nawet do 40
proc. Nastapi wzrost stawek
na CMK a spadek na liniach
okoloaglomeracyjnych.

lat na staltym poziomie. Co nas
jednak niepokoi, to fakt, ze
mimo utrzymywania stawki
dostgpu na statym poziomie,
praca eksploatacyjna z roku na
rok maleje — wyjasnita przed-
stawicielka PLK.

Zarzadca infrastruktury

liczy na to, ze po zakoncze-
niu inwestycji z Krajowego
Programu Kolejowego praca
eksploatacyjna wzroénie.

Z opracowan zlecanych

muin. przez PLK wynika, ze
dla klientéw przewoznikow
wazna jest predkosc pociagow
oraz dostepnos¢ infrastruktu-
ry przetadunkowej, bocznic

i centréw logistycznych.

- Z naszego punktu widzenia
przyspieszenie pociggdw

o 1 km/h daje okolo 2 min zt
oszczednosci rocznie. Wyzsza
predkosc zatem pozwoli prze-
woznikom zaoferowac nizsza
cene dla klienta - powiedziat
Michat Litwin.



