Projekt z dnia 17.08.2018 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu

kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz. U. 22017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650 i 927) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360
11476 oraz z 2016 r. poz. 1849) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1)  w§ 12 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wagony 1 inne pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢
rozmieszczone réwnomiernie i w liczbie zapewniajgcej uzyskanie wymaganej
masy hamujacej, przy czym pierwszy i ostatni pojazd kolejowy skladu pociagu
powinny mie¢ czynny hamulec zespolony;”;

2) w § 15 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Pierwszy i ostatni pojazd kolejowy skladu pociagu powinien mieé czynny
hamulec zespolony W przypadku pociaggéw ztozonych z elektrycznych lub spalinowych
zespolow trakcyjnych czynny hamulec zespolony powinien mieé pierwszy i ostatni
czlon zespolu trakcyjnego.”;

3)  w§ 19 ust. 3 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»0) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcéw stwierdzono, ze hamulec pierwszego
lub ostatniego pojazdu kolejowego skladu pociagu, albo hamulec pierwszego lub
ostatniego czlonu zespohu trakcyjnego nie hamuje lub nie odhamowuje;™;

4)  w § 21 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:
»4a. Przepis ust. 4 pkt 1 nie dotyczy pociaggéw prowadzonych pojazdami

trakcyjnymi jednokabinowymi. W pojazdach tych wraz z maszynista musi przebywaé

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegélowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 i 176).



5)

pracownik posiadajacy co najmniej udokumentowang znajomo$é warunkow
miejscowych danej linii lub posterunku, udokumentowang znajomo$é przepiséw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetno$¢ zatrzymania pociggu i
zahamowania pojazdu trakcyjnego hamulcem rgeznym, a pojazdy te powinny byé
wyposazone co najmniej w urzadzenia kontrolujace czujno$é maszynisty i urzadzenia
radiotacznosci pociggowej.”;

po § 22 dodaje si¢ § 22a i 22b w brzmieniu:

-8 22a. 1. Przewoznik kolejowy opracowuje dokument ,,Opis trasy” w odniesieniu
do linii kolejowych wchodzacych w skiad trasy pociagu, spelniajacy wymagania
okreslone w pkt 4.2.1.2.2. technicznych specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie
podsystemu , . Ruch kolejowy”, zwanych dalej ,,TSI Ruch kolejowy”.

2. Dane niezbedne do opracowania dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, zarzadca
infrastruktury przekazuje przewoznikowi kolejowemu, w zakresie okreslonym w TSI
Ruch kolejowy, w ustandaryzowanej formie dla wszystkich przewoznikéw kolejowych i
pociggdw, umozliwiajgcej biezaca aktualizacje danych.

3. Za aktualno$¢ przekazywanych przewoznikowi kolejowemu danych
niezbgdnych do opracowania dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, odpowiada zarzadca
infrastruktury. W przypadku aktualizacji danych zarzadca infrastruktury przekazuje je
niezwlocznie przewoznikowi kolejowemu.

4. Przewoznik kolejowy przekazuje maszyniscie dokument, o ktérym mowa w ust.
1, przed przygotowaniem pociggu do jazdy.

5. Przewoznik kolejowy odpowiada za niezwloczne przekazywanie maszynistom
aktualizacji dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1.

§ 22b. 1. Dla kazdego pociggu zarzadca infrastruktury opracowuje wewnetrzny
rozklad jazdy spelniajacy wymagania okreSlone w TSI Ruch kolejowy oraz w
niniejszym rozporzadzeniu i przekazuje go przewoznikowi kolejowemu.

2. Przewoznik kolejowy przekazuje wewngtrzny rozklad jazdy maszyniscie przed
przygotowaniem pociggu do jazdy.

3. W wyjatkowych przypadkach pociag ratunkowy, w tym pociag do usuwania
skutkow awarii, uszkodzen lub do naprawy infrastruktury kolejowej moze byé
wyprawiony bez wewnetrznego rozkladu jazdy. Kursowaniem takiego pociggu zarzadza
wiasciwy dyspozytor liniowy nadajgc mu numer, okre$lajac jego relacje i stopien

pierwszenstwa.”;



6)

7)

8)

9)

w § 25 po ust. 12a dodaje sie ust. 12b-12e w brzmieniu:

»12b. W przypadku awarii urzadzen sterowania ruchem kolejowym sygnahu
zastgpczego Sz na danym semaforze mozna uzywaé nieprzerwanie w okresie nie
dtuzszym niz 10 dni liczac od dnia wystapienia awarii. Jezeli po uplywie tego czasu
nadal nie ma mozliwosci podania na tym semaforze sygnatu zezwalajacego, zarzadca
infrastruktury podejmuje odpowiednie Srodki zaradcze wynikajace z uprzednio
przeprowadzonej analizy ryzyka.

12¢. W przypadku modernizacji lub odnawiania elementéw infrastruktury
kolejowej sygnatu zastgpczego Sz na danym semaforze mozna uzywaé nieprzerwanie w
okresie nie dtuzszym niz 20 dni; jezeli po uplywie tego czasu nadal nie ma mozliwosci
podania na tym semaforze sygnatu zezwalajacego, zarzadca infrastruktury podejmuje
odpowiednie srodki zaradcze wynikajace z uprzednio przeprowadzonej analizy ryzyka.

12d. O wynikach przeprowadzonej analizy ryzyka i podjetych $rodkach
zaradczych, o ktérych mowa w ust. 12b i 12¢, zarzadca infrastruktury niezwlocznie
informuje Prezesa UTK.

12e. Procedur¢ przeprowadzania analizy ryzyka oraz wykaz mozliwych do
zastosowania Srodkéw zaradczych, o ktorych mowa w ust. 12b i 12¢, okre$la zarzadca
infrastruktury w przepisach wewnetrznych.”;

w § 27 w ust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) pocigg zostal skierowany na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i nie
zostat wysSwietlony wskaznik W 24 lub gdy druzyna trakcyjna nie zostala
powiadomiona odpowiednim rozkazem pisemnym o zamiarze skierowania pociggu
na ten tor;”;

w § 28 w ust. 1 wyrazy ,,zeszytach wewnetrznego rozkladu” zastepuje sie wyrazami

~wewnetrznym rozkladzie™;

w § 30b ust. 11 2 otrzymujg brzmienie:

,»1.Pociagi wyposazone w urzadzenia pokiadowe systemu ERTMS/ETCS,
poruszajgce si¢ po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji
urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy zawsze prowadzi¢ z
wykorzystaniem tych urzadzen.

2. Maszynista pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajace urzadzenia

pokiadowe systemu ERTMS/ETCS, z zastrzezeniem § 26 ust. 2 zobowigzany jest



10)

11)

12)

13)

14)

15)

— 4

stosowa¢ si¢ do wskazan pulpitu poktadowego, a takze do sygnatdéw i wskaznikow, o

ktérych mowa w dziale 111, przy czym:

1) dla pociagéw prowadzonych pod pelnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS
wskazania pulpitu pokladowego maja pierwszenstwo nad nadawanymi sygnatami i
wskazaniami wskaznikéw, z wyjatkiem sygnatow S 1, S 1a,Osp 1, D 1,D 2, D 3,
Rm4, A1, Alr, Pc 5, Pc 61 sygnalu watpliwego;

2) rozkazy pisemne maja pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu pokladowego
systemu ERTMS/ETCS, niezaleznie od trybu pracy urzadzen pokladowych
systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wy$wietlana na pulpicie
dopuszczalna predko$¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pissmnym.”;

§ 30h otrzymuje brzmienie:

»$ 30h. Wydajac przepisy wewnetrzne dotyczgce systemu ERTMS/ETCS,
przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury uwzgledniajg przepisy, o ktérych mowa
w Dodatku A do TSI Ruch kolejowy.”;

w § 31 ust. 8 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o
tym, z jaka predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym
odno$nym semaforem wjazdowym lub drogowskazowym, a dana sytuacja ruchowa
uwzgledniona jest w wewngtrznym rozkladzie jazdy pociggéw, regulaminie
technicznym danego posterunku lub regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robdt;”;

w § 33 w ust. 8 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.»3) na posterunkach odgaleznych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych — podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym;”;

w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. O powstaniu pozaru w pociggu nalezy niezwlocznie powiadomi¢ dyzurnego
ruchu i zazagda¢ pomocy.”;
po § 59 dodaje sie § 59a w brzmieniu:

»§ 59a. W przypadku budowy nowych linii kolejowych, a takze modernizacji lub
odnowienia istniejgcych linii kolejowych, wskazniki w formie tablic, a takze te sygnaty,
ktore sg w formie tablic i tarcz, wykonuje si¢ z materiatéw odblaskowych.”;

w § 76:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:



16)

17)

18)

19)

»2. Tarcze ostrzegawcze semaforowe $wietlne ustawia si¢ przed semaforami
swietlnymi, jak réwniez przed semaforami ksztattowymi, z zastrzezeniem ust. 3.7,

b) po ust. 2 dodaje sie¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Tarcz ostrzegawczych semaforowych $wietlnych nie ustawia si¢ przed
semaforami odstepowymi samoczynnymi na szlakach wyposazonych w blokade
samoczynna.”;

w § 88 w ust. 2 w pkt 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

.Sygnal Z2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd manewrujgcego taboru
kolejowego poza t¢ tarcze, a nadany tacznie z sygnatem zezwalajacym na semaforze w
ramach utwierdzonej drogi przebiegu, zezwala na przejazd pociggu.”;

w § 92 w ust. 5 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

.Ponadto miejsce to oraz miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do normalnej
predkosci, oznacza si¢ wskaznikami W 14.”;

w § 93 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»2. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie
zauwazenia przeszkod, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 7, powinna zamiast dawania
sygnatow ,,St6j”, zatrzymaé pocigg za pomoca hamulca bezpieczenstwa.”;

w § 105:
a) wust I:

— pkt 112 otrzymujg brzmienie:

»1) sygnal Pc 1 ,,Oznaczenie czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego
jadgcego na szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym po torze
szlaku dwu- 1 wielotorowego™ — dzienny i nocny: trzy biale $wiatla na
przodzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 132a);

2) sygnat Pc 2 ,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego
jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze szlaku dwu- i
wielotorowego™ — dzienny i nocny: trzy $wiatla, z ktérych gérne i prawe
w kierunku jazdy sg biale, lewe za$ — czerwone, na przodzie pociggu lub
innego pojazdu kolejowego (rys. 133a);”,

— pkt4i5 otrzymujg brzmienie:

»4) sygnat Pc 4 ,Oznaczenie czota pociggu jadacego naprzéd wagonami

niewyposazonymi w kabing maszynisty” — dzienny i nocny:



a) dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na
czolowej $cianie pierwszego wagonu; tarcze sg prostokgtne i
podzielone na cztery trojkaty, z ktérych gorny i dolny sg czerwone,
oba zas boczne — biale; powierzchnia tarczy powinna byé
odblaskowa (rys. 135a),

b) dwa biale Swiatla na czolowej scianie pierwszego wagonu (rys. 136);

5) sygnal Pc 5 ,,Oznaczenie konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”

— dzienny i nocny:

a) dwie tarcze na ostatnim pojezdzie w skladzie pociggu lub innym
pojezdzie kolejowym; tarcze sa prostokgtne i podzielone na cztery
trojkaty, z ktérych gdérny i dolny sg czerwone, oba za$ boczne — biate;
powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa (rys. 135a),

b) dwa $wiatla czerwone ciggle na tylnej Scianie ostatniego pojazdu
kolejowego w skladzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego (rys.
137),

c) dla pociagdbw pasazerskich stosuje si¢ wylgcznie sygnal Pc 5
okres$lony w lit. b (rys. 137),

d) dla pociggow towarowych dopuszcza si¢ stosowanie calodobowo
sygnatu Pc 5 okre§lonego w lit. a (rys. 135a), jednak na szlakach z
blokada samoczynng nalezy stosowaé sygnat Pc 5 okreslony w lit. b
{rys: 13717,

b) wust. 2 uchyla si¢ drugie zdanie,
¢) uchyla sie ust. 3,
d) ust. 516 otrzymujg brzmienie:

2. Na pociggu popychanym, w ktérym popychacz jest sprzegniety lub nie jest
sprzggnigty ze skladem, na tylnej Scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnal
oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na czole pierwszej lokomotywy popychajacej stosuje
si¢ sygnal Pc 1, a na tylnej $cianie ostatniej lokomotywy popychajacej — sygnat Pc 5.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej zamienia si¢ sygnaty na czole i tylnej
$cianie lokomotywy, przy czym na czole powracajgcej lokomotywy na szlaku
jednotorowym stosuje si¢ sygnal Pc 1, natomiast na torze szlaku dwu- lub
wielotorowego przy jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje si¢ sygnat Pc 1, a przy

jezdzie w kierunku przeciwnym do zasadniczego stosuje sie sygnat Pc 2.



20)

6. Do oznaczenia czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadgcego w
kierunku zasadniczym po torze zamknietym szlaku dwu- i wielotorowego nalezy
stosowac sygnat Pc 1, a do oznaczenia jego konca sygnat Pc 2. Do oznaczenia czola
pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym do
zasadniczego po torze zamknietym szlaku dwu- i wielotorowego nalezy stosowad sygnat
Pc 2, a do oznaczenia jego konica sygnat Pc 1, nie zmieniajac osygnalizowania w czasie
zatrzymania na szlaku.”;

w§ 112 wust. 2:
a) w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

.a) wskaznik shuzy do oznaczenia miejsca na stacji lub przystanku, do ktérego
moze dojecha¢ czolo zatrzymujgcego si¢ tam pociggu; pociag majacy postdj
nalezy zatrzyma¢ w takiej odleglosci przed wskaznikiem, aby ruch
podroznych byl najdogodniejszy,”,

b) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) wskazniki W 9, W 14, Wskazniki odcinka ograniczonej predkosci” oznaczaja
poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzaé z ograniczong
predkoscig: prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczowa (wskaznik
W 14) tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat,
zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi, a migdzy ramionami kata czarna liczba
wskazujaca najwieksza dozwolong predkos¢ drogowsg okreSlong w
dziesigtkach kilometréw na godzing, z drugiej za$ - zwrocony wierzcholkiem
ku gorze, a migdzy ramionami kata moze znajdowacd si¢ czarna litera C (kat
oparty jest na krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka przeciwleglego
boku) (rys. 174ai 175a):

a) wskaznik W 9, W 14 na poczatku odcinka z ograniczong predkoscia bez
czarnej liczby oznacza ograniczenie predkosci do 20 km/h,

b) wskaznik W 9, W 14 na koncu odcinka z ograniczong predkoscia
posiadajgcy czarng litere¢ C oznacza, ze ograniczenie predkosci dotyczy
czotla pociggu,

c) wskaznik W 9 nalezy stosowa¢ tacznie ze wskaznikiem W 8, okreslonym

w pkt 7, jezeli ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen statych,



d)

g)

h)

)

wskaznik W 9 ustawia si¢ za wskaznikiem W 8, patrzac w kierunku

jazdy, na poczatku i na koncu odcinka, przez ktéry nalezy jechaé ze

zmniejszong predkoseia,

wskaznik W 14 nalezy stosowac lgcznie z sygnalem D 6 — tarcza

»Zwolni¢ bieg”, okreslonym w § 92,

wskaznik W 14 ustawia si¢ za tarczg D 6 ,,Zwolni¢ bieg”, patrzac w

kierunku jazdy, na poczatku i na koncu odcinka, przez ktdry nalezy

jechac ze zmniejszong predkoscia,

w przypadku konieczno$ci zmniejszenia predkosei pociggéw w obrebie

stacji na calej jej dtugosci wskaznik W 9 lub W 14 nalezy umiescic przy

semaforze wjazdowym,

na poczgtku odcinka, przez ktdry nalezy jecha¢ ze zmniejszong

predkoscig, wskaznik ustawia si¢ po tej stronie toru, po ktdrej ustawiono

wskaznik W 8 lub tarczg D 6 ,,Zwolni¢ bieg”,

na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym 1 wielotorowym, przy liczbie toréw
szlakowych wigkszej niz 2, jak rdwniez przy réwnoleglym zblizeniu
wiecej niz dwoch torow szlakowych roznych linii kolejowych - dla
jazdy po torze nieskrajnym - obowigzuje maszyniste obraz na
odwrotnej stronie wskaZnika, ustawionego na poczgtku odcinka dla
przeciwnego kierunku, pomimo tego ze wskaznik ten jest ustawiony
z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; zasada ta obowigzuje
takze dla wskaznikow ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zblizeniu tordéw
szlakowych dwoch linii kolejowych jednotorowych i na szlaku
wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz 2, jak
rébwniez przy rownoleglym zblizeniu wiecej niz dwoch tordéw
szlakowych, réznych linii kolejowych, dla jazdy po torze skrajnym,
obowigzuje maszynist¢ obraz na odwrotnej stronie wskaznika,
ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, z
prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy,

wskaznik ustawiony na poczgtku odcinka jest zwrocony w kierunku

nadjezdzajacego pojazdu szynowego tg strong, na ktore] jest



c)

d)

k)

D)

uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony na
koncu odcinka - tg strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrdcony
wierzchotkiem ku gérze,

jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wiekszej
niz 2, jak rowniez przy réwnoleglym zblizeniu wigcej niz dwoch torow
szlakowych réznych linii kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza nie
pozwala na ustawienie wskaZnika typowego, stosuje sie wskaznik o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza si¢ go nisko, z zachowaniem
skrajni, dolng krawegdzia tablicy na wysokosci gtowki szyny,

tlo wskaznikow W 9, W 14 nalezy wykonywaé¢ z materiatéw

odblaskowych;”,

pkt 17 otrzymuje brzmienie:

»17) wskaznik W 19 ,,WskaZnik uprzedzajgcy o braku drogi hamowania” oznacza,

ze odleglo$¢ migdzy dwoma nastgpnymi semaforami lub miedzy nastepng

tarczg ostrzegawcza semaforowa a semaforem jest mniejsza od obowigzujgce;j

na danej linii kolejowej dlugosci drogi hamowania: biata strzata, zwrécona

ostrzem ku dotowi, na czarnym tle (rys. 185):

a)

b)

wskaznik W 19 informuje druzyne pociggowa o tym, Ze za nastepnym
semaforem lub tarcza ostrzegawczg semaforowa pocigg wjedzie na
odstgp o dlugodci mniejszej od obowigzujacej na danej linii kolejowe;
drogi hamowania i wymaga od maszynisty zachowania szczegdlnej
ostroznosci w regulowaniu predkosci jazdy pociagu,

wskaznik W 19 umieszcza si¢ na maszcie semafora lub tarczy
ostrzegawczej semaforowej bezposrednio poprzedzajacych ten semafor
lub tarcze ostrzegawczg semaforowa, za ktérymi wystgpuje skrocony
odstep 1 wyswietla si¢ jednoczesnie z sygnatem na semaforze lub tarczy
ostrzegawczej nakazujacym zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci przy
kolejnych dwoch semaforach,

wskaznik W 19 moze by¢ wykonany jako $wietlny, w postaci latarni z
matowobialg lub ztozong z punktéw S$wietlnych strzals, ukazujacy sie
razem z sygnalem zezwalajacym na semaforze dla przebiegu

ustawionego na odstep o skréconej drodze hamowania;”,

pkt 18 otrzymuje brzmienie:
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»18) wskaznik W 20 ,,Wskaznik braku drogi hamowania” oznacza, ze odleglosé

miedzy tarcza ostrzegawczg semaforowg lub semaforem, na ktorych jest

umieszczony wskaznik, a nastgpnym semaforem jest mniejsza od

obowigzujgcej na danej linii kolejowej dlugosci drogi hamowania: dwie

réwnolegle, biale strzaty, zwrocone ostrzem ku dotowi, na czarnym tle (rys.

186):

a)

b)

d)

wskaznik W 20 informuje druzyne pociagowa o tym, ze pocigg wjezdza
na odstgp o dlugosci mniejszej od obowigzujacej na danej linii kolejowej
drogi hamowania i wymaga od maszynisty zachowania szczegOlnej
ostrozno$ci w regulowaniu predkosci jazdy pociggu,

wskaznik W 20 umieszcza si¢ na maszcie tarczy ostrzegawczej
semaforowej lub semafora na poczatku skréconego odstepu, patrzgc w
kierunku jazdy pociagu i wys$wietla si¢ jednoczesnie z sygnalem na
semaforze lub tarczy ostrzegawczej nakazujgcym zatrzymanie lub
zmniejszenie predkosci przy nastgpnym semaforze,

wskaznik W 20 powinien by¢ poprzedzony wskaznikiem W 19, o ktorym
mowa w pkt 17,

wskaznik W 20 moze by¢é wykonany jako $wietlny, w postaci latarni z
matowobiatymi lub zlozonymi z punktéw $wietlnych strzatami,

ukazujacy sie razem z sygnatem zezwalajacym na semaforze;”,

e) po pkt 18 dodaje si¢ pkt 18a w brzmieniu:

»18a)wskaznik W 2la ,,Wskaznik uprzedzajacy o podwyzszeniu predkosci na

nast¢pnym semaforze”; kwadratowa czarna tablica, a na niej pomaraficzowa

liczba wskazujgca najwigksza dozwolong predkosé wyswietlong na wskazniku

W 21 znajdujacym si¢ na nastgpnym semaforze, okre§lona w dziesigtkach

kilometréw na godzing (rys. 190a):

a)

b)

wys$wietlona migajgca pomaranczowa liczba na wskazniku W 2la
umieszczonym na semaforze semafora wskazuje taka sama wartos¢, jaka
ma liczba wyswietlona na wskaZniku W 21 umieszczonym na nastepnym
semaforze,

wskaznik W 21a wykonuje si¢ jako $wietlny i umieszcza na semaforze
tylko wowczas, gdy na nastepnym semaforze umieszczony jest wskaznik

W21,
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d)
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na wskazniku W 2la jednolita lub zlozona z punktéw $wietlnych
migajgca pomaranczowa liczba na czamym tle wySwietla sie
jednoczesnie z ukazaniem si¢ na semaforze sygnalu zezwalajacego na
Jazdg,

dopuszcza si¢, zeby w razie potrzeby na tym samym semaforze
umieszczone byty jednocze$nie wskazniki W 211 W 21a,

w przypadku gdy nastepny semafor nadaje sygnaly zezwalajace
wylgcznie dla jazd po rozjazdach w kierunku zwrotnym, a typ rozjazdéw
zezwala na jazde z predkoscia wicksza niz wskazuje na to sygnal
zezwalajacy nadawany przez nastgpny semafor, na semaforze
poprzedzajgcym mozna zastosowaé wskaznik W 21a w postaci tablicy

oraz pomaranczowe] cyfry wykonanej z materiatdéw odblaskowych;”,

w pkt 20 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»~wskaznik W 24  Wskaznik kierunku przeciwnego™ oznacza wyjazd na tor szlaku

dwutorowego lub wielotorowego w kierunku przeciwnym do zasadniczego:

wskaznik $wietlny, matowobiata lub zlozona z punktéw $wietlnych kresa na

kwadratowej czarme;j tablicy wznoszaca si¢ do géry z prawa na lewo (rys. 188):”,

w pkt 31 w lit. d kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje sie pkt 32 w brzmieniu:

»32) wskazniki W 35, W 36 ,Wskazniki ograniczenia predkosci na kierunku

zwrotnym” oznaczajg, ze ograniczenie predkosci na rozjezdzie lub

zmniejszenie predkosdci drogowej dotyczy wylacznie jazdy na kierunek

zwrotny. Prostokatna biata (wskaznik W 35) lub pomaranczowa (wskaznik W

36) tablica z czarng obwodka, a na niej czarna pozioma strzalka zwrdcona

grotem w kierunku lewym lub prawym (rys. 198c i 198d):

a)

b)

wskaznik W 35 informuje maszyniste, ze stale ograniczenie predkosci
wprowadzone na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci drogowe]
obowigzuje go tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony jest na
kierunek zwrotny,

wskaznik W 36 informuje maszyniste, ze dorazne ograniczenie predkosci
wprowadzone na rozjezdzie obowiazuje go tylko w przypadku, gdy

rozjazd ustawiony jest na kierunek zwrotny,
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c) wskaznik W 35 umieszcza sie nad wskaznikiem W 8 oraz nad
wskaznikiem W 9 stojacym na poczatku odcinka stalego ograniczenia
predkosci,

d) wskaznik W 36 umieszcza sie nad tarczg sygnatu D 6 i nad wskaznikiem
W 14 stojgcym na poczatku odeinka doraznego ograniczenia predkosci,

€) czarna strzatka na wskaznikach W 35, W 36 jest zwrdcona w te strone, w
ktorg na danym rozjezdzie odgalezia sie tor w kierunku zwrotnym,

f)  jezeli szeroko$¢ migdzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznikow o
typowych wymiarach, stosuje si¢ wskaznik o zmniejszonych wymiarach

1 umieszcza si¢ go nisko, z zachowaniem skrajni.”;

21) w § 113b w pkt 9 lit. e kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje sie pkt 10 w brzmieniu:

,»10) Wskaznik W ETCS 10 ,Koniec zezwolenia na jazde” oznacza miejsce konca

zezwolenia na jazde¢ w systemie ERTMS/ETCS: niebieski kwadrat z z61tg strzaltka

z biatym obramowaniem, zwrécona ostrzem w strone toru, do ktdrego sie odnosi

(rys. 2047):

a) wskaznik W ETCS 10 stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsca konca
zezwolenia na jazde na odcinkach linii kolejowych, na ktérych nie stosuje sie
semaforéw emitujgcych sygnaly, o ktérych mowa w dziale I1I,

b) jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 10 z zachowaniem
skrajni, stosuje sig tablicg o zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko,

¢) w granicach stacji zaleca si¢ stosowaé tablice o zmniejszonych wymiarach i

umieszczac jg nisko.”;

22) w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a)

b)

d)

¢)

dotychczasowy wzér wskaznika Pc 1 (dzienny i nocny) (rys. 132) zastepuje sie
wzorem (rys. 132a) okreslonym w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia,
dotychczasowy wzor wskaznika Pc 2 (dzienny i nocny) (rys. 133) zastepuje sie
wzorem (rys. 133a) okreslonym w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia,
dotychczasowy wzér wskaznikéw Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny) (rys. 135)
zastepuje si¢ wzorem (rys. 135a) okreslonym w zalaczniku do niniejszego
rozporzadzenia,

dotychczasowy wzory wskaznikéw W 9, W 14 (rys. 174 i 175) zastepuje sie
wzorami (rys. 174a 1 175a) okreslonymi w zalgczniku do niniejszego

rozporzadzenia,
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f)  dotychczasowy wzér wskaznika W 18 (rys. 184) zastepuje si¢ wzorem okre$lonym
w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia,

g) uchyla sie wzor wskaznika W 27 (rys. 189),

h) po wzorze wskaznika W 21 (rys. 190) dodaje si¢ wzor wskaznika W 21a (rys.
190a) okreslony w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia,

1) po wzorze wskaznika W 34 (rys. 198b) dodaje sie wzory wskaznikéw W 351 W 36
(rys. 198c 1 198d) okreslone w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia,

J)  po wzorze wskaznika W ETCS9 (rys. 2041) dodaje si¢ wzér wskaznika W ETCS 10

(rys. 204j) okreslony w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Dopuszcza si¢ stosowanie wskaznikow W 9, W 14 i W 18 wedhig wzorow
okreslonych w przepisach dotychczasowych, lecz nie dtuzej niz przez rok od dnia wejécia w

zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Dopuszcza si¢ stosowanie wskaznikow W 19 i W 20 wedlug przepisow
dotychczasowych na istniejagcych liniach kolejowych niepodlegajacych modernizacji lub

odnowieniu, lecz nie dluzej niz 5 lat od dnia wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Dopuszcza si¢ stosowanie tarcz ostrzegawczych semaforowych $wietlnych przed
semaforami odstgpowymi samoczynnymi na szlakach wyposazonych w blokade samoczynna,

lecz nie dhuzej niz przez rok od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzgdzenia.

§ 5. Na pojazdach kolejowych niepodlegajacych wpisowi do krajowego rejestru
pojazdow kolejowych (rejestru NVR) oraz na pojazdach kolejowych, o ktérych mowa w art.
3 ust. 9 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, dopuszcza sie
stosowanie sygnatow Pc 1 i Pc 2 wedlug wzoréw okreslonych w przepisach

dotychczasowych.

§ 6. Przewoznicy kolejowi i zarzadey infrastruktury dostosowuja swoje przepisy
wewnetrzne do wymogow rozporzgdzenia, o ktérym mowa w § 1, w brzmieniu nadanym
niniejszym rozporzadzeniem w terminie nie dtuzszym niz 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 6 miesiecy od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



— 14—

Zatacznik do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
zdnia ....ooooeiiiiiii 2018 r.

Rys. 132a.

Sygnat Pc 1 (dzienny i nocny)

Rys. 133a.

Sygnat Pc 2 (dzienny 1 nocny)
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Rys. 135a.

Sygnal Pc 4, Pc 5
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Rys. 174a.

Wskaznik W 9
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Rys. 175a.

Wskaznik W 14

Rys. 184

Wskaznik W 18
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Rys. 190a

Wskaznik W 21a

Rys. 198c

Wskaznik W 35
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Rys. 198d

Wskaznik W 36

Rys. 204

Wskaznik W ETCS 10



UZASADNIENIE

Wprowadzenie zmian do rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015
r. poz. 360) w postaci zgodnej z projektem niniejszego rozporzadzenia wynika z potrzeby

uregulowania nizej opisanych kwestii.

1. Wyeliminowanie sprzeczno$ci niektérych przepisoéw rozporzadzenia z TSI Ruch

kolejowy.

Decyzja Komisji nr 2012/757/UE z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu Ruch kolejowy systemu kolei w Unii
Europejskiej i zmieniajgca decyzje 2007/756/WE (Dz. Urz. UE L 345 z 15.12.2012, str. 1)
zmieniona rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 2015/995 z dnia z 8 czerwca 2015 r.
zmieniajacym decyzje 2012/757/UE w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L
165 z 30.06.2015, str. 1), zwana dalej ,, TSI Ruch kolejowy” naklada na panstwa
czlonkowskie Unii Europejskiej obowigzek opracowania strategii - krajowego planu
wdrazania TSI Ruch kolejowy. W polskiej strategii wdrazania TSI Ruch kolejowy wykazane
zostaly sprzecznosci prawa krajowego z TSI Ruch kolejowy przede wszystkim w zakresie
sygnalow na pojazdach kolejowych (sygnaty na czole i na konicu pociggu), dokumentacji dla

maszynisty (dokument ,,Opis trasy”) oraz kwestii dotyczacej hamulca zespolonego.

W zwigzku z powyzszym, w przedmiotowym rozporzadzeniu zaproponowane zostalo
nowe brzmienie przepiséw w § 12 ust. 1 pkt 3, § 15 ust. 31 § 19 ust. 3 pkt 5 (w zakresie
hamulca zespolonego), dodanie nowych § 22a-22b (dokument ,,Opis trasy”) oraz nowe
brzmienie § 105 ust. 1 pkt 1, 2, 41 5 (w zakresie sygnaléw na taborze Pc 1, Pc 2, Pc 4 i Pc 5).

Projektowane zmiany ww. przepiséw usung kolizje z TSI Ruch kolejowy.



2. Dostosowanie przepiséw rozporzadzenia do planowanego wprowadzenia

predkosei 230/250 km/h

W Polsce prowadzenie ruchu z predkoscia powyzej 160 km/h z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS odbywa si¢ od kilku lat. Aktualnie pociagi kursujg z predkosciag
maksymalng 200 km/h, jednakze istniejg plany wprowadzenia na linii kolejowej nr 4 (CMK)
predkosci rzedu 230/250 km/h. Wprowadzenie takich predkosci wymaga przygotowan na
wielu plaszczyznach, réwniez dostosowania przepisow dotyczacych prowadzenia ruchu
kolejowego 1 sygnalizacji. Najwazniejszq zmiang jest to, ze maszynista bedzie prowadzit
pocigg przede wszystkim w oparciu o wskazania systemu ERTMS/ETCS (nadrzedno$é
wskazann ERTME/ETCS nad sygnatami i wskaznikami, z wyjatkiem sygnaléw alarmowych).
Ponadto wprowadzona zostala zmiana mowiagca, ze pociggi wyposazone w urzadzenia
pokiadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajace si¢ po odcinkach liniach kolejowych
wyposazonych w czynne i1 dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, nalezy zawsze prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen. Dotychczas
obowigzek ten istniat niezaleznie od tego, czy urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS
byly dopuszczone do eksploatacji, co powodowato problemy przy inwestycjach kolejowych

w zakresie zabudowywania nowych urzgdzen przytorowych ERTMS/ETCS.

Nowe brzmienie przepisdéw w powyzszym zakresie zostato zaproponowane w § 30b ust.

112.

3. Realizacja rekomendacji Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Raport Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr PKBWK/1/2013 z
dnia 15.02.2013 r. dotyczacy wypadku kat. A0l z dnia 03.03.2012 r. na szlaku Sprowa -
Starzyny, km. 21,150 linii nr 64 (w poblizu miejscowoséci Szczekociny) zawiera szereg
rekomendacji majgcych na celu niedopuszczenie do podobnego wypadku w przysziosci oraz
ogllnego zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Niektére z tych rekomendacji
dotyczg zmiany przedmiotowego rozporzadzenia. W wyniku tego zaproponowano, zeby

sygnal Pc 2 (oznaczenie pociggu jadgcego torem w kierunku przeciwnym do zasadniczego)



byl stosowany zawsze, niezaleznie od typu zastosowanej blokady na linii kolejowej. W

wyniku tej zmiany nalezato réwniez dostosowaé niektore inne przepisy w § 105.

W § 27 ust. 6 w pkt 1 zaproponowano nowe brzmienie, w wyniku czego maszynista
bedzie zobowiazany do zatrzymania pociggu, jesli zostal on wyprawiony na tor (kierunek w

kierunku przeciwnym do zasadniczego, a nie zostal wyswietlony wskaznik W 24,

Ponadto w § 25 w ust. 12b i 12¢ zaproponowano nowy przepisy znacznie ograniczajacy
mozliwos¢ notorycznego stosowania lub naduzywania sygnatu zastgpczego (Sz) w danej
lokalizacji do 10 dni w przypadki awarii 1 do 20 dni w przypadku planowanej modernizacji
lub odnowienia, a po uplywie tego czasu zarzadca infrastruktury podejmuje odpowiednie
okreslone w przepisach wewnetrznych s$rodki zaradcze wynikajace z uprzednio

przeprowadzonej analizy ryzyka, a 0 wynikach zostanie poinformowany Prezes UTK.

4. Modyfikacja sposobu osygnalizowania stalych i doraznych ograniczen predkosci.

Projektowane zmiany polegajg na modyfikacji wskaznikéw W 9 i W 14 w taki sposdb,
ze na wskazniku ustawionym na poczatku odcinka ograniczenia prgdkoscei podaje sie czarng
liczbe oznaczajacg warto$¢ ograniczenia predkosci w dziesigtkach km/h. Zmiana ta ma na
celu zwigkszenie przejrzystosci osygnalizowania ograniczen predkosci, zwlaszcza na
odcinkach linii kolejowych w trakcie modernizacji, gdzie zazwyczaj wystepuje duza ilo$é
roznych ograniczen predkosci, w wielu przypadkach naktadajacych sie na siebie. Dotychczas
wartos¢ ograniczenia predkosci podawato sie jedynie na wskazniku W 8 i tarczy sygnalu D 6,
a powtorzenie tej informacji na wskaznikach W 9 i W 14 zmniejszy réwniez ryzyko pomyiki
maszynisty - jest to istotne w konteks$cie luki narastajgcej pokoleniowej wérdd maszynistow i
prognozowanego wchodzenia w ten zawdd coraz wigkszej iloSci miodych ludzi, ktérzy na
poczgtku kariery nie bedg mieli tak duzego do$wiadczenia, co obecni maszyni$ci majacy po

kilkanascie do kilkudziesigciu lat stazu pracy.

Ponadto zaproponowano mozliwo$é umieszczenia na wskaznikach W 9 i W 14
ustawionych na koncu odcinka ograniczonej predkosci czarnej litery ,,C”, oznaczajgcej, ze
ograniczenie predkosci dotyczy tylko czota pociggu. Dotychczas takich oznaczen brakowato
zwlaszcza w przypadku ograniczen predkosci na przejazdach kolejowo-drogowych

wynikajgcych z przekroczonego iloczynu ruchu lub ograniczonej widocznosci na przejezdzie,



czy np. ograniczonej widocznosci semafora wjazdowego. Informacja, ze takie ograniczenia
dotyczg tylko czota pociggu dotychczas znajduje si¢ wylacznie w dokumentacji (wykazy
ostrzezen statych, rozkazy pisemne ,,0”), lecz dotychczas nie bylo to odzwierciedlone w
osygnalizowaniu takich ograniczen. Nalezy tez zauwazy¢, ze jest to informacja bardzo istotna
w kontekécie przepustowosci linii kolejowej, a takze punktualno$ci pociagdéw - jezeli np.
maszynista dlugiego pociggu towarowego z jakiego$§ powodu przeoczy fakt, ze dane

ograniczenie dotyczy czola pociggu, to moze to spowodowaé opdznienia.

Kolejng proponowang zmiang w zakresie osygnalizowania ograniczen predkosci to
wprowadzenie nowych wskaznikow W 35 i W 36, ktére stuzg do oznaczania ograniczen
predkosci na rozjazdach kolejowych dotyczacych wylacznie jazd na kierunek zwrotny, a
takze (w przypadku wskaznika W 35 umieszczonego nad wskaznikiem W 8) informowania o
zmniejszenia predkosci drogowej w przypadku jazdy na kierunek zwrotny. Wprowadzenie
takich oznaczen postulowaty §rodowiska maszynistow, poza tym funkcjonujg one od wielu lat

w innych panstwach cztonkowskich UE, np. w Niemczech.

Zmiany dotyczace wskaznikéw zaproponowano w § 92, § 112 ust. 2 pkt 8 i w nowym
pkt 32. Wprowadzenie powyzszych zmian wprawdzie nie jest spowodowane koniecznoscig
dostosowania przepisow do TSI Ruch kolejowy, ale spowoduje uporzadkowanie systemu
osygnalizowania ograniczen predkosci oraz upodobni go do sposobu osygnalizowania
stosowanego w innych krajach cztonkowskich UE, co posrednio przystuzy sie szeroko pojete;
interoperacyjnosci systemu kolei, a takze zwigkszy przejrzysto$é i bezpieczenistwo ruchu

kolejowego.

5. Pozostale zmiany zwi¢kszajace bezpieczenstwo ruchu kolejowego

W § 21 zostal zaproponowany ust. 4a mowigcy, ze w pojazdach trakcyjnych
jednokabinowych wraz z maszynista musi przebywa¢ pracownik posiadajacy co najmniej
udokumentowang znajomo$¢ warunkéw miejscowych danej linii lub posterunku,
udokumentowang znajomo$¢ przepisoéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz
umiejetnos¢ zatrzymania pociggu i zahamowania pojazdu trakcyjnego hamulcem recznym, a
pojazdy te powinny by¢ wyposazone co najmniej w urzadzenia kontrolujgce czujnosé

maszynisty i urzadzenia radiolaczno$ci pociggowe;j.



W § 31 zmieniony zostat pkt 1 w ust. 8, w ten sposob ze przedmiotowy przepis ma
zastosowanie, gdy dana sytuacja ruchowa uwzgledniona jest w wewnetrznym rozkladzie
jazdy pociagbw, regulaminie technicznym danego posterunku lub regulaminie tymczasowym

prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét.

W § 52 ust. 2 otrzymuje usunigto ograniczenie tylko do pociggéw znajdujacych sie na
szlaku - obowiazek niezwlocznego powiadomienia dyzurmego ruchu i zazgdania pomocy w
przypadku powstania pozaru w pociggu bedzie dotyczyt rowniez pociggéw znajdujacych sie

na stacji.

Zaproponowano réwniez nowy § 59a zawierajacy przepis, ze w przypadku budowy
nowych linii kolejowych, a takze modernizacji lub odnowienia istniejacych linii kolejowych
wskazniki w formie tablic, a takze te sygnaty, ktore sa w formie tablic i tarcz wykonuje sie
jako odblaskowe. Wprowadzenie tego przepisu przyczyni sie do zwickszenia widocznosei i

czytelnosci sygnatow i wskaznikdw.

Ponadto w § 76 dodano ust. 3 mowigcy, ze tarcz ostrzegawczych semaforowych
swietlnych nie ustawia si¢ przed semaforami odstgpowymi samoczynnymi na szlakach
wyposazonych w blokad¢ samoczynng. W ostatnich latach na wybranych szlakach
prowadzone byly proby eksploatacyjne dwustawnej samoczynnej blokady liniowej z tarczami
ostrzegawczymi semaforowymi S$wietlnymi ustawionymi w drodze hamowania przed
semaforami samoczynnej blokady liniowej. Jednak rozwiazanie to spotkato si¢ z krytykg ze
strony Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, jak i $rodowisk maszynistéw. Wielu
maszynistow rozwigzanie to wprowadzalo w blad, poniewaz w odleglosci drogi hamowania
za tarcza ostrzegawczg semaforows $wietlng normalnie powinien znajdowaé sie semafor
blokady poétsamoczynnej. Dlatego projektowany przepis likwiduje mozliwosé zastosowania

przedmiotowego rozwigzania.

W § 112 w ust. 2 zmienione zostaty przepisy dotyczace wskaznikow W 19 i W 20.
Intencja tej zmiany jest to, zeby docelowo ww. wskazniki byly stosowane wylacznie jako
wskazniki swietlne (likwidacja mozliwosci stosowania ich w formie stalej tablicy), ponadto
wskazniki te bedg wyswietlane tylko w okreslonych sytuacjach - wys$wietlaja sie jednoczesnie
z sygnalem na semaforze lub tarczy ostrzegawcze] nakazujagcym zatrzymanie lub
zmniejszenie predkosci przy kolejnych dwéch semaforach. Intencjg tej zmiany jest to, ze zeby
wskazniki te byly wigzace dla maszynisty tylko w sytuacjach, ktére rzeczywiscie wymagaja

od niego zachowania szczegdlnej ostroznoéci ze wzgledu na krétsza niz przyjeta na danej linii



drogi hamowania. Stosowanie tych wskaZnikow w postaci stalej tablicy lub wskaznika
swiecgcego na stale wplywa na ich deprecjacj¢ wsréd maszynistow, co nie wplywa

pozytywnie na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Ponadto zaproponowany zostal nowy wskaznik W 2la w postaci pomarafczowej
migajgcej liczby na semaforze, ktora wskazuje do jakiej wartosci zostata podwyzszona
dozwolona predkos¢ na nastepnym semaforze wyposazonym we wskaznik W 21.
Wprowadzenie tego wskaznika stanowi likwidacje stwierdzonej luki, tj. istnienia wyjatku od
reguly stanowiacej, ze kazdy sygnalizator (tarcza ostrzegawcza, semafor) informuje o
predkosei obowigzujgcej przy nastepnym semaforze. Aktualnie maszynista nie ma informacji
wyprzedzajgcej, czy na zblizajacym sie semaforze wyposazonym we wskaznik W 21
wskaznik ten zostanie wy$wietlony oraz jaka warto$¢ wskazuje, przez co w pewnych
sytuacjach nie s3 w petni wykorzystywane mozliwosei techniczne infrastruktury kolejowej
(np. nie jest wykorzystywana mozliwo$¢ jazdy na kierunek zwrotny z predkosceig 130 km/h
przez rozjazdy na stacji Grodzisk Mazowiecki, przez ktore maszynisci przejezdzaja
najcze$ciej z predkoscia 100 km/h wobec braku wezeéniejszej informacji, ze na semaforze

Jest wy$wietlony wskaznik W 21 umozliwiajacy jazde z predkoscig130 km/h).

6. Zmiany porzadkujace

W § 28 ust. 1 usunigto odniesienie do zeszytéw wewnetrznego rozkladu jazdy
pociggow, gdyz obecnie wewnetrzny rozktad jazdy pociagéw nie jest wydawany w postaci

zeszytow, tylko w formie oddzielnych wydrukéw dla kazdego pociagu.

W § 30h w tekscie przepisu zastosowano przyjety we wezesniejszych paragrafach skrot
»I'SI Ruch kolejowy”, zamiast pelnej nazwy aktu. Paragraf ten nie zawiera zmian pod
wzgledem merytorycznym.

W § 33 wust. 8 pkt 3 oraz w § 112 ust. 2 pkt 4 lit. a wykre$lono okre$lenie ,,posterunek

ostonny”. Tego rodzaju posterunki nie sg juz stosowane na sieci kolejowej.

W § 88 ust. 2 doprecyzowany zostal przepis dotyczacy sygnatu Z 2 - dodany zostat
zapis, Zze sygnal ten nadany tacznie z sygnalem zezwalajacym na semaforze w ramach

utwierdzonej drogi przebiegu, zezwala na przejazd pociagu.



W § 93 ust. 5 doprecyzowano brzmienie przepisu - zamiast okrelenia . hamulec
zespolony” uzyto okredlenia ,hamulca bezpieczenstwa”. Druzyna konduktorska zazwyczaj
tylko w ten sposéb jest w stanie wdrozy¢ hamowanie nagle, zwlaszcza w skiadach

wagonowych.

W § 112 ust. 2 pkt 20 doprecyzowano brzmienie przepisu dotyczacego wskaznika W 24

- dodano odniesienie do szlaku wielotorowego.

W § 113b dodano pkt 10 wprowadzajacy nowy wskaznik W ETCS 10, ktéry umozliwi
prowadzenie ruchu pociggéw wylacznie w oparciu o systemy ERTMS/ETCS i
ERTMS/GSM-R na liniach niewyposazonych w semafory.

W zalaezniku nr 3 do rozporzadzenia poprawiony zostal rysunek 184 dotyczacy
wskaznika W 18 - dotychczasowy wzér w pelni nie odzwierciedlal opisu wskaznika
zawartego w przepisie w § 112 ust. 2 pkt 16. Uchylony zostal ponadto wzér wskaznika W 27

(rys. 189), jako ze zostal on zastapiony wskaznikiem W 27a.

7. Przepisy przejsciowe

W projektowanym § 2 zawarto zapis, ze dopuszcza sie stosowanie wskaznikow W 9, W
141 W 18 wedhug wzoréw okreslonych w przepisach dotychczasowych, lecz nie dhuzej niz

przez rok od dnia wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia.

Przepis zawarty w § 3 dopuszcza stosowanie wskaznikow W 19 i W 20 wedhug
przepisow  dotychczasowych na istniejagcych liniach kolejowych niepodlegajacych
modernizacji lub odnowieniu, lecz nie diuzej niz 5 lat od dnia wejécia w zycie
projektowanego rozporzgdzenia. Diugosé okresu przejsciowego wynika z koniecznosci

przeprojektowania i przebudowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Projektowany § 4 dopuszcza stosowanie tarcz ostrzegawczych semaforowych
swietlnych przed semaforami odstgpowymi samoczynnymi na szlakach wyposazonych w
blokad¢ samoczynna, lecz nie dhuzej niz przez rok od dnia wejécia w zycie projektowanego

rozporzadzenia.

§ 5 projektowanego rozporzadzenia stanowi, Ze na pojazdach kolejowych

niepodlegajgcych wpisowi do krajowego rejestru pojazdow kolejowych (rejestru NVR) oraz



na pojazdach kolejowych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 9 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. 0 transporcie kolejowym, dopuszcza si¢ stosowanie sygnaléw Pc 1 i Pc 2 wedtug wzoréw
okreslonych w przepisach dotychczasowych. Intencja tego przepisu jest to, ze istniejgce
pojazdy konstrukcyjnie wyposazone w 2 reflektory (giownie pojazdy eksploatowane na
bocznicach kolejowych oraz pojazdy historyczne) nie musialy by¢ przebudowywane
(instalacja trzeciego gérnego reflektora). Nalezy tez nadmienié, ze co do zasady przepisy
dotyczace interoperacyjnosci  systemu kolei, w tym techniczne specyfikacje
interoperacyjnosci nie maja zastosowania do pojazdéw historycznych oraz poruszajacych sie

po sieciach wydzielonych.

Zgodnie z projektowanym § 6 rozporzadzenia przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury dostosowuja swoje przepisy wewngtrzne w terminie nie dluzszym niz 6
miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Natomiast w § 7 jest
dodatkowo ustanowione 6-miesieczne vacatio legis. W praktyce uczestnicy rynku kolejowego
bedg mieli rok na przygotowanie si¢ na stosowanie nowych przepisdw, majgc ponadto

dluzsze okresy przej$ciowe, wyzej wymienione.
Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 poz. 248) projekt rozporzadzenia zostanie udostepniony na
stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publicznej, z
dniem przekazania go do uzgodnien migdzyresortowych. Ponadto, stosownie do postanowiefi
§ 52 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 paZdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z pézn. zm.), projekt rozporzadzenia zostal
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji z chwilg

skierowania projektu do uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedlozenia instytucjom i organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnienia.
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1. Jaki problem jest rozwigzywany?

1)
2)

3)

4)

)
6)

Sprzeczno$ci niektorych przepiséw rozporzadzenia z TSI Ruch kolejowy,
Konieczno$¢ dostosowania przepiséw rozporzadzenia do planowanego wprowadzenia predkosci 230/250 km/h
na linii kolejowej nr 4 (CMK),

Koniecznos¢ realizacji kluczowych rekomendacji Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z
raportu po wypadku w Szczekocinach, dotyczacych uzywania sygnatu Pc 2, naduzywania sygnatu zastepczego

(S2),

Przestarzaly 1 nieprzejrzysty sposéb osygnalizowania stalych i doraznych ograniczen predkoscei,
nieuwzgledniajacy ograniczen predkosci tylko dla czola pociagu,

Problemy wynikajace z ograniczonej widocznosci szlaku z lokomotyw jednokabinowych,

Problemy wynikajace z prowadzonymi probami igczenia funkcjonalnosci samoczynnej i pélsamoczynnej
blokady liniowe;.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

1)

2)

3)

4)

W projektowanym rozporzadzeniu zaproponowane zostalo nowe brzmienie przepiséw w § 12 ust. 1 pkt 3, § 15 ust.
31§ 19 ust. 3 pkt 6 (w zakresie hamulca zespolonego), dodanie nowych § 22a-22b (dokument ,,Opis trasy”) oraz
nowe brzmienie § 105 ust. 1 pkt 1,2, 4 i 5 (w zakresie sygnatéw na taborze Pc 1, Pc 2, Pc 4 i Pc 5).

Kluczowg zaproponowang zmiang jest to ze maszynista bedzie prowadzil pociag przede wszystkim w oparciu o
wskazania systemu ERTMS/ETCS (nadrzednos¢ wskazafh ERTME/ETCS nad sygnalami i wskaznikami, z
wyjatkiem sygnaléw alarmowych). Ponadto wprowadzona zostala zmiana méwigca, Ze pociggi wyposazone w
urzgdzenia pokiadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajace si¢ po odcinkach liniach kolejowych wyposazonych w
czynne i dopuszezone do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy zawsze prowadzi¢ z
wykorzystaniem tych urzadzen.

Zgodnie z zaleceniami PKBWK zawartymi w raporcie po wypadku z dnia 03.03.2012 r. pod Szczekocinami
zaproponowano, zeby sygnal Pc 2 (oznaczenie pociggu jadacego torem niewlasciwym - torem lewym) byt
stosowany zawsze, niezaleznie od typu zastosowanej blokady na linii kolejowej. W wyniku tej zmiany nalezato
rowniez dostosowa¢ niektére inne przepisy w § 105. W § 24 ust. 6 w pkt 1 zaproponowano nowe brzmienie, w
wyniku czego maszynista bedzie zobowigzany do zatrzymania pociagu, jesli zostat on wyprawiony na lewy tor
(kierunek przeciwny do zasadniczego) a nie zostat wy$wietlony wskaznik W 24,

Projektowane zmiany polegajg na modyfikacji wskaznikow W 9 i W 14 w taki sposéb, ze na wskazniku
ustawionym na poczatku odcinka ograniczenia predko$ci podaje sie czarng liczbe oznaczajacg warto$é ograniczenia
predkosci w dziesigtkach km/h. Zmiana ta ma na celu zwigkszenie przejrzystosci osygnalizowania ograniczen
predkosci, zwlaszcza na odcinkach linii kolejowych w trakcie modernizacji, gdzie zazwyczaj wystepuje duza ilosé
roznych ograniczen predkosci, w wielu przypadkach naktadajacych sie na siebie. Dotychezas warto$¢ ograniczenia
predkosci podawato sie jedynie na wskainiku W 8 i tarczy sygnalu D 6, a powtérzenie tej informacji na
wskaznikach W 9 i W 14 zmniejszy rowniez ryzyko pomytki maszynisty - jest to istotne w kontekscie luki
narastajgcej pokoleniowej wsréd maszynistéw i prognozowanego wchodzenia w ten zawdd coraz wiekszej ilosei
miodych ludzi, ktérzy na poczatku kariery nie bedg mieli tak duzego do$wiadczenia, co obecni maszynisci majacy
po kilkanascie do kilkudziesigciu lat stazu pracy. Ponadto zaproponowano mozliwo$é umieszczenia na
wskaznikach W 9 i W 14 ustawionych na konicu odcinka ograniczonej predkosei czarnej litery "C", oznaczajacej, ze
ograniczenie predkosci dotyczy tylko czota pociagu.




5) W § 21 zostat zaproponowany ust. 4a méwiacy. ze w pojazdach trakcyjnych jednokabinowych wraz z maszynista
musi przebywaé pracownik posiadajacy co najmniej udokumentowana znajomos¢ warunkéw miejscowych danej
linii lub posterunku, udokumentowang znajomos$¢ przepiséw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz
umiejetnos¢ zatrzymania pociggu i zahamowania pojazdu trakcyjnego hamulcem recznym, a pojazdy te powinny
by¢ wyposazone co najmniej w urzadzenia kontrolujace czujno$¢ maszynisty i urzadzenia radiolgcznosci
pociggowe;j.

6) W § 76 dodano ust. 3 mowiacy, ze tarcz ostrzegawczych semaforowych $wietlnych nie ustawia si¢ przed
semaforami odstepowymi samoczynnymi na szlakach wyposazonych w blokade samoczynna.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szezegé6lnosei krajach czdonkowskich OECD/UE?

Kazde panstwo czlonkowskie UE posiadajace sie¢ kolejowa posiada wiasne przepisy dotyczace prowadzenia ruchu
kolejowego 1 sygnalizacji, niemniej jednak co do zasady powinny one usungé sprzecznosci tych przepiséw z TSI Ruch
kolejowy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddzialywanie

Bezposrednie — koniecznosc
dostosowania przepisow

Zarzadcey infrastruktury wewnetrznych oraz zmiana

LlEiGg M SEORRIALTE osygnalizowania linii
kolejowych w zakresie
projektowanego rozporzadzenia
1 ipensonowani ' Bezposrednie - koniec‘znos’é
107 Statystyki UTK dostosowania przepiséw

rzewoznicy kolejowi
P Yy RO wewngtrznych

Bezposrednie — konieczno$é
prowadzenia pociggow wg

Maszynisci ok 16 000 Statystyki UTK nowych przepiséw okreslonych

w projektowanym
rozporzadzeniu

Posrednie — w zakresie
1 - pelnienia nadzoru nad
bezpieczenstwem kolei.

Prezes Urzgdu Transportu
Kolejowego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsuktacji

W ramach konsultacji publicznych projekt rozporzadzenia otrzymali: Pafnstwowa Komisja Badania Wypadkow
Kolejowych, PKP S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Energetyka S.A., PKP Intercity S.A., PKP Cargo S.A.,PKP
Szybka Kolej Migjska w Trojmiescie Sp. z 0.0., PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0., Przewozy Regionalne Sp. z
0.0., Arriva RP Sp. z 0.0., Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0., Koleje Mazowieckie — KM Sp. z 0.0., Koleje Wielkopolskie Sp.
z 0.0., Koleje Matopolskie Sp. z 0.0., Koleje Dolnoslaskie S.A., Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0., Warszawska Kolej
Dojazdowa Sp. z 0.0., Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., Forum Kolejowe — Railway Business Forum, Zwigzek
Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych, Zwigzek Pracodawcow Kolejowych, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
Rada Przewoznikéw, Zwigzek Zawodowy Maszynistéw Kolejowych w Polsce, Zwiazek Zawodowy Dyzurnych Ruchu
PKP, Sekcja Krajowa Kolejarzy NSZZ ,Solidarno$é”, Federacja Zwiazkéw Zawodowych Pracownikéw PKP, Federacja
Zwigzkow Zawodowych Maszynistéw Kolejowych.

Konsultacje publiczne trwaly od dnia 06.06.2018 r., ww. podmioty mialy termin 14 dni na przeslanie uwag. Ze wzgledu na
duzg ilos¢ uwag o charakterze fundamentalnym, zostanie zorganizowana konferencja uzgodnieniowa. W zwigzku z tym
zostala opracowana tabela uwag przewidzianych do dyskusji na konferencji uzgodnieniowej, wraz ze stanowiskiem MI.

Wyniki konsultacji zostang ponadto oméwione w raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystalez...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zl]

Dochody ogélem

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem




budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panistwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodia finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Nie przewiduje si¢ wptywu na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebioreéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu budzet panstwa

pienieznym jednostki samorzgdu
(w min zi, terytorialnego

ceny stale z inne jednostki sektora
2013 1) finanséw publicznych

przedsigbiorstwa (w 10 10 20
tym MSP)

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu budzet panstwa

niepienigznym | jednostki samorzadu
terytorialnego

inne jednostki sektora
finanséw publicznych

przedsigbiorstwa (w W wyniku wejscia w zycie projektowanego rozporzgdzenia zarzadcy
tym MSP) infrastruktury i przewoznicy kolejowi beda zobowigzani do zmiany przepisow

wewnetrznych w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne Funkcjonowanie 1
przedsiebiorcéw

poprawa komfortu pracy maszynisty i bezpieczenstwa.
2. Wazrost bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Przewiduje sig¢ ze PKP PLK S.A. i inni zarzadcy infrastruktury poniosg koszty w wysokosci ok 10
mln zt (w ciggu jednego roku) na dostosowanie osygnalizowania linii kolejowych w zakresie
oznaczania ograniczen predkosci wg. projektowanych przepiséw rozporzadzenia. W ramach tej
sumy konieczne bedzie wymiana wskaznikow W 9 1 W 14, instalacja nowych wskaznikéw W351 W
36, a takze usunigcie tarcz ostrzegawczych na szlakach z dwustawng samoczynng blokada liniowa.
Ponadto w ciggu 5 lat od wejscia w zycie rozporzadzenia zarzadcy infrastruktury beda zobowiazani
wprowadzi¢ zmiany w zakresie stosowania wskaznikéw W 19 i W 20 zainstalowanych na
semaforach, co wigze si¢ z koniecznoscig wprowadzenia zmian w systemach sterowania ruchem
kolejowym. Bedzie to kosztowalo kolejne ok 10 min zl.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu




[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak
wymaganymi przez UE (szczegéty w odwroconej tabeli nie
zgodnodci). [] nie dotyczy
[ | zmniejszenie liczby dokumentéw [] zwiekszenie liczby dokumentéw
[ ] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtizenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich tak
elektronizacji. [] nie
[] nie dotyczy
Komentarz:

Proponowane zmiany beda skutkowaé koniecznoscig aktualizacji przepiséw wewnetrznych i procedur przez
przewoznikow Kolejowych i zarzadeoéw infrastruktury. Nie spowoduje do zwigkszenia obcigzen regulacyjnych ani
zmiany ilodci procedur.

9. Wplvw na rynek pracy

Przewiduje sig, ze projektowane rozporzadzenie nie bgdzie miato wplywu na rynek pracy.

10. Wphw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

X inne: bezpieczenstwo ruchu

kolejowego

Zagadnienie zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego zostato szczegdlowo omdwione w

OmOWISHEWPYNY | irp ninielazain OSR.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie zaktada wprowadzenie 6 miesigcznego vacatio legis na wejscie w zycie projektu
rozporzadzenia. Ponadto zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi dostosujg swoje przepisy wewnetrzne
do projektowanego rozporzadzenia w terminie 6 miesigcy od jego wejscia w zycie. Daje to w sumie rok na dostosowanie
si¢ do projektowanych zmian.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Przewiduje sig, ze wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia w perspektywie kilku lat przyczyni sie do szybszego
osiggnigcia pelnej interoperacyjnodci systemu kolei oraz spadku liczby wypadkéw na kolei. Dane dotyczace powyzszych
zagadnien bgdg dostgpne w statystykach i raportach Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

13.Zakaczniki (istotne dokumenty Zrédiowe, badania, analizy itp.)

Brak




