m CEYUPA W KOLEJOWE PRZEWOZY TOWAROWE

Redukcja halasu na kolei
— operacja si¢ uda,
ale pacjent nie przezyje?

Temat ograniczania hatasu generowanego przez kolejowy transport towarowy dopiero w ostatnim
czasie zostat dostrzezony w Polsce z wtasciwg atencja. Dotychczas mato kto w ogdle byt Swiadomy,

ze dyskusja tego typu toczy sie na arenie europejskiej, a tym bardziej znat szczegdty proponowanych
rozwigzan i konsekwencji, jakie za sobg niosa. W najwiekszym skrocie rzecz mozna strescic nastepujgco:
aby ograniczy¢ hatas poruszajgcego sie pociggu, nalezy zastosowac kompozytowe wktadki hamulcowe.
Nalezy to zrobic szybko i w odniesieniu do catego taboru, rowniez istnigjagcego. W naszym przypadku
oznaczac to moze katastrofalne perturbacje na rynku kolejowych przewozow towarowych,
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oniewaz istota sprawy

zostala wnikliwie

przeanalizowana

przy okazji szeregu
wezesniejszych publikacji, do
ktérych odsylam zainteresowa-
nego czytelnika, warto skupi¢
si¢ na aktualnym statusie prac
irozwiazaniach, ktore obecnie
s3 przedmiotem dyskusji.
Nikt, sledzacy od dtuzszego
czasu sposob pracy Komisji
Europejskiej i innych unijnych
instytucji, nie moze mie¢ wyl-
pliwosci, ze temat, ktory z takim
rozmachem zostal wlaczony do
zestawu zagadnien dyskutowa-
nych z udzialem panstw czton-
kowskich, musi znalez¢ swoje
zakoriczenie w akcie normatyw-
nym. Do$wiadczenie uczy, ze
akt takowy moze w sposdb za-
sadniczy odbiegac od pierwot-
nych zalozen projektodawcow —
vide IV pakiet kolejowy w czeéci
dotyczacej rozporzadzenia
1370/2010 regulujacego umowy
stuzby publicznej w przewozach
pasazerskich — tym bardziej
nalezy przeanalizowa¢, gdzie
i jaki jest interes polskich
przewoznikow i dysponentow
taboru, aby zadbac o wprowa-
dzenie w ostatecznym tekscie

TSI Halas korzystnych dla nas
Zapisow.

Podtoze problemu

Dla porzadku warto zarysowac
kontekst calego ,,hatasowego”
zamieszania na kolei. W ra-
porcie Europejskiej Agencji
Srodowiskowej (European
Environment Agency) z 2014

wskazuje, ze musi chodzi¢ o co$
glebszego, poniewaz nikt przy
zdrowych zmyslach nie skupit-
by si¢ na sektorze narazajacym
na ucigzliwosci hatasowe ponad
o$miokrotnie mniej ludzi.

Po drugie, dlaczego zajmujemy
si¢ wylacznie transportem to-
warowym? Jaki generalnie efekt
osiagniemy, podchodzac do za-

Projektodawcy w zaden sposob nie wzieli pod
i roznych obszarow w Europie,

ponosi sromotne porazki na
polu pozyskiwania nowych
potokdéw tadunkow w zderzeniu
z transportem drogowym, ktéry
czerpie benefity z mniejszego
poziomu uregulowania ope-
racji przewozowych, a przede
wszystkim z nizszych kosztéw
dostepu do infrastruktury.
Gdzie logika?

zarowno jezeli chodzi o przebieg linii w obszarach,
gdzie rzeczywiscie ludzie narazeni s3 na hatas
kolejowy, jak i chociazby brak rozdzielenia
przewozow towarowych i pasazerskich.

roku pod wszystko wyjasniajg-
cym tytutem ,Hatas w Europie”
(Noise in Europe; www.eea.
europa.cu) wskazane jest
jednoznacznie, ze nawet 125
milionéw Europejczykow
moze by¢ narazonych na hatas
generowany przez transport
drogowy, a okolo 14 milionéw
- przez transport kolejowy. Juz
samo zestawienie tych liczb

gadnienia wybiérczo, zupelnie
ignorujac bardzo intensywny
pasazerski ruch aglomeracyj-
ny? Dzialanie takie wydaje sie
po dwakroc absurdalne, jezeli
wzigc za punkt odniesienia
deklaracje wszystkich unijnych
instytucji o wsparciu dzialani
na rzecz poprawy konku-
rencyjnosci kolei. Towarowy
transport kolejowy raz po raz

Odpowiedzi nalezy szukac

w Studium Oceny Wplywu
~Efektywna redukcja hatasu
generowanego przez wagony
towarowe w Unii Europej-
skiej” (Effective Reduction of
Noise generated by Rail Freight
Wagons in the European
Union; https://ec.europa.eu).
Zlektury tego opracowania
mozna juz bez zadnej watpli-



