wosci stwierdzic, ze u podloza
problemu lezy polaczenie
Rotterdam - Genua przez tery-
torium Szwajcarii oraz sytuacja
w Niemczech. Problem dotyczy
zatem w zasadzie trzech panstw
europejskich, gdzie mamy do
czynienia z wydzielonymi linia-
mi dla transportu towarowego
o bardzo duzej intensywnosci
przewozow lub przebieganiem
linii przez tereny zurbanizowa-
ne, gesto zaludnione lub z in-
nych powodoéw chronione przed
halasem. Nalezy zauwazy¢,

ze zgodnie z obowiazujacym

w Unii Furopejskiej prawem juz
obecnie mozliwe jest rézni-
cowanie stawek dostepu do
infrastruktury ze wzgledu na
wyposazenie wagonow w kom-
pozytowe wstawki hamulcowe,
a jednak postanowiono pojs¢

o krok dalej.

Inicjatywa nie do konca
przemyslana?

Uznano, ze najskuteczniejsza
metoda wymuszenia na wszyst-
kich panstwach czlonkow-
skich przezbrojenia ukladéw
hamulcowych i powszechnego
stosowania wstawek kom-
pozytowych bedzie zmiana
zapisow TSI Halas. Pierwotny
pomyst polegal na wpisaniu do
przepisow obowigzku zgodno-
$ci z TSI Halas dla istniejacych
wagonow towarowych od 2022
roku w ruchu migdzynaro-
dowym oraz 2026 w ruchu
krajowym. Postanowiono uszy¢
buty pasujace na kazda noge, co
wzbudzilo oczywiscie zdecydo-
wany odpor podczas prac grupy
roboczej przy Agencji Kolejowej
Unii Buropejskiej. Projektodaw-
cy w zaden sposdb nie wzieli
pod uwage specyfiki réznych
obszaréw w Europie, zaréwno
jezeli chodzi o przebieg linii

w obszarach, gdzie rzeczywi-
§cie ludzie narazeni sg na hatas
kolejowy, jak i chociazby brak
rozdzielenia przewozéw towa-
rowych i pasazerskich.

Pod koniec wrze$nia br. Izba
Gospodarcza Transportu
Ladowego zorganizowala w ra-
mach polaczonego posiedzenia
Sekcji Wagonéw i Spedycji oraz
Przewoznikow Kolejowych

debate poswiecong polskim
uwarunkowaniom zmian w TSI
Hatas. W dyskusji wzieli udzial
przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa,
Urzedu Transportu Kolejo-
wego z Prezesem na czele,
Instytutu Kolejnictwa, jednego
z producentéw kompozytowych
oktadzin ciernych, a takze
zrzeszonych w Izbie przewozni-
kow, dysponentow i whascicieli
wagonéw oraz podmiotéw od-
powiedzialnych za utrzymanie.
W toku dyskusji podniesiono
szereg argumentow jedno-
znacznie wskazujacych na mato
przemyslany charakter oma-
wianej inicjatywy w zakresie
rozwigzania problemu hatasu
na kolei. Oprocz wspomnia-

nej powyzej charakterystyki
urbanizacji obszaréw w poblizu
linii kolejowych oraz separacii
ruchu, bardzo duzo miejsca
poswiecono kwestii braku moz-
liwosci zastosowania wstawek
kompozytowych w przypadku
zestawow kotowych obreczo-
wanych.

"Tu pojawia sie istotna kwestia
finansowania oraz mozliwosci

i sensownosci szeroko za-
krojonej wymiany zestawow
kotowych na monoblokowe,
Wezigwszy pod uwage fakt, ze

w Polsce wiekszo$¢ wagondw
porusza sie na kolach obreczo-
wanych, do sprostania wymaga-
niom zmienionej TSI konieczny
bytby zakup i montaz zestawow
monoblokowych, co podraza
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cala operacje dziesieciokrot-
nie i sprawia, Ze mowimy

o kwotach przekraczajacych 2
miliardy zlotych w skali kraju.
Komisja Europejska oferuje do-
finansowanie do 20 proc. kosztu
wstawek, co jest kropla w morzu
potrzeb. W tym miejscu nie ma
réwniez co rozwodzic si¢ nad
takimi ,,blahymi” zagadnie-
niami, jak ekonomiczny sens
inwestowania duzych kwot

w przypadku wyeksploato-
wanego taboru, mozliwosci
dostarczenia ogromne;j liczby
zestawow monoblokowych oraz
ich montazu w bardzo krétkim
czasie bez zaklGcania dziatalno-
sci operacyjnej itd.

Pocieszajacy jest fakt, ze w tej
sprawie opinie administracji
rzadowej oraz rynku sg zbiezne

i jednoznacznie prezentowane
na arenie europejskiej. Z jednej
strony podnosimy kwestie
wrzigcia pod uwage warunkéw
krajowych oraz nieadekwatnosci
wysokosci dofinansowania do
potrzeb, a z drugiej po raz kolej-
ny tworzone s3 przepisy, ktdrych
zastosowanie jest w kontrze do
postulowanego promowania
transportu kolejowego. IGTL
jako cztonek Europejskiego
Stowarzyszenia Kolejowego
Transportu Towarowego (ERFA)
réwniez tym kanalem przed-
stawia polski punkt widzenia

iw najblizszym czasie aktywnie
bedzie si¢ whaczaé w prace grupy
roboczej, w korej bierze udziat
MIBiUTK.

Ciche fragmenty sieci?
Dotychczasowe dziatania
okazaly si¢ do$¢ skuteczne,
poniewaz ostatnio prezen-
towane byto juz kilka opcji
wyjscia z impasu. Najciekaw-
sza z nich z naszego punktu
widzenia jest koncepcja, gdzie
to zarzadca okresla tzw. ,ciche
fragmenty sieci”, na ktérych od
wskazanej daty dopuszczalny
bylby wylacznie ruch wagonéw
wyposazonych w kompozy-
towe wstawki hamulcowe.

Jest to furtka do wylaczenia
bezwzglednych przepisow

w przewozach krajowych.
Niemniej jednak nalezy w tym
miejscu zachowac czujnosé

np. przy ustalaniu zasad

i kryteriow wyznaczania takich
linii, aby wymog nie zostal
wprowadzony tylnymi drzwia-
mi. Jednoczesnie nie nalezy
rezygnowac z nacisku na KE

w sprawie objecia dofinanso-
waniem wymiany zestawow
kolowych oraz podniesienia
jego poziomu. Ma to szcze-
golne znaczenie w zwigzku

z pewnym wdrozeniem

przez niemieckiego zarzadce
infrastruktury zréznicowania
stawek.

Maciej Gladyga



