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W ramach TSI ,,Ruch kolejowy’’ zostaty wprowadzone dokumenty techniczne AMOCs opracowane
przez ERA. ,,Acceptable means of compliance” okreslajg akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan, co do ktdrych jest zatozenie, ze zapewniajg zgodnos¢ z konkretnymi wymaganiami
rozporzadzenia i zapewniajg bezpieczernstwo zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/798.

Jednym z kilku opublikowanych w
grudniu 2021r. AMOC-0w jest:

,,Acceptable means of compliance
on checks and tests before
departure, including brakes and
checks during operation”
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AMOC

AMOC (hamulcowy) okresla m.in.

- Pociagi z towarami niebezpiecznymi — odnosnik do karty UIC IRS 40471-3 Czynnosci
sprawdzajqgce przy przesytkach towardow niebezpiecznych

- Nowy wzor miedzynarodowej karty proby hamulca i wykazu wagondw (zatgcznik | do AMOC i
karta UIC IRS 40472 Karta proby hamulca i wykaz wagondw dla maszynistow... )

- Proby hamulca pociggow — odniesienie do karty UIC IRS 40453 Proby hamulca pociggow
wykonywane z pojazdu trakcyjnego

- Nastawienie hamulca pociggéow — (AMOC pkt 3)

- Stosowanie kompozytowych wstawek hamulcowych — odniesienie do karty UIC 541-4 Hamulec
- Wstawki hamulcowe z tworzywa sztucznego - Ogdlne warunki certyfikacji i stosowania

Wzo6r miedzynarodowej karty proby hamulca i wykazu wagondéw zostat wypracowany przez
grupe roboczg prowadzong przez konsorcjum Xrail oraz UIC, w ktorej uczestniczyto wiekszosé
kolei w Europie (DB, OBB, SBB, PKP, SNCF, CD, Greencargo, CFL itd. + ERA)

Chociaz wzér karty nie jest obowigzkowy koleje zobowigzaty sie do jej wdrozenia razem z
zasadami:

- nastawienia hamulca pociggow (P, LL, G) i zasad wytgczania hamulca w wagonach i
nastawien G/P

ale
- bez ujednolicenia zasad obliczania masy hamujgcej (roznice w poszczegdlnych krajach)
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Sprzeg DAC - korzysci dla rynku towarowego i nowe mozliwosci cyfrowe

Przepustowos¢
infrastruktury
liniowej i
punktowej

Wzrost przepustowosci
infrastruktury

hamulca
Ciezsze i dtuzsze pociagi (w ramach ograniczen
infrastruktury)
Wzrost predkosci pociggdéw

Ograniczenie
kosztow i czasu
operacji
manewrowych i
przygotowania
pociggow

Wzrost produktywnosci
i efektywnosci

Jakos¢ i wzrost
zadowolenia
klientow

Bezpieczenstwo
pracownikéw
manewrowych

L
i

Europejski Zielony
tad
Przeniesienie
tadunkéw na kolej
30% (EU)

Europejski Zielony tad
Green Deal

Zastosowania cyfrowe
Automatyczne taczenie i rozfgczanie wagonow C
Automatyczne dotaczanie i odtgczanie lokomotywy
Automatyczna préba hamulca pociagu, tworzenie

Wykazu wagonéw w sktadzie (R7) i Karty proby

Monitorowanie stanu technicznego wagonéw w
czasie jazdy — ograniczenie uszkodzen kot
Ograniczenie (do minimum) rozerwan pociggow
Dodatkowe ustugi dla klientéw (GPS)
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Sprzeg DAC - opis techniczny

Sprzeg DAC realizuje nastepujace potaczenia:
* mechaniczne;

* pneumatyczne;

* pradowe;

* szyna danych;

Sprzeg DAC nie ma mozliwosci taczenia z sprzegiem srubowym.

Sprzeg hybrydowy DAC do lokomotyw:

» realizuje potaczenia takie jak w sprzegu wagonowym

« glowica umieszczona na przegubie umozliwia
laczenie ze sprzegiem srubowym;

« wysoki koszt i duza masa ograniczajg zastosowanie
w wagonach towarowych.
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Sprzeg DAC - opls technlczny

UROPEAN DAC
DELIVERY PROGRAMME
Enabled by Shift2Rail

Source: Dellner & Voith
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Sprzeg DAC — poziomy automatyzacji

Potaczenie
mechaniczne

Potgczenie
pneumatyczne

Prgdowe + szyna
danych

Reczne roztaczenie
przyciskiem elektr.

Roztaczenie
sterowane z
lokomotywy

Aktualnie proponowany
poziom minimalny

Korzysci moga byc ostiqgniete jedynie gdy: o + aktualnie proponuje sie poziom 4 jako
* Wwagony sa wyposazone na tym samym poziomie minimalny do migracji w latach 2025-2030
funkcjonalnosci, - niektore koleje (SNCF) zadaja od poczatku

* Przeprowadzi sie stosunkowo kroétki czas migraciji wprowadzenia petnego poziomu 5 - trwaja
prace nad tym rozwigzaniem.
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Program EDDP — EUROPEAN DAC DELIVERY PROGRAM

Poziom nadzorczy: KE, ERA (przewodniczacy), organizacje CER, UIC, ERFA, UIP, EIM,

UNIFE, S2R

Poziom wykonawczy: duze narodowe koleje, zarzadcy infrastruktury, wiasciciele
wagonow, producenci DAC

Menedzerzy (Jens Engelmann, Mark Topal-Gokceli).
Grupy robocze:

WP1

* Technika

* Obstuga

e Utrzyma
nie

* Analizy
ryzyka

PKPC - COT

WP2

* Badania
* Pociagi

testowe

* Pociag

testowy
w PL—
2022

PKPC - COT

WP3

* Migracja

* Modernizacja
wagonow(PNT)

PKPC - COT (PNT)

WP4

* KE

Zielony
tad

WP5

* Analizy

opfacalnosci

¢ Planowanie

finansowani
a

WP6

¢ Komunika

Cjai
marketing

WP7

e Zastosow

ania
inteligent
ne
(cyfrowe)

WP8

* Dopuszcz

enie
moderniz
owanego
taboru

Program EDDP opracowuje rozwigzania dla KE i ERA (WP1, WP3, WP5, WP7)
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Regulacje KE — stan prawny

TSI WAG, TSI LOC&PAS, TSI OPE

Do konca 2025r. zaplanowane jest wprowadzenie zmian do Rozporzadzen
KE:

Zgodnie z trwajacymi pracami nowe regulacje dot. DAC wprowadzaja:

a) ograniczenie mozliwosci stosowania sprzegéw srubowych w nowym
taborze (po roku 2025) oraz w istniejacych wagonach i lokomotywach
(po roku 2030).

b) wyjatki, przypadki szczegélne wprowadzenia DAC.
c) specyfikacje techniczne sprzegu wagonowego i hybrydowego (2022r).
d) specyfikacje systemu elektrycznego i przesytu danych.

e) zasady dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw zmodernizowanych do
DAC.

2025 r. — wprowadzenie DAC do

TSI WAG i TSI LOC&PAS

Réwnolegle beda prowadzone prace nad wypracowaniem zasad
finansowania i dofinansowania (w tym WP5), na podstawie:

a) kosztow capex/opex
b) analiz optacalnosci (E&Y)

W 2020r. MI podpisato deklaracje dot. c) docelowejilosci wagonow i lokomotyw (WP3)

innowacyjnego transportu kolejowego

gdzie jednym z pkt. jest wprowadzenie DAC
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Koszty

W zaleznosci od rozwoju sytuacji mozna zatozy¢ kilka scenariuszy dla ktérych obcigzenie finansowe w latach
2025-2030 przy zatozeniu kosztow 15tys/EUR/wagon i 25tys/EUR/lokomotywe moze wynies¢:

Dofinansowanie
<50%

Analiza C/B ujemna
Prawdopodobny brak
wdrozenia DAC w
Europie*

* Zwrot kosztéw po 17-20 latach

Dofinansowanie
50%-80%

Koszt dla rynku PL
Ok. 2 mld zt

(50%
dofinansowania)

Dofinansowanie
>80%

Koszt dla rynku PL
Ok. 800 min zt
(80%
dofinansowania)
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Scenariusze migracji

1.

Zastosowanie DAC w wiekszosci wagonow

Wg tej koncepcji DAC zostanie zastosowany w wiekszosci uzytkowanych w Polsce wagondw.
Odstepstwo bedzie dotyczyto kilku tysiecy wagondéw planowanych do kasacji w ciggu kilku lat od
2030 r. Zastosowanie DAC obejmie praktycznie wszystkie lokomotywy liniowe i manewrowe.
Szacunkowe koszty przezbrojenia dla rynku w Polsce przy zatozeniu 50% dofinansowania
wyniosg okoto 2,2 mld zt, natomiast przy 80% okoto 500 min zt.

Argumenty za:

petna kompatybilnos¢ z taborem europejskim po zakonczeniu procesu przezbrajania,
brak utraty konkurencyjnosci wobec innych przewoznikdw na rynku krajowym i europejskim,
usprawnienie prac manewrowych i ograniczenie zatrudnienia w zespotach stacyjnych,

w perspektywie — po uruchomieniu funkcjonalnosci cyfrowej dalsze usprawnienie procesu
przewozowego poprzez automatyczne roztgczanie wagonéw lub wykonywanie proby hamulca,

w perspektywie — po uruchomieniu funkcjonalnosci cyfrowej redukcja kosztéw utrzymania
wagonow,

stosunkowo krétki czas braku kompatybilnosci pomiedzy eksploatowanym taborem (migracja)

Argumenty przeciw:

wysoki koszt,
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Scenariusze migracji

2. Zastosowanie DAC w wagonach towarowych wykorzystywanych gtéwnie w ruchu
miedzynarodowym oraz do wszystkich wagondéw kontenerowych.

Wg tej koncepcji zastosowanie DAC zostanie ograniczone do wagonow wykorzystywanych w
ruchu miedzynarodowym i wagondéw kontenerowych tj. w okoto 30% floty (réznie w zaleznosci od
podmiotu) + w wiekszosci lokomotyw liniowych i manewrowych + okoto 500 wagondw tagcznikdw.
Szacunkowe koszty przezbrojenia przy zatozeniu 50% dofinansowania wyniosg okoto 700 min zt.

Argumenty za:
* nizszy koszt przezbrojenia wyznaczonego taboru w stosunku do wariantu nr 1
» szybszy proces przezbrajania catosci wytypowanego taboru w stosunku do wariantu nr 1

Argumenty przeciw:
» relatywnie wcigz wysoki koszt bez dofinansowania przy ograniczonych korzy$ciach z wdrozenia

» trwaty brak kompatybilnosci pomiedzy eksploatowanym taborem,

« utrudnienie prac manewrowych,

* mozliwa koniecznos¢ zwahadtowania sktadoéw,

» problem z zastgpieniem wagonow w przypadku wytgczen ze sktadow,

» czesciowy brak kompatybilnosci parku wagonéw z taborem europejskim po zakorczeniu procesu
przezbrajania,

» zachwianie konkurencyjnosci wobec innych przewoznikéw na rynku krajowym i europejskim,
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Scenariusze migracji

Wariant 1 Wiant 2
100% wagonow 30% wagonow

Wariant 3 (?)

0% wagondow

WPS5 + CER + UTK + MI: WP5 + CER + UTK + MI:

e dofinansowanie na * réwny poziom
poziomie np. min. 80% dofinansowania w

* rowny poziom Europie.
dofinansowania w WP3 + CER + UTK + Ml
Europie e uzyskanie ,,Przypadku

WP3 szczegblnego” w

* przygotowanie migracji Rozporzadzeniach KE
dla wszystkich wagondw dot. TSI WAG
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Mozliwos¢é montazu sprzegow samoczynnych DAC w taborze

Wagony

Ponad 90 % wagondéw towarowych posiada
przystosowang czesc¢ skrajng ostoi do zabudowy
sprzegu samoczynnego UIC tj. wytrzymatos¢ na
rozcigganie i Sciskanie podwozia wagonu wynosi
1500/2000kN  oraz  istniejg  przestrzenie
zarezerwowane dla amortyzatorow i elementow
podparcia gtowicy sprzegu samoczynnego. W
tych wagonach montaz sprzegéw samoczynnych
nie wymaga zmian w Kkonstrukcji wagonu,
wymagane sg jedynie zmiany dostosowawcze.
Masa wagonu i jego dtugosc¢ pozostang na takim
samym poziomie.

Lokomotywy

Wstepne analizy wskazuja, ze
czesC¢ lokomotyw nie ma przystosowanej
komory sprzegu do przenoszenia  sit
sciskajgcych i wymagane bedg prace
ingerencji w
lokomotywy wymagajg
instalacjg

dostosowawcze wymagajgce
ostoi.
modyfikaciji
elektryczna.

Wszystkie
zwigzanych z
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Pociag testowy konsorcjum DAC4EU w PKP CARGO
24.01.2022 — pozytywna decyzja CEO PKP CARGO

Planowane testy na terenie Polski:

* Testy planowane w lipcu-sierpniu 2022 roku

* Przejecie sktadu na stacji Rzepin

* Manewry i rozrzagd wagondéw z DAC z gérki rozrzgdowej na stacji Poznan-Franowo.

* Ogledziny wagondéw w warsztacie naprawczym PKP CARGO na stacji Poznan-Franowo.
* Przejazd pociggu na bocznice klientdw i tam testy.

* Przejazd pociggu z bocznicy klienta do stacji Zabrzeg Czarnolesie.

* Manewry irozrzad z goérki rozrzgdowej na stacji Zabrzeg Czarnolesie.

* Ogledziny wagondw w warsztacie PKP CARGOTABOR w Zabrzegu Czarnolesie.

e Zwrot skfadu

eus

T

== 8 www.dack.
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Dziekuje za uwage

Tomasz Rozynek

PKP CARGO S.A.

663-290-569
tomasz.rozynek@pkpcargo.com



