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Pani

Malgorzata Jarosinska — Jedynak
Sekretarz Stanu

Ministerstwo Funduszy

i Polityki Regionalnej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z trwajacymi konsultacjami publicznymi Krajowego Planu Odbudowy Izba
Gospodarcza Transportu Ladowego, jako organizacja zrzeszajaca zarOwno przewoznikow
pasazerskich 1 towarowych, podmioty utrzymujace i dysponujace taborem kolejowym, jak
1 wykonawcoéw inwestycji infrastrukturalnych oraz producentow materiatow 1 urzadzen,

zglasza nastepujace uwagi.

Komponent E ,,Zielona, inteligentna mobilno$¢” w naszej opinii powinien w wigkszym stopniu
opiera¢ si¢ na systemowych reformach w zakresie promowania transportu kolejowego, jako
gatezi dalece bardziej zrbwnowazonej od np. transportu drogowego.

Po pierwsze kluczowym elementem osiggania celow w zakresie zrOwnowazonego transportu
jest przejmowanie przez kolej znaczacych wolumenow towarow, w szczegdlnosci z przewozow
drogowych na dalekich dystansach. KPO w zaden sposob nie odnosi si¢ do catkowitego braku
rownowagi w poziomie optat za dostep do infrastruktury oraz skali objecia sieci oplatami.
Obecnie, pomimo deklaracji na poziomie strategicznym o wsparciu dla kolei, mamy
do czynienia z sytuacja objecia oplatami calej sieci kolejowej, przy bardzo matej czgsci sieci
drogowej (ograniczenie wylacznie do autostrad, drog ekspresowych i czgsci drog krajowych).
Co wigcej przewoznicy kolejowi ponosza dodatkowe koszty zwigzane z manewrami,
postojami, itd., a kalkulacja stawki zaktada zbilansowanie zarzadcy infrastruktury, w tym
kosztow, ktore nie zmniejszaja si¢ wraz ze spadkiem pracy eksploatacyjnej. Faktyczny poziom
kosztow dostepu do infrastruktury jest od lat wskazywany jako jedna z najwazniejszych barier
wzrostu udziatu kolei w przewozach tadunkéw. Irracjonalne jest zaktadanie, ze przy takiej
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dysproporcji mozliwe bedzie zrealizowanie deklarowanych celow zréwnowazonego
transportu. Postulujemy, aby zostaly z jednej strony stworzone zostaly stabilne mechanizmy
dofinansowania zarzadcy infrastruktury, co pozwoli na radykalng obnizke stawek dostepu.
Jednocze$nie konieczne jest znaczace rozszerzenie optat za korzystanie z infrastruktury
drogowej, przy jednoczesnym ustaleniu stawek w oparciu o rzeczywista presj¢ srodowiskowa,

jaka generuje transport drogowy.

Drugim istotnym mankamentem KPO w zakresie kolejowego transportu towardéw jest zupeine
zignorowanie wsparcia dziatan obejmujacych modernizacj¢/wymiane taboru. Inwestycje
w tabor trakcyjny oraz wagony sa kapitatochtonne i przy dziatalnosci o niskiej marzy bardzo
trudne do realizacji przez przedsigbiorstwa prywatne. Dziatania w zakresie dofinansowania
taboru do przewozow intermodalnych, czyli najdynamiczniej rozwijajacego si¢ segmentu, to
oczywiscie kierunek stuszny, ale niewystarczajacy. Aby osiggnaé znaczace przesunigcie
w podziale miedzygateziowym w transporcie towarowym konieczne jest stworzenie
programow umozliwiajacych finansowanie inwestycji réwniez w odniesieniu do wagonow
uniwersalnych 1 cystern. Przy czym takie programy pomocy publicznej powinny by¢
skierowane do wszystkich podmiotow na réwnych zasadach, aby nie zaburza¢ konkurencji na
rynku.

Jezeli chodzi o inwestycje w modernizacje linii kolejowych KPO wskazuje pewien zakres
ipoziom finansowania, ale w zaden sposob nie odnosi si¢ do jakichkolwiek reform
systemowych. W naszej opinii KPO moze by¢ szansa na wprowadzenie zmian, ktoére
przyczynityby si¢ do zwigkszenia w przysztosci skali, ale przede wszystkim do zapewnienia
stabilno$ci poziomu inwestycji. Konieczne jest podjecie dziatan redukujacych ,,falowanie”
ilosci 1 warto$ci zaméwien, w szczegdlnosci w zwiazku z konczeniem si¢ kolejnych unijnych
perspektyw finansowych. Taka niestabilno$¢ na rynku uniemozliwia polskim przedsi¢biorcom
budowanie potencjatu, inwestycje, czy rozwoj oraz innowacje. Konieczne jest zbudowanie
stabilnych zrédet finansowania inwestycji, np. w oparciu o Fundusz Kolejowy, ktéry uzyskatby
stale wplywy np. z optat za dostep do infrastruktury, czy refundacji unijnych, stanowiagce
podstawe do uzyskania srodkow dtuznych stuzacych prefinansowaniu inwestycji.

Uprzejmie prosz¢ o wzigcie pod uwage powyzszych postulatéw w pracach nad ostatecznym
ksztattem KPO.
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