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w nawigzaniu do spotkania z 3 stycznia br. w sprawie waloryzacji w kontraktach GDDKiA
i PKP PLK SA, zaprezentowanych i przekazanych nam materialéw oraz prosby Pana Ministra
o przekazanie pisemnego stanowiska przed kolejnym spotkaniem, zaplanowanym
na 11 stycznia br. uprzejmie przedstawiam stanowisko Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego.

Przede wszystkim chcielibysmy podkresli¢, ze podjgta przez resort inicjatywa rozwigzania
problemu waloryzacji kontraktow obejmujacych rewitalizacje, modernizacje i budowe
infrastruktury kolejowej jest waznym krokiem w oczekiwanym przez branze budowlang
kierunku.

Mechanizmy regulujace postgpowanie zamawiajacego w sytuacji istotnych zmian kosztéw
realizacji zawartych uméw sg z jednej strony warunkiem ograniczenia ryzyka problemow
z faktyczng realizacjg inwestycji w wyniku utraty rentownosci, a z drugiej strony stanowig
dla inwestora publicznego zabezpieczenie w zakresie prawidlowego gospodarowania
funduszami publicznymi. W interesie obu stron jest zatem wypracowanie wigzacego
i w praktyce stosowanego konsensusu w tym zakresie, a wsparcie i wyznaczenie kierunku
dziatania na poziomie ministerstwa i osobiste zaangazowanie Pana Ministra w rozwigzanie tego
istotnego problemu jest odbierane przez rynek i naszych Czlonkéw bardzo pozytywnie.
Jednoczesnie w naszej opinii propozycje przedstawione na ostatnim spotkaniu nadal wymagajg
analizy i na dzi§ nie mozemy uzna¢, ze znaleziono ostateczny i satysfakcjonujacy dla branzy
kompromis poniewaz:

° zaproponowane rozwigzanie znajdzie zastosowanie w kontraktach, ktére dopiero beda
zawierane 1 ma szans¢ zadziala¢ w przyszlosci. Niestety najwigksze problemy, bedgce
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pochodng skokowego wzrostu kosztéw, dotycza uméw juz zawartych i realizowanych,
w szczegOlnosei tych z lat 2016 1 2017. Pozostawienie tych zagadnien
bez dedykowanego rozwigzania w warunkach sytuacji nadzwyczajnej moze
spowodowa¢ bardzo istotne problemy z realizacjg programdow inwestycyjnych
do 2023, a szereg firm moze si¢ znalez¢ w bardzo trudnym potozeniu finansowym
lub juz w nim si¢ znajduje. Dlatego zwracamy si¢ ponownie z apelem do Pana Ministra
o pochylenie si¢ nad tym palagcym problemem, poniewaz pozostawienie go
do rozstrzygnigcia w indywidualnych przypadkach przez sady powszechne jest opcja,
ktora wwielu przypadkach bedzie rodzita ryzyko bankructwa rodzimych
przedsiebiorstw.

oparcie mechanizmu waloryzacyjnego w kontraktach kolejowych na koszyku
surowcOw, a nie wyroboéw specyficznych dla naszej branzy stanowi do$¢ istotny
dla nas problem. Koszyk oparty na surowcach nie odzwierciedla w sposob wlasciwy
zmian cen podstawowych asortymentdw kosztotwérczych w  inwestycjach
kolejowych. Ma to zwiagzek z wysokim udzialem wykorzystania specyficznych
materialow ,,w catosci”, a ich ceny nie sg prosta sumg wykorzystanych surowcow,
w szczegblnosci wzigwszy pod uwage specyfike rynku. W branzy kolejowej mamy
do czynienia z wykorzystaniem szeregu wyrobdéw, ktorych dopuszczenie
do uzytkowania nasieci PKP PLK SA wymaga przejscia okreslonej $ciezki
proceduralnej, co nie daje mozliwosci szybkiego poszerzenia rynku dostaw o wyroby
standardowe. Co wiecej, zamdwienia sg bardzo mocno uwarunkowane wymogami
projektowymi, co w niektorych przypadkach ogranicza mozliwosci budowania
zapasOw z wyprzedzeniem. W tych warunkach na rynku funkcjonuje okreslona ilo$¢
podmiotow, ktore realizujg dostawy dla wszystkich wykonawcow inwestycji na sieci
PKP PLK SA. Konieczne jest zatem bardzo pilne przeprowadzenie analizy
mozliwosci praktycznych oraz formalno-prawnych zbierania danych o cenach
wyrobow  kluczowych dla inwestycji  kolejowych  (,koszyk kolejowy™)
od przedsiebiorcéw dzialajgcych na rynku. Uprzejmie informuje, ze w ramach
weczesniejszych dyskusji na temat waloryzacji zostal wypracowany przez czlonkow
IGTL koszyk kolejowy, ktory przekazujemy w zataczeniu do niniejszego pisma.

niezrozumialym jest dla nas arbitralne wprowadzenie ograniczen wysokosci
waloryzacji poprzez wprowadzenie stalego wskaznika 50% we wzorze
waloryzacyjnym i ustalenie maksymalnego putapu waloryzacji na 5% wartosci
kontraktu. Jest to naszym zdaniem dzialanie pozbawione uzasadnienia i de facto
podwazajgce samg idee podejmowanych dziatan. Sztuczne wprowadzenie wskaznika
redukcyjnego na poziomie 50% moze doprowadzi¢ do zwigkszonej wyceny ryzyka
w ofertach, co w sytuacji trendow wzrostowych, jezeli chodzi o materiaty, bedzie
dawato efekt zaostrzajacy trend, zamiast pozadanego jego splaszczenia. Natomiast
ustalenie gornej granicy na poziomie 5% w sytuacji, gdy sam zamawiajacy przyznaje,
ze w latach 2016 i 2017 mieliSmy wzrosty powyzej 20% (raport zlecony przez IGTL



wskazuje ponad 35% w perspektywie 2,5 roku) jest zupelie niezrozumiale i oznacza
swiadome podnoszenie ryzyka kontraktow.

Szanowny Panie Ministrze Izba Gospodarcza Transportu Ladowego jest stale gotowa
do dialogu i wspoipracy w poszukiwaniu optymalnych, kompromisowych rozwigzan. Licze,
ze powyzsze uwagi zostang wzigte pod uwage na kolejnych etapach wspdlnej pracy
i ostatecznie uwzglednione w koficowej propozycji rozwigzania problemow.
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PODSTAWOWE MATERIALY DO KOSZYKA KOLEJOWEGO

1|szyny 60E1
2|szyny 49E1
3|podkiady strunobetonowe PS-94
4|podkiady strunobetonowe PS-83
5|podkiady drewniane
6|przytwierdzenie SB-7
7|przytwierdzenie Skl
8|przytwierdzenie K
9|szyny przejsciowe 60E1/49E1
10{koziot oporowy
11|koziot samohamowny
12|niesort
13|ttuczen
14|kliniec
15|geowtdknina
16)geosiatka
17|rozjazdy Rz 1200 1:18,5
18 Rz 500 1:12
19 Rz 300 1:9
20 Rz 190 1:9
21 Rkpd 190 1:9
22|podrozjazdnice strunobetonowe
23 drewniane
24|scianka peronowa L1
25}scianka peronowa L2
26|ptyta peronowa P
27|kostka betonowa gr. 6 cm
1491-
28|fundamenty palowe 1493,1495,1497
fundamenty
29|prefabrykowane 1422, 1451, 1462
1601-1665, 3111-
3117,3121-3127,
31|konstrukcje wsporcze (stupy) |1901-1907

32

konstrukcje wsporcze
(dzwigary bramek)

090 do 480; 1910

33

osprzet sieci trakcyjnej
(podwieszenia)

0700-0795; 1002-
1099; 1110-1186;
1201-1297

34

osprzet sieci trakcyjnej
(wieszaki, potaczenia
elektryczne, odtgczniki,
odgromniki)

0570-0588; 0601-
0697

uszynienie i uszynienie

35|grupowe 0805-0897, 9822
36/(lina nosna 95 mm’

37 120 mm’

38 150 mm’
39|drut jezdny DIJP 100

40 DJPS 150




