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Polsce kwestia przekroczenia norm dotyczy linii

Niemniej znowelizowane zapisy Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI Hatas) beda
zobowigzywaty przewoznikow operujacych we
wszystkich panstwach cztonkowskich bez wzgledu
na skale zjawiska.

ogromnych nakfadéw w
przypadku modernizacji sta-
rych wagonow. Inne rodzaje,
tak zwane wstawki typu

LL, opracowuje si¢ gléwnie
na potrzeby moderniza-

cji wagonow. Ich wspdlng
zaleta jest znaczaca redukcja
hatasu emitowanego podczas
jazdy i hamowania pociggéw
wyposazonych we wstawki
zeliwne. Celowosc wdrozenia
wstawek kompozytowych
wynika rowniez z braku ich
iskrzenia podczas intensyw-
nego hamowania.

Ignacy Goéra, prezes Urzedu
Transportu Kolejowego, zwro-
cit uwage, Ze branza nie uchyla
si¢ od obowigzku wdrazania
nowych technologii ograni-
czajacych hatas. - Akcentu-
jemy jednak w naszych roz-
mowach z Agencjg Kolejowg
Unii Europejskiej, ze powinno
sie to odbywac bez szkody

dla konkurencyjnosci sektora
kolejowego wzgledem innych
galezi transportu — podkreslat
szef UTK. Przy okazji nalezy
zauwazy¢ stanowiska innych
podmiotéw biorgcych udziat
w dyskusji. Wspdlnota Kolei
Europejskich CER, w ktorej
silng pozycje maja przewoz-
nicy, dopuszcza rozszerzenie
TSI Hatas na stare wagony, ale
pod warunkiem, ze takie same
zasady zostalyby zastoso-
wane wzgledem transportu
drogowego. W przeciwnym
razie konieczne byloby dofi-
nansowanie zamiany klockow
hamulcowych przez panstwo.
Tego samego zdania jest Mie-
dzynarodowy Zwiazek Pry-
watnych Wiascicieli Wagonow
UIP, ktore dodatkowo domaga
sig¢ stworzenia wspolnego
harmonogramu wymiany dla

wszystkich panstw czlonkow-
skich Unii. Organizacja ta,
podobnie jak przedstawiciele
UTK i MIB, popiera rowniez
pomyst stworzenia cichych
korytarzy zamiast wprowa-
dzenia ich na obszarze calych

krajowych sieci kolejowych.

Rygorystyczne przepisy
ws. zamiennikow
Istotnym problemem, o
ktorym wspomnial przedsta-
wiciel najwigkszego przewoz-
nika kolejowego w Polsce,

jest niezamiennos¢ wstawek
kompozytowych réznych
producentow. — Kazdy wagon
po wymianie wstawki musi
przejs¢ ponowne badania.
PKP Cargo eksploatuje juz
1500 wagondw wyposazo-
nych w pelni w kompozytowe
wstawki typu K. Dlatego

aponskim sladem

okreslajac SIWZ przy
zakupie wagondw, wymaga-
my, aby producent w doku-
mentacji zawart mozliwos¢
dywersyfikacji wstawek. Nie
chcemy by¢ zdani tylko na
jednego producenta w sytua-
cji, w ktorej wagon ma jezdzic
50 lat. Wypracowalismy
model, w ktorym dostawca
ma obowigzek przeprowadzic
badania dla dwdch rodzajow
wstawek - ttumaczyt Tomasz
Tomkowiak, zastepca dyrek-
tora Biura Taboru

i Wsparcia Technicznego PKP
Cargo. Problem dostrzega

tez jedyny polski producent
wytwarzajacy kompozytowe
wstawki hamulcowe typ K

i LL do pojazdow szynowych
FrimatRail Frenoplast. W
opinii prezesa spotki Jacka
Buthaka sposéb, w jaki UIC

Parlament Europejski | Komisja Europejska staraja sie zachecac
paristwa cztonkowskie do podjecia bardziej aktywnych dziatan
stuzaeych ograniczeniu hatasu kolejowego, np. poprzez wprowa-
dzenie uzaleznionych od poziomu hatasu systeméw pobierania
optat za korzystanie z toréw. Takie bodZce ekonomiczne (optaty
za korzystanie z toréw kolejowych zréznicowane w zaleznosci od
pozuornu ernlsy hatasu) moga przyczynic sie do:
* promowania wykorzystania niskoszumowych technologii
w taborze kolejowym,
* sprzyjania wykorzystywaniu tras pozwalajgcych na uniknigcie
punktdw generujgcych najwyzszy poziom hatasu,
* promowania procedur operacyjnych i predkosci ograniczaja-
cych hatas na obszarach wrazliwych,
Jesli chodzi o przepisy, japoriski program efektywnosci moze
stuzy¢ UE za przyktad obnizenia poziomu hatasu w dtuzszej
perspektywie czasowej. TS| Hatas jest odpowiednig podstawa
przepisow dotyczacych emisji hatasu w srednim i dtugim okresie.
Obecnie normy dotyczace emisji hatasu majg zastosowanie tylko
dla nowych lub zmodyfikowanych pojazdéw. W perspektywie
$rednio- | dtugoterminowej TSI mogg stac sie obowigzkowe dla
wszystkich pojazdéw. Poziomy hatasu okreslone na podstawie
TS| Hatas rowniez powinny by¢ od czasu do czasu obnizane
w zaleznoscei od rozwoju technicznego, podobnie jak w Japonii.

srozwigzato” t¢ kwestig, jest
wysoce niewlasciwy. - Brak
zamienno$ci wstawek zrze-
szenie traktuje jako normalna
sprawe. Dla mnie nie jest to
normalne. Skoro moja firma
wydata mnostwo pienigdzy,
aby by¢ zgodna ze wszystkimi
specyfikacjami, to spodzie-
walbym sig, ze bede mogt
uczestniczy¢ w przetargu
PKP Cargo na nowe wstaw-
ki. A tu okazuje sig, ze nie
mogg, bo do kazdego typu
wagonu przed dopuszczeniem
wstawki nalezy robi¢ préby
ruchowe. Koszt: 20 tys. euro.
Ponadto TSI Halas, naszym
zdaniem, jest nadinterpre-
towana przez jednostki no-
tyfikowane, ktore kazg nam

- za kazdym razem przed
zastosowaniem wstawek typu
K jako czesci zamiennej -
wykonac préby hatasu. To
kolejne 70 tys. euro. W sumie
trzeba wydac prawie 100 tys.
euro na jeden typ wagonu,
zeby zastosowac wstawke,
ktéra juz przeszta homologa-
cje UIC. W ten sposab rynek
zostal zabetonowany - mowil
Jacek Buthak.

Ciche pociagi juz sg
promowane

Korzyscig jest to, ze w Niem-
czech przewoznicy dostaja
bonus za formowanie tzw. ci-
chych pociggow. Jednak aby
podlegac takiej kwalifikaciji,
90 proc. sktadu powinno by¢
wyposazonych we wstawki
LL. To duze utrudnienie dla
spotki z grupy PKP, dyspo-
nujacej 45 tys. wagonow,
ktére nie s3 dedykowane

jak pociagi pasazerskie do
obstugi danej trasy, a kursuja
w wielu kierunkach - tam,
gdzie wymaga tego klient. -
My nie mamy z tym proble-
mu - zaznacza Marek Smo-
ter, dyrektor ds. taboru Lotos
Kolej. - Nasze pociagi juz od
szeregu lat s3 ciche. Mamy
cala flote ponad 4 tys. wa-
gonéw, w 96 proc. na kotach
monoblokowych. Jako lider
przewozow niebezpiecznych
obowigzkowo musielismy
zapewni¢ tabor najwyiszej



