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Mozna zatem po6t zartem pot serio stwierdzic, ze
rewitalizacje, ktore po pierwszych sukcesach na state
weszly do repertuaru dziatan inwestycyjnych PKP PLK
SA, s3 poniekad efektem ubocznym przepisow

Duza w tym zastuga General-
nej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska, ktéra na pew-
nym etapie podjeta

trud koordynacji dziatan
RDOS oraz ujednolicenia wy-
kiadni przepiséw, poniewaz
w pierwszym okresie rozpig-
to§¢ w ocenie identycznych
przypadkow byta dla inwe-
storow prawdziwg udreka.
Poprawie ulegla réwniez
sytuacja po stronie inwesto-
row, ktérzy pogodziwszy sie

z nieodzownoscia srodowi-
skowego aspektu inwestycji,
potozyli nacisk na profesjona-
lizacje i wzmocnienie kadry
odpowiadajacej za to zagad-
nienie. Istotnym czynnikiem
byto rowniez blizsze poznanie
sie¢ zespolow PKP PLK SA

i CUPT, co pozwolilo na pro-
wadzenie konstruktywnego
dialogu i wspolne poszuki-
wanie rozwigzan w sprawach
niestandardowych.

Wyzsza swiadomosé
znaczenia zakresu
projektu

Analizujgc efekty funkcjono-
wania tzw. ustawy ocenowej,
warto skupic si¢ na pozy-
tywach, bo o negatywnych
konsekwencjach napisano
dotychczas dziesiatki artyku-
tow. Moim zdaniem jednym
z najwazniejszych i miejmy
nadzieje trwatych skutkow
jest wyzsza Swiadomosc
znaczenia zakresu projektu.
Nadal jestesmy daleko od
optimum i zapewne osoby
$ledzace pilnie programy
inwestycyjne najwigkszego
zarzadcy infrastruktury
zasypalyby mnie przyklada-
mi chybionych pomystow, ale

trzeba by¢ uczciwym i przy-
znac, ze postgp mial miejsce.
Obecnie duzo wigksza wage
przyklada si¢ do optyma-
lizacji rozwigzan i na cale
szczescie nie obowiazuje juz
jedynie stuszny paradygmat,
ze skoro juz modernizuje-
my jakis fragment sieci, to
wszelkie parametry muszg
osigga¢ maksimum. Prozaicz-
ny przyktad to podwyzszanie
predkosci na odcinkach

o skomplikowanej geometrii,
ktore wigze si¢ ztagodzeniem
tukoéw i wyjéciem poza teren
kolejowy, a w konsekwencji
koniecznoscig przeprowadze-
nia pelnej procedury

z obowigzkowym sporzadze-
niem raportu oddzialywania
na rodowisko.

Na pewnym etapie, kiedy pod
presja czasu poszukiwano

na gwalt projektow, ktorych
realizacja pozwolitaby zago-
spodarowac czesc¢ alokacji

w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowi-
sko 2007-2013, rozwinigto
koncepcje rewitalizacji.
Grupa os6b skladajaca sig

z przedstawicieli PKP PLK
SA, ministerstw wlasciwych
ds. transportu oraz rozwo-
ju, CUPT, a takze GDOS
wypracowala metody takiego
doboru zakresu projektow

i przeprowadzenia procedur
$rodowiskowych w oparciu

o karty informacyijne
przedsigwzig¢ i decyzje bez
koniecznosci sporzadzenia
raportéw, ze mozliwe bylo
zados$¢uczynienie unijnym
wymogom srodowiskowym

i kwalifikowanie wydatkéw.
Mozna zatem pot zartem pol
serio stwierdzi¢, Ze rewita-

lizacje, ktére po pierwszych
sukcesach na stale weszly do
repertuaru dziatan inwe-
stycyjnych PKP PLK SA, s3
poniekad efektem ubocznym
przepisow srodowiskowych.
Maja one zwolennikow i
przeciwnikow, ale nie sposob
zaprzeczyc, ze w niektorych
przypadkach efekt ekono-
miczny takich projektow jest
duzo wigkszy niz petnych
modernizacji, gdzie czasami
za kilka minut oszczednosci
czasu przejazdu najszybszego
pociagu placi¢ trzeba dzie-
siatki milionow zlotych.

Droga na skroty

jest nieoptacalna
Drugim waznym rezultatem
funkcjonowania omawianych
przepisow jest moim zdaniem
powszechniejsze wérdd perso-
nelu PKP PLK SA przeswiad-
czenie, ze zupelnie nieopta-
calne i przeciwskuteczne jest
wybieranie $ciezek na skroty.
Jest to szczegdlnie widoczne
na etapie konsultacji spolecz-
nych oraz wyprzedzajacego
przygotowywania materiatow
na potrzeby postepowarn $ro-
dowiskowych. Na poczatku
regula bylo niechlujne lub
wprost celowo nierzetelne
podejscie do umozliwienia
zainteresowanym stronom
udzialu w postepowaniach
srodowiskowych. Wielokrot-
nie spotykali$my si¢ z posta-
wa unikania pytan, wnioskow
i, krotko méwigc, pracy do
wykonania w ramach kon-
sultacji spotecznych, miedzy
innymi poprzez szczatkowe

o nich informowanie. Byla

to bomba z opdZnionym
zaplonem, a wybuchala

zazwyczaj, kiedy niezado-
wolona spotecznos¢ lokalna
oprotestowywala realizacje
inwestycji. Co wigcej, szereg
inwestycji zostat opdZniony
poprzez skuteczne wzrusze-
nie decyzji (w tym pozwolen
na budowe) w zwiazku z
wadliwym okresleniem stron
postepowania, ktére zgodnie
z Kodeksem Postgpowania
Administracyjnego miaty
pelne prawo domagac sie
swojego udziatu.

Sytuacja wyglada teraz duzo
lepiej i to tez nalezy rowniez
po czgéci przypisywac naby-
temu doswiadczeniu w stoso-
waniu ustawy. Wspomniane
dzialania wyprzedzajace to
miedzy innymi wykonywana
a priori inwentaryzacja przy-
rodnicza czy mapy halasowe
w odniesieniu do duzych
fragmentow sieci. Analizy

te maja walor natychmiasto-
wej uzytecznosci w sytuacji
decyzji o objeciu projektem
danego odcinka linii i sg
dostepne niejako ,,z polki”
na potrzeby np. sporzadzenia
karty informacyjnej przedsie-
wziecia czy raportu oddzialy-
wania na $rodowisko.

Jestem w pelni $wiadomy
wielu trudnosci zwiazanych
ze stosowaniem przepisow
srodowiskowych. Zdaje

sobie sprawg, ze ich opatrzne
rozumienie lub cyniczne
wykorzystywanie prowadzi
do wielu naduzy¢ i absurdow.
Niemniej jednak, napelniony
optymizmem wynikajacym

z wiosennej obserwacji bu-
dzacej si¢ do zycia przyrody,
oémielam si¢ postawic teze,
ze przepisy w zakresie ochro-
ny $rodowiska dotozyly
swoje kilka cegiel do budowa-
nia administracyjnych
zdolnosci PKP PLK SA

w zakresie procesu inwesty-

cyjnego.
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