wiedzi, deklaracji. Powotywane
sa zespoly, ktore maja dopro-
wadzi¢ ten projekt do finatu,
Natomiast gdy czyta si¢ spra-
wozdania z prac tych zespolow,
to wida¢, ze caly czas jestesmy
na etapie zalozen - stwierdzit
Jakub Majewski.

Podstawa zi rowana
syTs 3 Zinteg

Punktem wyjécia dla powotania
wspolnego biletu moze by¢ in-
tegracja taryfowa. W ten sposdb
udalo si¢ stworzy¢ wspadlny bilet
okresowy na Koleje Mazo-
wieckie, WKD i warszawskie
ZTM obejmujace takze pociagi
przewoinika SKM Warszawa.
Mazowiecki przyklad moze by¢
wzorcem dziatania.

- Podstawg sprawnego systemu
transportowego jest jednolita
taryfa. Nie potrafie odpowie-
dzie¢ na pytanie, kto powinien
byc integratorem, gdyz to zalezy
od skali ukfadu terytorialnego.
W aglomeracji miejskiej takiej
jak Warszawa — na pewno orga-
nizator transportu. Natomiast
w skali kraju by¢ moze koor-
dynatorem powinno by¢ jakies
cialo dziatajace przy minister-
stwie wlasciwym ds. transportu.

JAROSLAW KIEPURA,

czionek rady nadzorcze

PKP SKM

Trojmiasto
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Kiedys uwazano, ze to regu-
lator rynku bedzie petnit takg
funkgje, ale Urzad Transportu
Kolejowego nie jest od tego.
Jestem bardzo ciekawy, jakie
rozwigzania zaproponuje zespot
ds. wspolnego biletu dziatajacy
przy ministerstwie. Ciekawe,
jak poradzi sobie z tym, ze
Warszawa ma zupelnie odrgbny
od kolejowego system taryfowy.
Jestem zdania, ze organizator
wie wiecej niz przewoznik,
ktéry ma w ramach rachunku
handlowego bilans przychodow
i rozchoddéw. Natomiast organi-
zator patrzy po pierwsze na to,
jaki jest interes spoleczny i jak
funkcjonuje system transpor-
towy w perspektywie szerszej
niz obejmujacej tylko transport
kolejowy — powiedzial Marek
Chmurski, kierownik Dziatu
Transportu Aglomeracyjnego
Zarzadu Transportu Miejskiego
w Warszawie.

Integracja taryfowa jest
tatwiejsza do realizacji na
obszarze duzej aglomeracji
niz na terenie calego regionu,
nie méwiac o obszarze catego
kraju. Jak si¢ okazuje, na
przeszkodzie stojg m.in. prze-
pisy prawa, ktore rozdzielaja

Na integracji biletowe] moze zyskac takze

kompetencje poszczeg6lnych
szczebli administracji.

- U nas zalgzek integracji
taryfowej dziata w najblizszym
otoczeniu Krakowa. Gorzej jest
poza aglomeracjami. Kwestia
powolania koordynatora
wspdlnego biletu dotyczy nie
tylko kolei, co obecnie jest
przedmiotem dziatan mini-
sterstwa, lecz réwniez obszaru
regionalnego, w ktérym tez
brakuje kompetencji. My roz-
mawiamy z wieloma gminami
i powiatami na temat integracji
organizacyjnej i taryfowej.
Samorzady chcg stworzyé na
swoim terenie mate systemy
transportu publicznego, ktére
bedg uzupelniaty linie kolejo-
we. Niestety nie da si¢ tego po-
taczy¢. Problemem sa przepisy
prawa, ktére obecnie pozwalaja
jedynie na honorowanie bile-
tow, ale to nie do konca bedzie
integracja taryfowa. Cel jest
taki, zeby pasazer mogt kupic¢
bilet z punktu A do punktu B,
zeby magt dojechac z malego
miasteczka do centrum Krako-
wa w prosty sposob — powie-
dzial Grzegorz Sapon, dyrektor
Departamentu Transportu

i Komunikacji Urzedu Mar-

ARTU

R KOSMIDER,

ektor biura projektow | wa

1Ow PKP Informatyka

szatkowskiego Wojewodztwa
Malopolskiego.

Lepsza ewolucja

niz rewolucja

Integracja taryfowa powiodta
si¢ na Mazowszu, co bylo
efektem kilku lat stopniowego
ewolucyjnego wprowadzania
Zmian w organizacji trans-
portu. Podobne dziatanie

w skali kraju wymaga lepszej
wspolpracy Ministerstwa
Infrastruktury z samorzadami
i przewoznikami.

— To smutne, ze kiedy wice-
ministrem by Piotr Stomma,
odbyto sie tylko jedno spotkanie
z przewoznikami. Mielismy
rozmawiac o wspolnym bilecie

i 0 tym, wjaki sposob zmieniac
przepisy prawa, aby byla mozli-
wos¢ integracji kolei z systemem
komunikacji miejskiej, ktory
funkcjonuje w oparciu

o zupelnie inne przepisy prawa.
Problemem sg np. pieniadze. Do
przewozow kolejowych doplaca
wojewodztwo, a do transportu
miejskiego miasto. W War-
szawie udalo sie zintegrowac
taryfy, gdyz zaczelismy od
jednego odcinka, na ktérym
zintegrowali$my bilet ZTM

Z punktu widzenia informatyki nie ma problemu.

PKP Intercity, ktore ma wysokie koszty uruchomienia przejazdow i powin-
no dazyé do maksymalnego zapetnienia pociggéw. Oczywiscie sg rozne
warunki wptywajace na atrakeyjnosc oferty, takie jak skomunikowania,
czas czy komfort podrazy, ale jednym z warunkéw jest kompleksowosé

i komplementarno$é ustugi obejmujace] wygodny przejazd z punktu A do
punktu B. Musimy pamietac, Zze naszym celem powinno by¢ przyciagniecie
jak najwiecej podréznych | zachecenie do skorzystania z kolei. Oferty PKP
Intercity i przewoznikdw lokalnych powinny byc traktowane jako jedna
catosc. Oznacza to, ze nie powinno dochodzi¢ do takich sytuacii jak pociag
Pendolino przyjezdzajacy do Jeleniej Gory po godzinie 23, kiedy pasazero-
wie nie majg zapewnionej mozliwosci dojazdu do Karpacza czy

Szklarskie] Poreby. Taka sytuacja powoduje, ze pociagi wozg powietrze.

Z punktu widzenia ministra infrastruktury i budownictwa wazny jest sy-
stem transportowy na terenie kraju. Elementami systemu sg rézni gracze,
ale ten system musi by¢ komplementarny.

Nawet gdyby nie byto PKP Informatyka, to systemdw funkejonujgcych w Europie
jest sporoi kazdy mozna zaadaptowat. Systemy informatyczne mozemy wdro-
2y¢. Technologia juz jest. Mowimy o wspélnym bilecie | o tym, ze powinnismy
wdrazac zmiany etapami. | to sie dzieje oddolnie, gdzie jJuz dokonuje sie integra-
cja. Poczatkowo dziata to na zasadzie wymiany biletéw, pdZnig) biletu blankieto-
weqo. Dzisia) kupujac bilet z Ostrowa do Warszawy, przejezdzajgc przez Poznari,
musimy dokonac dwdch ptatnodei. Kolejnym elementem bedzie wprowadzenie
jedne] ptatnosci na jeden blankiet z dwoma biletami. Zintegrowany wspalny bilet
Jest kolejnym elementem. Nastepnie system ten objac powinien transport migjski.
Chodzi o wprowadzenie podejscia door to door, Predze] czy pdznigj klient bedzie
oczekiwat od nas biletu na przemieszczanie sie nie tylko kolejg, ale na przejazd

z punktu w jednym miescie do konkretnego adresu w innej migjscowosci. Obec-
nie mowimy o tym, by zrobi¢ wspdlny blankiet. PKP Informatyka obstuguje

wielu przewoznikow kolejowych i ich systemy sprzedazy. Mamy technologie

i mozliwosci, by wdrozyé ten system na poziomie centralnym.



