publicznych, ktérzy sie
utrzymaja bez doplat. Nowy
wspolny bilet, szanujgcy koszty
uczestnikow, jest rzecza wy-
czekiwang w kazdym miescie

- powiedzial Jarostaw Kiepura,
czlonek rady nadzorczej PKP
SKM Tréjmiasto.

- Chciatam tylko zauwazy¢, ze
mamy naprawde dobrze zinte-
growany system w kontakcie
przewoznik kolejowy i komu-
nikacja miejska. My mamy
jednak problem z integracja
roznych przewoznikow kolejo-
wych. Koleje Mazowieckie tez
majg $wietnie zintegrowane
swoje przewozy z komunika-
cja miejska, ale juz w Siedlcach
na styku Przewozy Regionalne
z Kolejami Mazowieckimi
wystepuje problem. Mamy
wyliczenia, ktore wskazuja,

ze gdybysmy poszli na pelna
integracje z innymi przewoz-
nikami, to trzeba albo jednej,
albo drugiej stronie doptacié¢ —
zauwazyla Elzbieta Nowak.

Nie tylko wspélny bilet
Obszarow wspolpracy zwigza-
nej z integracja roznych rodza-
jow transportu jest wiele i nie
dotycza tylko taryfy biletowej,
ale tez uktadania rozktadu
jazdy czy oferowania infor-
macji pasazerskiej i wlasciwej
obstugi podréznych.

- Uczestniczymy w tym razem
z ZTM i wspdlnie uktadamy
rozklad, by zapewnic¢ skomu-
nikowania. Podobnie, zeby
zapewnic skomunikowanie,
wspolpracujemy z Przewozami
Regionalnymi. Z integracja
taryfows jest wigkszy prob-
lem, gdyz przewoznicy maja
rozne ceny biletow. Mozemy
honorowa¢ wzajemnie bilety
pod warunkiem, ze ceny sa po-
réwnywalne. Nie ma natomiast
problemu, zebysmy sprzeda-
wali w kasach bilety innych
przewoznikow. Juz to robimy,
sprzedajemy bilety LKA, Prze-
wozow Regionalnych i Kolei
Wielkopolskich - skomentowat
Dariusz Grajda.

Problemy z integracja taryfo-
wa roznych przewoznikow sa
skutkiem zaniedban poczy-
nionych podczas reformy
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polskich kolei.

- Musimy rozmawiac o rozwia-
zaniach systemowych. Kiedy
uchwalano ustawe o komercja-
lizacji PKP i zaczeto powolywac
nowych przewoznikow kolejo-
wych, nie powstata zadna plat-
forma konsolidujaca przewozy.
Taka struktura bytaby bardzo
pozyteczna dla przewoznikow
pasazerskich, bo mogtaby repre-
zentowac ich potrzeby roznym
podmiotom zycia publicznego.
Niepowolanie takiego podmio-
tu bylo poczatkiem dzisiejszych
probleméw — powiedziat
Andrzej Zurkowski, dyrektor
Instytutu Kolejnictwa.
Stworzenie wspolnego biletu
wymaga przede wszystkim
rozwigzania problemow orga-
nizacyjnych i handlowych. To
o wiele wigksze wyzwanie niz
opracowanie cennika i aplika-
cji do sprzedazy biletow.

~ Mam taka smutna konstata-
cje, ze kazdy kolejny wicemini-
ster czy minister, ktory obejmuje
urzad, oglasza, ze odbudowuje
dyskusje na temat wspdlnego
biletu i powotuje w tym celu
zespol roboczy. Nastepnie
dowiaduje sig, ze wspdlny bilet
to nie jest aplikacja na smartfon
czy wspolny blankiet, tylko po
pierwsze bardzo powazne zmia-
ny prawne, ktére wprowadzaja
jakas jednostke rozliczajaca.

Po drugie to problem dlugiego

pbszarze duzej aglomeracji niz na terenie categ
! ! igc o obszarze catlego kraju. i B

dwuznaczna, gdyz minister tak-
ze jest organizatorem transportu
i wspotwlascicielem PKP Interci-
ty. To lata wytezonej pracy, pod
koniec kadencji sukcesu dalej nie
ma. Wspolny bilet to diugi

i kosztowny proces, ktory musi
zajs¢ ponad uwarunkowania-
mi politycznymi — powiedzial
Maciej Gladyga, dyrektor biura
Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego.

Przyktady z zagranicy
Jak zauwazyl przedstawiciel
PKP SKM Tréjmiasto, prob-
lem wspdlnego biletu posta-
nowila rozwiazaé Holandia.
Stworzono tam narodowego
operatora biletowego, ktory
przeprowadzil przetarg na
dostawce systemu biletowego.
Utworzono system integracji
biletowej, ktéry budowano
etapowo. Uszanowano przy-
zwyczajenia klientow

i uwarunkowania finansowe
organizatorow transportu.

- Na poczatku nie bylo
zadnych zmian w taryfach

a oferowano jedynie wspdl-
ng platforme sprzedazowa.
Obecnie system obejmuje
wszystkich przewoznikow
kolejowych i holenderskiego
odpowiednika PKS, a takze
transport w aglomeracjach.
Podobny standard wdrozono
w Danii i Norwegii. Wielkosé

rowej. Pasazer jezdzacy czgsto
placi mniej za bilety. Ustuge
nabywa si¢ w sposob automa-
tyczny poprzez wykrywanie
sygnatu smartfonu przez Wi-
-Fi w pociagu. Pozostawiono
odrebne taryfy biletowe, ale
przewoznicy zgodzili sig na
wspdlne obnizki biletow dla
pasazeréw dokonujacych cze-
stych i regularnych podrézy.
Pieniadze bezposrednio tra-
fiaja na konto przewoznikow -
wyjasnit Jarostaw Kiepura.

W dyskusji 0 wspdlnym bilecie
pojawia sig czasem postulat,
by wprowadzi¢ ustawowy
obowiazek stosowania takiego
rozwigzania. — Gdyby tak sie
stalo, to wszyscy by sie do tego
dostosowali i wystawiliby or-
ganizatorom rachunek na po-
krycie dodatkowych kosztow.
Z drugiej strony pozytywne
przyklady integracji biletowej
opieraja si¢ na wzajemnych
porozumieniach. Brak prawa
zmuszajacego do integracji
biletowej nie stanowi zatem
problemu — powiedzial Jakub
Majewski.

- To zalezy, na jakim poziomie
transportu dziatamy. Prosze
sobie wyobrazi¢ sytuacje PKP
Intercity. Podréze dalekobiez-
ne czesto nie koncza si¢ na
dworcu gléwnym w duzym
miescie. Pasazerowie muszg
jakos dotrzeé dalej. Z punktu

przeszkodzie stoja m.in. przepisy prawa, ktore
rozdzielajg kompetencje poszczegolnych szczebli

administracji.

okresu przejsciowego, a sukces
projektu zbierze nastepca.
Caloé¢ systemu, zanim wyge-
neruje ruch wzbudzony, bedzie
kosztowac i trzeba znalez¢ na ten
cel pienigdze. W tym momencie
zapal do projektu spada. Wspdl-
ny bilet to sprawa trudna, niepo-
pularna i wymagajaca negocjacji
z przewoznikami. Sytuacja jest

kraju nie ma znaczenia. To
kwestia techniczna. Jesli cho-
dzi o taryfe, przeprowadzono
pewna rewolucj¢. System
nagradza pasazera za regular-
nosc i czestotliwosé podrozy.
Utrzymano bilet okresowy, ale
wprowadzono inne sposoby
rozliczania klienta podobne
do stosowanych na kolei towa-

widzenia narodowego prze-
woznika uzyskanie pewnego
standardu, ktory zobowiazuje
taka firme do uczestnictwa we
wspolnym systemie bileto-
wym, lezy w jego interesie -
zauwazyl Jarostaw Kiepura.

- Powinna by¢ mozliwoséé
ustawowa zintegrowania taryfy,
ale nie powinno by¢ to obligato-



