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Jaka perspektywa dla
podmiotow gospodarczych?
Potrzebna strategia rzadu

Nikt nie ma watpliwosci, ze jestesmy juz prawie w potowie ostatniej ,duzej" perspektywy
finansowej i po 2023 roku zZrodetko w postaci Funduszu Spoéjnosci w zasadzie wyschnie. W tej
sytuacji podmioty gospodarcze oczekujg na ruch ze strony rzadu. Nadszedt ostatni moment, zeby
okreslic, jak bedziemy mierzyc sie z inwestycjami, a przede wszystkim ich finansowaniem

w perspektywie dziesieciu czy dwudziestu lat wprzod — przekonuje Marita Szustak, prezes

zarzadu Izby Gospodarczej Transportu Lgdowego.

ROZMAWIAEA: AGNIESZKA JUREWICZ

(EERra e ukoriczyta Politechnike Krakowska na kierunku bu-
downictwo, a takze podyplomowe studia z zakresu marketingu oraz
zarzadzania. Od 1995 roku zawodowo zwiazana z branzg budowla-
na. Przez dziesiec lat pracy w krakowskim Przedsiebiorstwie Robot
Komunikacyjnych SA przeszta od stanowiska inzyniera budowy,
przez $rednie szczeble zarzadzania do funkcji dyrektora ds. marke-
tingu i przygotowania produkcji. Nastepnie obejmowata kierownicze
stanowiska w firmach wykonawczych w branzy budownictwa kole-
jowego, petnigc kolejno funkcje wiceprezesa, dyrektora marketingu

i rozwoju w Przedsiebiorstwie Robot Kolejowych i Inzynieryjnych SA
oraz wiceprezesa zarzgdu, dyrektora handlowego w firmie Trakcja
PRKil SA. W kwietniu 2016 roku objeta stanowisko prezesa zarzadu,
dyrektora handlowego w Track Tec Construction Sp. z 0.0. Od 2007
roku petnita spotecznie role wiceprezesa zarzadu, przewodniczacej
Sekcji Budownictwa Kolejowego w IGTL. W marcu 2016 roku decyzjg
Walnego Zgromadzenia zostata wybrana na prezesa Izby.

Uproszczenie procedur
udzielania zaméwien, ograni-
czenie stosowania kryterium
najnizszej ceny w przetargach,
obowiazek zatrudniania
pracownikow na etat - to tylko
niektore zapisy znowelizowa-
nej ustawy Prawo zamowien
publicznych. Jakie istotne
zmiany z punktu widzenia
przedsiebiorcow branzy
kolejowej wnosi ustawa? Czy
wyczerpuje ona potrzeby
branzy w kwestii zamowien
publicznych?

Wydaje sie, Ze najistotniejsze
uregulowania dotyczg stosowa-
nia pozacenowych kryteriéw
oceny ofert. Dotychczasowe
przepisy dopuszczaly oczy-
wiscie mozliwos¢ kierowania
sie przy wyborze kontrahenta
innymi niz cena cechami oferty,
ale w tym zakresie rozminie-
cie sig teorii z praktyka bylo

az nadto widoczne. Obecnie
mozliwosc zastosowania

ceny jako dominujacego badz
jedynego kryterium uwa-
runkowana bedzie precyzyj-
nym opisaniem standardow
jakosciowych odnoszacych sig
do wszystkich istotnych cech
przedmiotu zaméwienia. Co

wigcej zamawiajacy obowigzany

bedzie do wykazania metody
uwzglednienia kosztow cyklu

zycia projektu. Moim zdaniem,
w przypadku kolejowych
projektéw infrastrukturalnych,
w szczegolnosci w systemie
~projektuj i buduj”, bedzie to
zadanie karkolomne - SIWZ
jest przeciez w takim przypadku
tworzony na podstawie progra-
mu funkcjonalno-uzytkowego,
czyli dokumentu o ograniczonej
szczegolowosci.

Mozna zatem zakladad, ze
PKP Polskie Linie Kolejowe

SA stosowac si¢ beda do limitu
wagi dla kryterium ceny na po-
ziomie 60 proc. Ale tu rodzi sie
pytanie, jakie kryteria zostang
zastosowane do oceny pozo-
stalych 40 proc. Intuicyjnie
WSZYSCY Wyczuwajg zamiary
ustawodawcy, ktory wprowa-
dzajac to rozwiazanie, daje
zamawiajacym jednoznaczny
sygnal do wiekszego skupienia
si¢ na jakosci, innowacyjnosci,
organizacji i metodzie realizacji
przedmiotu zamdéwienia (co
akurat w przypadku projek-
tow kolejowych ma kluczowe
znacznie). Z drugiej strony
istnieje obawa, ze instytucje
publiczne pdjdg jednak na
latwizne, trzymajac si¢ nadal
niemajacego nic wspolnego

z jakoscia terminu realizacji
czy terminu gwarancji. Czas
pokaze...



