ktora okreslaja w zasadniczej
czgsci te trzy resorty.

Nikt nie ma watpliwosci, ze
jestesmy juz prawie w polowie
ostatniej ,,duzej” perspektywy
finansowej i po 2023 roku
#rodetko w postaci Funduszu
Spdjnosci w zasadzie wyschnie.
W tej sytuacji podmioty go-
spodarcze oczekuja na ruch ze
strony rzadu. Nadszed! ostatni
moment, zeby okreslic, jak
bedziemy mierzy¢ sie z inwesty-
cjami, a przede wszystkim ich
finansowaniem w perspektywie
dziesigciu czy dwudziestu lat
wprzod. Dotychczas sprawa
byla relatywnie prosta — pod-
stawowym zrodtem srodkéw
na inwestycje byly fundusze
europejskie, a dziatalnosé utrzy-
maniowg na poziomie strate-
gicznym praktycznie pomijano.
Niestety za chwile pierwsze
powazniejsze zadania utrzy-
maniowe pojawia si¢ na liniach
zmodernizowanych ze srodkéow
przedakcesyjnych i perspekty-
wy 2004-2016 — w niektorych
przypadkach od zakonczenia
inwestycji uplynelo juz ponad
dziesiec lat.

Obecnie, majac z tytu glowy
unijne wymogi dotyczace
bilansowania zarzadcy infra-
struktury i paradygmat kosztu
bezposredniego przy ustalaniu
stawek, kwestie utrzymaniowe
nabieraja znacznie wiekszej
wagi. Wyrazem tego sa prowa-
dzone - po raz pierwszy na po-
waznie — prace nad wieloletnim
programem utrzymaniowym.
Na dzis nie wida¢ na horyzoncie
jakichkolwiek ugruntowanych
pomystow, co dalej z inwesty-
cjami po zakonczeniu perspek-
tywy, zatem kierunek dla firm
wykonawczych rysuje sie dos¢
precyzyjnie, ale niestety wasko
- remonty i utrzymanie. Oba-
wiam sie tylko, ze dla tak wielu
firm na rynku, z tak duzym
potencjalem wykonawczym
moze to nie wystarczyc.

W tym miejscu pokusze sie

o apel do wszystkich organizacji
i srodowisk, ktorym branza
kolejowa jest bliska, o polacze-
nie sit i wspélne dziatania w celu
przekonania decydentow po
stronie administracji rzadowej
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do podjecia rzeczowej dys-
kusji na temat finansowania
inwestycji kolejowych w Polsce
ze zrodet innych niz fundusze
unijne po 2023 roku.

Wspolne dzialanie to podsta-
wa instytucji zrzeszajacych
przedstawicieli branzy. 7 ja-
kimi problemami zglaszaja

sie do IGTL firmy? Jak Izba
wspiera swoich czlonkow?
Ambicja Izby Gospodarczej
Transportu Ladowego jest
zbudowanie pozycji waznego
oérodka prezentujacego glos
branzy w dyskusjach o ksztalcie
i zasadach funkcjonowania
rynku kolejowego. Zrzeszajac
wiele firm, mamy silne zaplecze
merytoryczne i co wazne,
méwimy tu o ludziach i pod-
miotach zmagajacych si¢ na co
dzien w praktyce z zawilo§ciami
przepisow iprocedur kolejo-
wych. Warto podkresli¢ funk-
cjonowanie w [zbie trzech sekgji
branzowych: Przewoznikéw
Kolejowych, ktorej przewod-
niczacym jest Piotr Macioszek,
Wagondw i Spedycji na czele

z Przemkiem Korwielem oraz
Budownictwa Kolejowego,
ktorej przewodniczy Wiestaw
Nowak. W sekcjach tych dziata-
ja zaréwno potentaci na naszym
rynku, jak i przedsiebiorcy dzia-
tajacy w duzo mniejszej skali. To
pozwala nam zobaczy¢ poszcze-
golne zagadnienia z réznych
perspektyw i w toku wewnetrz-
nych dyskusji wypracowywac
stanowiska, ktdre w sposdb
petny odzwierciedlaja potrzeby
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firm dzialajgcych w branzy.
Jezeli chodzi o sekcje przewoz-
nikéw kolejowych, czlonkowie
IGTL zglaszaja gléwnie proble-
my pojawiajace si¢ na styku firm
dzialajgcych w branzy kolejowej
zadministracja rzadowa. Do
Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego kierowane sa wnioski
o pomoc w sprawach wynika-
jacych z kontroli Urzedu Trans-
portu Kolejowego i Transporto-
wego Dozoru Technicznego.
Podnoszone s problemy

w zakresie m.in.: uzyskiwania
niezbednych certyfikatow,
dopuszczen oraz trudnosci
zwiazane z uzyskaniem zatwier-
dzenia koniecznej w tych pro-
cesach dokumentacji. Jestesmy
aktywni w dziatalnosci na rzecz
obnizenia stawek dostepu do
linii kolejowych (aktualnie pro-
wadzimy dzialania w zakresie
stawek dostgpu na 2016/2017),
likwidacji ograniczen w doste-
pie do zawoddw regulowanych,
zwigkszenia udzialu panstwa

w finansowaniu transportu
kolejowego, poprawy bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego,
analizujemy i opiniujemy
projekty aktow prawnych.
Zajmujemy sie regulacjami
dotyczacymi znajomosci jezyka
w ruchu pomiedzy stacjami
granicznymi, usuwaniem
barier technicznych w zakresie
inwestycji realizowanych na
przejsciach granicznych.
Istotng czes¢ dziatalnosci sekeji
PK stanowig biezace problemy
wynikajace ze zmian w obowia-
zujacych przepisach reguluja-

cych funkcjonowanie rynku
przewozow kolejowych oraz ich
interpretacji. Na arenie miedzy-
narodowej IGTL jest obecna
przede wszystkim w ramach
prac nad nowymi regulacjami
w dziedzinie transportu kole-
jowego prowadzonych przez
Komisje Europejska, rowniez
poprzez miedzynarodowe
stowarzyszenia - UIP, ERFA,
ale takze w ramach wspolpracy
z krajowymi stowarzyszeniami,
zwigzkami i samorzadami
gospodarczymi, takimi jak
niemieckie VDV (Verband
Deutscher Verkehrsunter-
nehmen).

W Sekeji Wagondw i Spedycji
goracy temat to np. kompo-
zytowe wstawki hamulcowe.

W duzym skrécie TSI Hatas
przewiduje, ze wszystkie
wagony podlegajace TSI (nowe
lub modernizowane) maja by¢
wyposazone w kompozytowe
wstawki hamulcowe spelniajace
obnizone normy hatasu. Co do
wagonow istniejacych, wstawki
zeliwne nadal moga by¢ sto-
sowane, bez wskazania jakiej$
daty granicznej ich uzytkowa-
nia. Przedsigbiorstwa przewozo-
we oraz zarzadcy infrastruktury
w Europie zaczeli stosowac
rozne zabiegi, by sklonic klien-
tow do uzywania wagonéw ze
wstawkami kompozytowymi,
dla przykladu poprzez obnizone
stawki dostepu do infrastruk-
tury dla skladow z wagonow
wyposazonych w takie wlasnie
wstawki. Dla przedsigbiorcow
dziafajacych w Polsce jest to



