jednak duzy problem, przede
wszystkim ze wzgledu na
koszty. Na pewno brakuje u nas
merytorycznej i technicznej dys-
kusji na ten temat, pozwalajacej
na zapoznanie si¢ z rzetelnymi
opracowaniami. Izba Gospo-
darcza Transportu Ladowego
podjela juz kroki w celu organi-
zacji takiej eksperckiej debaty,
aby mozna bylo wypracowac
stanowisko w tej sprawie.
Kolejnym waznym problemem
jest dopuszczenie wagondéw
zgodnych z TSI, ktore otrzyma-
ty autoryzacje w innych krajach.
W opinii UTK wymagaja one
dodatkowego dopuszczenia

w Polsce, poniewaz nasza
infrastruktura nie jest w pelni
zgodna z TSL. Zgodnos¢ in-
frastruktury z TSI jest wedlug
Urzedu warunkiem, bez wypel-
nienia ktérego nie jest mozliwe
zwolnienie takich wagonow

z obowiazku. Naszym zdaniem
nie jest to wlasciwe podejscie,
poniewaz cala idea interopera-
cyjnosci polega wlasnie na tym,
ze tabor zgodny z TSI dopusz-
czony w jednym kraju powinien
mie¢ mozliwos¢ poruszania sie
rowniez w innym. W tej sprawie
chcemy zorganizowac kolejne
spotkanie z UTK i przedstawi¢
naszg argumentacje.

Jakie jeszcze dzialania

w kwestii taboru kolejowego
podejmuje IGTL?

Od wielu lat trwaja w Polsce
prace nad stworzeniem rejestru
taboru NVR on-line, co znacznie
ufatwiloby dostep do danych
dysponentom taboru oraz
Podmiotom Odpowiedzialnym
za Utrzymanie ECM. Obecny
rejestr zawiera duzo bleddw i do-
step do niego za posrednictwem
korespondencji papierowej jest
w obecnych czasach nieakcepto-
walny. Liczymy na realizacje za-
pewnien o szybkim zakonczeniu
prac nad wdrozeniem rejestru
dostepnego przez internet.

SIMrPAX

E CLYVYA W MARITA SZUSTAK, 1ZBA GOSPODARCZA TRANSPORTU LADOWEGO

Obecnie, majac z tytu glowy unijne wymogi
dotyczqce bilansowania zarzadcy infrastruktury
| paradygmat kosztu bezposredniego przy ustalaniu

Problemem jest tez brak stan-
daryzacji warunkow napraw
okresowych wagondw (np. jak
ma to miejsce w przypadku
niemieckiego Stowarzyszenia
Prywatnych Wiascicieli Wago-
now VPI). Jako poklosie starych
przepisow egzekwowanych
restrykeyjnie przez UTK w za-
kresie posiadania przez kazdego
dysponenta i dla kazdego typu
wagonu wlasnej dokumen-
tacji systemu utrzymania dla
wagonow, obecnie funkcjo-
nuja w kraju setki rodzajow
dokumentacji DSU, ale czesto
identycznych, merytorycznie
roznigeych sie detalami badz
wrecz tylko naglowkami. Jest to
duze utrudnienie dla zakla-
dow naprawczych. Od dawna
w srodowisku mdwi si¢ o opra-
cowaniu i stosowaniu jednej
dokumentacji dla wszystkich
wagonéw (na wzor VPI), Brak
jednak pomystu, kto miatby
proces opracowania nadzoro-
wac, a pozniej zarzadzac i uak-
tualnia¢ dokumentacje, a nie
moze by¢ to niestety UTK.
Kolejnym zagadnieniem jest
naszym zdaniem niewlasci-
wa z punktu widzenia RID
interpretacja Transportowego
Dozoru Technicznego w za-
kresie kodowania zbiornika
cysterny i jej dopuszczania do
przewozow danego produktu,
W innych krajach kod zbiornika
okreslany jest wedtug RID i na
tej podstawie cysterna moze
worzi¢ wszystkie produkty od-

stawek, kwestie utrzymaniowe nabieraj

3 Znacznie

s[Jsa prowadzone — po
raz pierwszy na powaznie — prace nad wieloletnim

powiadajace danemu kodowi.
TDT wymaga dodatkowo tak
zwane ,,badanie typu”, co jest
niezwykle klopotliwe.

Jakie problemy dotycza
dziatalnosci, ktorg zajmuje sie
sekcja Budownictwa Kolejo-
wego?

Jezeli chodzi o sekcje Budow-
nictwa Kolejowego, to prio-
rytetem jest tu przyspieszenie
inwestycji z nowej perspektywy
finansowej, bowiem ryzyko ut-
raty czesci srodkow z UE jest co-
raz wieksze. Razem z PKP PLK
SA, MIB, MR i CUPT szukamy
optymalnych rozwiazan. Biorac
pod uwagg stan przygotowania
(albo raczej nieprzygotowania)
projektow przedstawiany przez
PKP PLK SA, wydaje sig, ze
przetargi w systemie ,,projektuj
ibuduj” moga stanowi¢ pewne
rozwigzanie. Do tego potrzeb-
na jest jednak dobra umowa
zachowujgca rownowage stron
(w tym rozkladu ryzyka i kar
wzajemnych), pozwalajaca na
polubowne rozwiazywanie
problemow (a nie sporéw) tam,
gdzie one powstaja, czyli na
budowie. Umowa powinna
rowniez przewidywac zaliczki
dla wykonawcow czy mozli-
wosc wyprzedzajacego fakturo-
wania materialow. Staramy

sie wypracowac wspolnie

Z Zamawiajacym zapisy umow
i tak zwanych dokumentéw
bazowych w taki sposab, aby
zabezpieczaly one interes

Polskie rezystory

publiczny, ale jednoczesnie nie
przerzucaly calej odpowie-
dzialnosci na wykonawcow. Sa
to bardzo trudne tematy, a od
konkretnych rozstrzygniec
zalezy powodzenie projek-

tow, w tym finansowanych

z funduszy unijnych. Nam jako
wykonawcom zalezy na part-
nerskich relacjach i decyzyjnos-
ci na placu budowy, poniewaz
w przeciwnym wypadku
dochodzi do eskalacji wzajem-
nych roszczen i mnozenia sig
spraw sadowych. Nie wplywa to
ani na przyspieszenie inwestycji,
ani na kondycje rynku i zdrowg
konkurencje pomiedzy pod-
miotami przystepujacymi do
przetargow. Bardzo liczymy, ze
spelnione zostana obietnice re-
aktywacji Forum Inwestycyjne-
go pod auspicjami Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa,
Dorobek grup roboczych nie
moze by¢ zmarnowany, ponie-
waz branza wykonala ogromna
prace pro bono i porzucenie
postulatow i propozycji roz-
wiazan zrujnowaloby zaufanie

i otwarto$¢ na wspolprace.

Przed branza i sama Izba
sporo zadan...

Tematow jest bardzo wiele,

aw przysztosci czeka nas szereg
nowych wyzwan, ze wystarczy
tu jedynie wspomnie¢ wdroze-
nie IV pakietu kolejowego. Dla-
tego wszystkie zainteresowane
firmy zapraszamy do aktywnej
wspotpracy.
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